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7 Winiten
Vergpatiing . . .

wooumgesetzt in den MIBA-Fahrplan: 3 Tage. Auch
beim grofSen Porbild iRt sich mitunter eine gele-
gentliche Derspatung nicht vermeiden. Kein
Wunder also, wenn das auch im MIBA-Betrieb
mal vorkommi (wo uns ein groBer ,Beamten-
afparat”* ja nicht zur Derfiigung steht). AuBer-
dem kdnnte ein Zug einmal den Erdball umfah-
ren, bis ein MIBA-Hejt — vom ersten Start an
— abjfahrbereit ist. [Pehe also, wenn 1-2 Feier-
tage dazwischen kommen oder sonst eine kleine
Perzdgerung eintritt schon kommen wir oder
die Klischeeanstall oder die Druckerei in ., Druck®!

Wie lange es eigentlich dauert, bis ein MIBA-Hejt
fertig ist? — Die Manuskriptbearbeitung ein-
gerechnet rund 5 Wochen, 2 Wochen (in der
ltegel meisl etwas mehr) fiir die Bearbeilung und
Fertigstellung der Manuskripte, Zeichnungen,
Fotos und deren Klischierung. Eine Woche fiir
Setzen und Druck der Text-Fahnen und Umbruch
des Heftes (wobei Well’all’ jedesmal noch Sams-
tag und Sonntag dazunehmen mufBl), 1/, Wochen
Jiir den Druck des Heftes selbst und rund 3 Tage
fiir den DPersand. Zu beriicksichtigen ist dabei
noch, dal je 2 MIBA-Ziiglein gleichzeitig neben-
einander herlaufen: das eine, das gerade ,abfahre
bereit gemacht” und das ndchste, das zur selben
Zeit ,,zusammengestellt” wird., In ,Notfdllen** kann
die Manuskriptbereitstellung auch in einer Woche
erfolgen, wie dies meist nach der Niirnberger Messe
der Fall ist. Nur dieses Jahr lag der Zeil punkt so un-
geschickt zwischen 2 Heflen, da® das eine mit dem
besten Willen nicht 14 Tage verzdgert werden
konnte, wihrend das ndchste eben zu spat fiir die

neugierigen Leser erschien. Gut, wir haben es ver-
schwitzt, gleich zu Anfang des Jahres die Termine
so auszukalkulieren, daf es nach menschlichem
Ermessen hdtle klappen miissen. Na, ndchstes
Jahr werden wir rechizeilig auf dem Sprung sein,
um spitestens 3 Wochen nach der Messe mit dem
Messeheft auf dem Tableau zu sein. (Eine kiirzere
Erscheinungsjrist ist in Anbetracht des unbedingt
erforderlichen  Herstellungszeitraumes  einfach
nicht méglich.)

Wehe also, wenn der Arbeitsrhylthmus durch
eine DPerzdgerung gestért wird. Im Derlag selbst
wird eine Perzdgerung in der Regel durch Uber-
stuniden und Nachlarbeil eingeholl, sofern die
Ursache in unserem Rereich liegt; die Druckerei
jedoch kann bei der heutigen 45-Stunden-[Uoche
und der allgemein sehr geringen Neigung zu Uber-
stunden eine Derzégerung durch Mehrarbeit kaum
mehr einholen. Zu Ehren unserer Druckerei wol-
len wir aber betonen, daf wir in dieser Hinsicht
so gut wie nicht zu klagen hatlen bzw. ein
Arbeitsausfall durch Feiertage wusw. lalsidchlich
nicht mehr so leicht gutzumachen ist. Und so
kann es eben mal vorkommen, daB die Hefte
dann stalt wie {iblich am Mittwoch;Donnerstag
erst am Freitag)Samstag ausgeliefert werden, so-
dufl der Persand stalt am Freitag erst am Montag
erfolgt. Und schon haben wir im Endeffekt die
besagten 3 ,Minuten* Derspatung! Natiirlich hdit-
ten wir von vornherein den Erscheinungstermin
einfach spiter avisieren kénnen, aber wer denkt
schon 5 Wochen vorher daran, daB eventuell
und so...! In normalen Zeiten vielleicht schon,
aber bei der jetzigen Arbeitsiiberlastung...?

Doch wie beim DPorbild fangen auch wir uns
wieder und das vorangegangene Hefl traf garan-
tiert fahrplanmiBig wieder ein. Und dal dies
kiinftig wieder dauernd der Fall sein mdge, das
hoffe ich mit Ihnen! Ihr Wellall?

Gute Fahtt in's mewe Lebensjahy wimschen Div

wind  LGisbbor
: r"’gd/u(

Ein dinniger (7ft'af4rl’dtagdcinyiaﬁ. Erst wollte man einen Supermodellwagen schenken, doch
wuflte man nicht welchen. Dann kam die Idee: Aus einem alten Marklin-Spur0-Katalog wurde das
Bild einer 2 C 1 ausgeschnitten, dieses auf Karton aufgezogen und das Fahrwerk mittels Tesafilm
in klingende Minzen verwandelt. Der Zweck war erfillt, die Freude grofi und die Demontage leich-
fer als die Montage. So geschehen kirzlich in Ellwangen.
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Heft 9/1X ist in der 2. Juli-Woche bei Ihrem Hiindler !

'|' Mirco J3emwszut

Im blithenden Alter von 35 Jahren starb am
30. 5. 57 an einem Herzinfarkt der bekannte Presse-
zeichner und politischer Karikaturist Mirco Szewszuk,
den die Mibagemeinde ebenso gut als Initiator und
Leiter der Fernsehsendung ,,Die Modellbahn** kennt.
Mit seiner iiber 1'/2 Jahre dauernden Sendereihe hat
er viel zur Popularisierung des Modellbahngedankens
beigetragen, sodaf wir ihm viel Dank schulden.

Wir werden Mirco Szewszuk, diesem einfalls-
reichen Satiriker unserer Zeit, diesem charmanten
Menschen und Modellbahner, ein ehrendes Andenken

bewahren.

Der Miba-Verlag

'l' Obeting. §. 3. Schulte

H. J. Schultze, der vor Jahren unser Mitarbeiter

und eine Zeit lang Miba - Redakteur war, bevor er
die Zeitschrift , Modelleisenbahnbau® herausgab,
wurde am 15. 5. 57 im Alter von 42 Jahren durch
Herzschlag mitten aus seiner fruchtbaren Arbeit ge-
rissen, die ihm seit 1951 als Oberingenieur bei der

Firma Gebr. Fleischmann, Niirnberg, oblag.

Mit Obering. H. J. Schultze scheidet ein Mann
aus unserem Kreis, der sich mit Leib und Seele der
Modellbahn verschrieben hatte. Er zdhlt mit zu den
profilierten Kipfen, die unser Metier hervorbrachte
und um das er sich tatkriftig verdient gemacht hat.
Sein Name, seine Leistungen und seine nette Art
werden uns unvergessen bleiben.

Der Miba-Verlag
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Versdiwunden sind dic Spulonkaston
Wil sic seiner Frau nidht papien)

| von Heinz Riedel, Géattingen-Geismar. |

Fir den heutigen Vorschlag iber den
Einbau von Marklin-Signalen zeichnet vor
allen Dingen meine bessere Ehehilfte ver-
antwortlich. Sie war es, die mich darauf
aufmerksam machte, daf die grofen
Antriebskasten bei dem Signalsortiment 446
unschén ins Auge fallen und somit das
Gesamtbild einer Modellbahnanlage stéren.
Die Antriebe lassen sich aus technischen

3
Abb.1. So setzt

Herr Riedel die
Marklin-Signale

446 durch einen

QA
b

4

l'\.'
et i

——

3

Schlitz von unten
ein und befestigt
sie mittels einer

Blechschelle (C)

C'é'b

Griinden wohl nicht kleiner gestalten, da
Spulen und Bahnstromschalter kaum so
kraftig und zuverldssig arbeiten wirden,
wie dies bei der jetzigen Groke der Fall
ist. Bei meinen ca. 35 Signalen habe ich
innerhalb von 3!/, Jahren nicht die gering-
ste Stérung bei einem der Antriebe gehabt.
Trotzdem lieken mir die Worte meiner Gat-
{in keine Ruhe und ich Uberlegte des offe-
ren, wie ich in diesem Punkt Abhilfe schaf-
fen koénne.

Da kam mir plotzlich der Bau meiner
kleinen Signalbriicke, die in Band VI,
Seite 264 veroffentlicht wurde, ins Gedacht-
nis. Bei dieser Bastelei war ich aus ,platz-
lichen" Griinden darauf angewiesen, die
Antriebe unter die Platte des Aufbaues zu
verlegen. Ich stellte dabei fest, dafy dieses

sehr gut klappte. Doch héatten sich bei
dieser Methode fiir ungeiibte Bastler
Schwierigkeiten ergeben, :da nicht jeder
in der Lage ist, mit Metallsage, Lotko!ben
usw. umzugehen. Der Umbau mufife also
einfacher gestaltet werden, so dal Werk-
zeuge so wenig wie moglich zur Anwen-
dung gelangten. Ein Bohrer ist das wichtig-
ste Hilfsmittel. Die gebohrte Offnung wird
mittels einer Feile oder eines Aufreibers
so grofy gearbeitet, daff man den Signal-
mast einschlieflich der Signalfligel von
unten durch die Platte stecken kann
(Abb. 1a). Man braucht dabei nicht ein-
mal den Antrieb zu entfernen. Dieser wird
von unten gegen die Platte gedriickt und
mittels einer Schelle, die aus Flachmaterial
hergestellt und mit 2 Léchern zum Durch-
stecken der Schrauben versehen sein mub,

befestigt (Abb. 1c). Die zu grohe Uffnung
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iiberklebt man mit einem kleinen Papprah-
men, den man bei evil. auftretenden
Demontagearbeiten leicht entfernen kann.
Es ist beim Aufkleben unbedingt darauf zu
achten, dafy genligend Spielraum fir die
Zugstange vorhanden ist, da sonst ein sto-
rungsfreies Funktionieren nicht gewahrleistet
ist. Die Anschliisse zum Stellpult oder zur
Kontaktschiene sowie des Bahnstromschal-
ters andern sich in keiner Weise und wer-
den nach dem Schaltschema der Firma
Marklin ausgefuhrt.

Der Signalmast, der nach .dem Einbau
Jkirzer" geworden ist, paft dennoch sehr
gut zu den anderen nicht eingebauten Signa-
len, da im Grofbetrieb auch hohe und
weniger hohe Masten anzutreffen sind. Bei
Signalen, die aus irgendwelchen Griinden
nicht nach diesem Vorschlag eingebaul
werden konnen, empfiehlt es sich, diese
wenigstens mit einer Verkleidung aus Pla-
stik-Mauersteinfolie (Faller Vollmer)
zu umkleben. Ein kleines Gelander und ein
Fernsprechhauschen (Vollmer) beleben die
Kombination ungemein und lassen ebenfalls
den ,hafhlichen” Antriebskasten®) ver-
schwinden (Abb.2). Bei dieser Arbeit ist
ebenfalls darauf zu achten, daf samtliche
beweglichen Teile nicht verklebt werden

cder

*) (Hoffentlich veriibelt mir Méarklin diese ,Ket-
zerei” nicht allzusehr und setzt mich nicht auf

und bei Stérungen der Ka-
sten entfernt werden kann.

Eine Zusammenstellung
der so eingebauten Signale
belebt die Anlage wesent-
lich und kein Stein des
Anstofes ist mehr fir das
anspruchsvolle Modellbah-
nerauge vorhanden.

Abb. 2. Verkleidung
der Spulenkdrper mit
Mauersteinpapier.

Samtliche Skizzen
vom Verfasser.

eine etwaige ,Boykottliste”! Denn das wére noch
JhaBlicher” ... 1)

DHas Riedilein aus dem 17. Jabhrhundert. ..
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barschaft die ,l&r-
mende” Metallfa-
brik ,unverstandli-
cherweise” Bauge-
nehmigung erhielt.

Bild 2
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Rochaix




Der Lefer hat das Wort! - Ohne Rommentar

Die unter dieser Rubrik veriffentlichten Leserzuschriften stellen die ureigensten Meinungen der Einsender dar,
die sich mit den Ansichten der Redaktion nicht zu decken brauchen.

Ein Modellbabnernachwort zur Spielwarenfachmedde 105x

Alljahrlich im Méirz schauen wir Modellbahner
mit Spannung nach Niirnberg; alljahrlich hollen
wir im stillen, daff sich dort irgendwie etwas
»Entscheidendes, AuBergew&hnliches®, irgend et-
was Revolutionierendes im Interesse der Modell-
bahnerei tue. Freilich, getan wird von der Indu-
strie regelmiiflig eine ganze Menge und auch der
Fortschritt ist unverkennbar, aber... und nun
kommt das grofie ,Aber®, das ans bedriickt:

Ist es wirklich nicht unabinderlich, daB z. B.
jede unserer drel groBen Modellbahnlirmen fir
BaugréBe HO nicht nur ihr eigenes Gleis- und
Betriebssystem hat, sondern auch noch unter-
schiedliche BaumaBstibe? Ist dieser Zustand denn
aufl die Dauer tragbar, insbesondere in einer Zeit,
in der sich in Deutschland das Modellbahinwesen
— iihmlich wie in den Staaten — zu einem aus-
gesprochenen Hobby entwickelt und damit wel-
teste Kreise erfafit hat und noch erfassen wird$
Es wurden schlieflich doch schon entscheidende
Schritte im Hinblick auf den internationalen
Modellbahnstandard getan, warum finden die Fir-
men nicht den Mut zum letzten emtscheidenden
Schritt, zur Vereinheitlichung beziiglich MaBstah,
Gleis und Betriebssystem, wie dies in den USA
seit langer Zeit schon der Fall ist? Glauben die
betreffenden Firmen wirklich, auf die jetzige
Weise im Konkurrenzkampl besser wegzukommen
oder fithlt sich keine stark genug, Schrittmacher
sein zu kénnen. Gibt es nicht zu denken, dafi sich
ein grofier Teil der Modellbahner heute nicht mehr
an ein bestimmtes Fabrikat binden 1dft, sondern
sich aus den Kollektionen (in- und ausliandischer
Erzeugnisse) die Modelle heraassucht, die seinen
Vorstellungen und seinen Bediirfnissen am niich-
sten kommen und mit den geringsten Mitteln auf
wVYordermann®, d.h, auf ,.Norm* gebracht wer-
den kdnnen. Dabel stehen ihm heute auch auslin-
dische Fahrzeuge zur Verlligung, die zum grofien
Teil den internationalen StandardmaBen besser
gerecht werden. Ich glaube fiir viele za spre-
chen, wenn ich an die Tndastrie die Bitte richte,
ihre Erzeugnisse aufl solehe Malie zu bringen, die
wenigstens in etwa den Weltnormen entsprechen
oder zumindest doch geeignet wiren, ohne Um-
bau auf Normalanlagen Verwendung zu [inden.

Ich glaube die Hauptargumente der Firmen zu
horen, die da etwa besagen werden: ,,Wir miissen
Riicksicht aul die grofie Masse nehmen®. — Ja
gilt dies nicht auch Ffir die auslindischen Fir-
men? Oder gibt es dort besondere Firmen [ir
ehenso besondere Massenbalinen? Ich meine. daf}
ein etwaiges solches Argument .arg im Argen®
liegt. Warum also bietet man dem Kiuafer unter-
schiedliche MaBstibe '‘wie 1:90, 1:87 und 1:82
nebst allen méglichen ZwischenmaBstiben. Mufy
denn eine Lok unbedingt in einem griBeren MaB-
stab gehalten sein? Ich schiitze die Konstrukteure
der hetreffenden Firmen viel zu hoch, als dafd ich
ihnen nicht zutraue einen Motor zu entwiekeln,
der einen mafBstiblichen Lokbau gewdhrleistet,
(Die eine und die andere Firma hat diese Mog-
lichkeit ja bereits unter Beweis gestellt.)
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von G Esser,
Kassel

Und was die unterschiedlichen Radsitze an-
belangt: Mifite es nicht bei einigermalen gutemn
Willen méglich sein, wenigstens die Abmessungen
der Radsdtze aufeinander abzusiimmen oder wenn
es schon bei bestem Willen nicht mdglich ist,
wenigstens neben den Standardauslithrangen sol-
che [lir Normenanhinger herauszubringen? (Eize
Preiserhthung wiirde bestimmt gern in Kaufl

genommen werden.) Ich weiB, eine Firma hat
es Dbereits einmal damit versucht und damit
anscheinend keine guten Erfahrungen gemacht,

Nun, erstens macht eine Schwalbe noch keinen
Sommer, zum anderen war das bereits vor Jah-
T und die Zeit vielleicht noch nicht so reif
dafiir.

Auch die grundsitzliche Herabsetzung der
Schienenh6he auf 2,5 mm kann schlieflich kaum
so grofie Kosten verursachen, daB der Bestand
einer Firma gefdhrdet wire. Dafl es moglich ist,
hat der Messebericht ja in einem Fall gezeigt und
es bleibt nur die Frage offen, warum nicht we-
nigstens TRIX bei der grundsitzlichen Umstel-
lung aul Gleichstrom vor 3 Jahren auch gleich
das Gleis in internationalem Sinn bereinigt hat,
Somit wire es dann [fiir Mirklin ebenfalls eine
Kleinigkeit gewesen, die restlichen ?/;, mm vom
Gleis runterzuschrubben.

Die Forderung nach einer einheitlichen Kupp-
lung aufzustellen, dirfte vermutlich noch ein
heifleres Tisen sein, aber warum soll sich nicht
wenigstens einer die Finger dran verbrennen.
Zumindest sollten die jetzigen Kupplungen we-
nigstens 100%ig betriebssicher sein, was man
nicht von jeder der Industrie-Kupplungen be-
haupten kann. Da die teilweise immer noch sehr
zimperlichen Puffer endlich einmal die richtigen
Ausmafie haben sollten, ist in Anbetracht der
tibrigen Ausfiithrung der Modelle eigentlich eine
mehr als selbstverstiindliche Angelegenheit!

Bisher ebenfalls sehr stiefmiitterlich beliandelt
ist m. E. das Problem der Zuginnenbeleuchtung
(inshesondere dle .,unabhidngige® Zugheleuch-
tung), von der Gestaltung eines unabhingigen
Mehrzughetriebes auf dem Gebiet der Modell-
eisenbahn ganz zu schweigen,

Nun. wir wollen nicht unbescheiden sein und
alles auf einmal verlangen. Vieles ist schon getan
worden und vieles so geworden, wie wir es uns
vor Jahren nicht im Traum einfallen lizBen. aber
offen bleibt trotzdem die Frage, warum man
denn das und jenes nicht gleich (und zwar mit
demselben Aulwand) richtig und maBstabgerecht
macht, Mit gutem Willen und ein paar Zehntel-
millimeter konnte man doch Besseres erzielen.
Das mbgen jene Herren bitte bedenken, die die
Fiden in der Hand halten, Die Betriebssicher-
heit ware trotzdem nicht gelihrdet und den
etwas tiber der Masse Stehenden gehollen.

In diesem Sinne: Hoffen wir weiter aul die
nidchsten Jahre in Nirnbergl




Halt! Punkium: Das bauen wir!

RS s

Abb. 1. Obwohl noch nicht fertiggestellt, 1aBt sich doch schon erkennen, wie gut sich ,Mintard” als Mo-
dell macht! Der Schienenbus ist Ubrigens auch selbstgebaut,und zwarlange vorErscheinen des Marklin-

Haltepiiukt ,, Wintawd’

Entdeckt, fotografiert, gezeichnet, gebaut und beschrieben von Harald Gébel, Dbg.-Hamborn

Das Vorbild meines Bauplans ent- auch der ,Bahnhof“ zugeschnitten,
deckte ich an der Ruhrtalbahn, zwi- also nur fiir den Personenverkehr. Vor
schen Miihlheim (R) und Kettwig-Stau- ein paar Jahren war diese Strecke

see, ndmlich in Mintard. Mintard ist noch zweigleisig. Doch ,,plétzlich und
ein kleiner Ausflugsort. Daraufhin ist unerwartet” wurde das zweile Gleis,

J-érf?‘e/iausoéen
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Abb. 6. ] :
Abwicklung des \ 3
Vordaches (ohne | el J o
Details) in 1/1 HO- l .

Grofe. x

<« Abb.7 und 8 >
Seitenansichten
(Treppenanbauder
Obersichtlichkeit
wegen nicht ge-
zeichnet! Folgt im
néchsten Heft).
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Abb, 3. Nicht ,Zwerg Nase”

(die ulkige Wirkung kommt —

durch das zufdllige Zusam- C
menwirken verschiedener i :
Momente zustande), sondern f (N,
Ansicht Gleisseite

von ,Mintard”.

255

| Abb. 4 >

~ Dasselbe - nicht

in Griin, sondern
in Schwarz-weif.

Abb.5. Grund-
rif im MaBstab
12 tor Ho.
]
J. i !
— T Gleisssite:
. | Sémtliche Seitenansichten im MaBstab 1:1 fiir HO
=L

Die Riickseite von ,Mintard” geht aus den Abb.11 u.12 hervor!



Abb. 9. Aus dieser Ansicht geht der interessante Treppenanbau (mit Kohlenbunker) hervor

wahrscheinlich wegen Unrentabilitdt,
abgebaut. Und — ganz im Vertrauen
: auch der obere Teil des Gebdu-
des, der Stellwerksraum wurde auller
Betrieb gesetzt und zu allem Ubel
(nach unserem Standpunkt): Nach und
nach sind auch die alten Speicher-

Rick \___ﬂ’_‘l
kel Bahnstesgoberkan

triebwagen dieser Strecke fast ganz
durch die neuen, modernen Schienen-
busse verdrdngt worden.

Das wdre also die Standortbestim-
mung, die fiir einen Modellbauer zwar
richtungsweisend sein kann, aber
nicht bindend ist. Ausschlaggebender
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= s ‘1 | |
| —11
i & i ¥ —
i Eik | |
v T T .
‘ } .l_qsl—i e e fj,if_* = == g e=— ]'_ = =t
| | H W i
s | e~ r |
\ 0 T L 2 ] —1——1 b §
5 3 D 3|4 =
| — 1%
3 3
| 7_*_____ F_____% r_F_ =y .""1_
5425448
Vordlerwand Seitenwénde 2 &



< Abb.12. Nochmals
herausgezeichnet und
vermaft (im Mafstab
1:2 fur HD): die einzel-
nen Seitenwande, un-
ter Zugrundelegung
des Zusammenbau-
schemas der Abb.13

Die gestrichelte Linie
stellt die Bahnsteig-
oberseite dar. Wenn
dasModellindenBahn-
steig eingebaut wer-
den soll, missen die
Brettchen entspre-
chend langer sein

Abb. 13. Zusammen-
bauschema fiir die ein-
zelnen Winde.

¥

7

ey

Abb. 10. Die Dachab-
wicklung in 1/1 HO-
GroBe fir diejenigen,
die das Dach aus
Pappe fertigen.
Selbstverstandlich
kénnen die einzel-
nen Segmente auch
aus dinnem Sperr-
holz ausgesédgt und
zusammengeleimt
werden. Wie gut
sich aufgeklebte
Dachziegel (bzw.
-reihen) im End-
effektausnehmen,
veranschaulicht
schlagend Abb.1.

Abb. 11 Riickansicht
von ,Mintard”
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ist dagegen das AuBere dieses origi-
nellen Hé&uschens, das fiir die Old-
Timer-Freunde ein wahres ,,Fressen
bedeuten diirfte. Ich glaube, daB es in
Deutschland wohl kaum eine dhnli-
che Ausfiihrung gibt. (Oder vielleicht
doch? Lieber Leser, geh mal quf
»Jagd" und schicke die erlegte ,,Beute*
an die MIBA!) Auf jeden Fall finde
ich das gute Stiick einfach ,entziik-
kend“! (Offen gestanden: ‘wir auch!
Wie die Modellaufnahme des Herrn
Gobel beweist, macht es sich — frei
in der Landschaft stehend -- sogar
irgendwie noch besser als zwischen

den Hdusern wie in Wirklichkeit. Wir
danken Herrn Goébel, dall er dieses
interessante alte Stiick ,,aufgegubelt®
hat, denn sowas hat auch WeWaW
schon ldangst fiir seine Anlage vorge-
schwebt. D. Red.)

Doch nun zum Bau selbst. Ich
mochte keine groBere Baubeschrei-
bung bringen, da in der MIBA schon
des ofteren derartige Baupldne verof-
fentlicht worden sind (Heft 10/VI, 15,VI),
sondern nur die wichtigsten Arbeits-
gdnge kurz angeben. Im iibrigen soll
jeder, frei nach dem alten Fritz, ,,nach
seiner Fagon selig werden®.

Kurz die iibliche Materialliste:

2mm Sperrholz

1,5mm Sperrholz

0,5mm PreBspan oder Pappe
Schnellhefterkarton

0,5mm Cellon

1,5mm ¢ isolierter Cu-Draht
Ms-Rohr 8 mm .0,5.4 mm lg.
UHU-Alleskleber, Draht, Farbe

00 it

Haben Sie alles parat? — Schén, dann
kann’s ja losgehen. Zuerst sdgen
wir Vorder-, Riick- und Seitenwdnde
(Abb. 12) aus 2 mm Sperrholz sauber aus,
schrdgen die oberen Kanten ab und
leimen sie nach Abb.13 mit UHU-hart
zusammen. Dann verputzen wir dieses
Gebilde mit einer diinnen Gips-Leim-
Schicht (nach bekannter Methode) und
kleben 2mm breite Streifen (Schnell-
hefter) als Fachwerkimitation auf.
Nachdem alles gut getrocknet ist, wird
das Fachwerk mit hellgriiner und der
ubrige Verputz mit schmutzig-weiBBer
Plaka- oder Wasserfarbe gestrichen.
Fenster aus 0,5mm Cellon mit aufge-
malten oder aufgeklebten Fensterrah-
men aus Zeichenkarton hinter die
Offnungen kleben. Genau so fertigen
wir uns die Tiiren an.

Das Vordach mit den gldsernen
Regenschutzscheiben besteht in natura
aus einem eisernen Rahmenwerk mit
Blechdach und wurde vermutlich erst
viel spdter angebaut. Komischerweise
hat man noch nicht einmal den Zaun
versetzt, wie Abb.9 und das Titelbild
erkennen lassen. Man kann im Modell
die gleiche Anordnung und die glei-

fiir Wdande

fiir Dach des Toilettenanbaues

fiir Dach, Tiiren, Treppe

fiir Dachziegel (7/VI) Fachwerkimitation
Glasvordach, Fenster, Uhr

fiir Fallrohre

fiir Uhr

che Bauweise vorsehen oder aber die
verglasten Teile dadurch imitieren,
daB man quf Cellonstiicke den Rah-
men und die Sprossen aufzeichnet
und unter das Dach aus Kupferfolie
klebt. Ich selbst bin noch nicht so weit
(da es WeWaW so pressiert hat) und
kann daher erst bei einem spaieren
Bild einmal angeben, wie ich diese
»Klippe“ umschifft habe.

Das massive Betondach iiber dem
»Billett-Schalter* scheint eine spdtere
Errungenschaft zu sein und ist mittels
eines Sperrholzstiickchens leicht nach-
zubilden. Nach Anbringen der Fenster-
und Tiirladen schneiden wir das Dach
nach Abb.10 aus und kleben Dach-
ziegel nebst Kamin auf. Da wir nun
einmal auf dem Dache sind, ,klemp-
nern‘ wir gleich noch die Dachrinnen
aus halb gerolltem Zeichenpapier, das
ein paar Mal lackiert wird, und die
Fallrohre aus 1,5 mm starkem Cu-Draht.

Soviel fiir heute. Das ndchste Mal
den Treppenanbau mit Kohlenbunker,
sowie das noch auf dem Bahnsteig
befindliche Wartehduschen mit Toi-
letten. (Fortsetzung in Heft 9/IX)

@ Ps. fiir die ,Modernen*: Anschliefend an ,Mintard* kommt etwas ganz Modernes an die Reihe! @
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4.,/ 3 : +«+ empliehlt Herr Riedel aus Géltingen auf Seite 289, doch scheint er selbst seine
’--;4”[”(18”':4”Adt'!,”“ffe ~ eigenen Ratschldge noch nicht beherzigt

zu haben! Nichisdestolrotz bringen wir von seiner grofien HO-Anlage einige -‘-‘1”[(’!_6’(’"'"‘4”6“}9{1”’#6
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Anlage Riedel, Géttingen

Was halten Sie von so was? —

Lenkbarer

-~
|| Eine Idee von H. GroBhans, Neu-Isenburg I — Obquef"'eb SRBARIS- |

In meinem Denkkasten spuckl seit einiger
Zeil elwas herum und das dringte ins Freie,
als ich kiirzlich den Artikel ,,Obus ohne 0“
las.

Man baue die StraBe als Rickleiter (Blech-
streifen oder besagtes Schoopverfahren).
Der linke Oberleitungsdraht diene der Strom-
zufithrung fur den Antriebsmotor, der rech-
te als Stromzufiihrung fir die Steuerung.

Fahrstromleitung an einen auf die Erde
gestellten Regler anschliefien, der durch
langsames Niedertreten eines Pedals stufen-
los bedient wird. Die Lenkstromleitung an
ein TRIX-Fahrpult anschlieBen, auf welches
ein ,Autosteuerrad” aufgesetzt wird.

In den Obus wire demnach ein 2. Mo-
tor einzusetzen (der Platz hierfur dirfle aus-
reichend sein). Dreht man das Steuerrad
am ,Lenkpult“ nach links, beltatigl dieser
2, Molor die Lenkung ebenfalls nach links.
Die Uebersetzung miifite sehr hoch gewihlt
werden, damit die Lenkung auch weich ein-
setzt (zum Beispiel durch Aufspulen eines
diinnen Fadens auf eine ganz dinne Achse,
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die vom Motor bereits untersetzt angetrieben
wird). Haben die Vorderrider den gewiinsch-
ten Ablenkungswinkel erreicht, dreht man
das Steuerrad wieder in Mittelstellung, da
ich die Rader nur durch Gegensteuern nach
rechls wieder in die Geradeaus-Stellung brin-
gen kann. Die Steuerung arbeilet zwar nicht
ubereinstimmend mil einer richtigen Aulo-
steuerung, aber ich bin gewill, dafl man sich
nach kurzer ,Fahrschule® daran gewdhnt
hat und den Bus in seine Gewall bekommt,
also ihn ohne anzuecken um die Hausecke
in die SeilenstraBe hineinmandvrieren kann,
an parkenden Fahrzeugen auf die linke Stra-
Benhéalfte ausbiegt oder an den Hallestellen
hart an den Burgersteig heranfiahrt.

Vielleicht kann man anstelle des 2. Motors
auch mit einer Tauchspule arbeiten, die
durch eine Feder stels in die Mittelstellung
gezogen wird und die Steuerung tatsichlich
durch vermehrtes ,Gasgeben“ (Stromerho-
hung) erfolgt.

Wie dem auch sei: Was halten Sie von
so einem lenkbaren Obusbetrieb???
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Offenbach/Main

einer

Verschluftafel
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Eine sicher unbekannte, aber hochinteressante Angelegenheit

Nachdem wir uns im vorletzten Heft etwas
naher mit dem Lageplan beschaftigten, soll
heute die Verschlultatel an die Reihe kom-
men. Als Verschluhtafel bezeichnet man die
Darstellung der Abhangigkeiten eines Stell-
werkes. Sie ist zugleich die Grundlage fiir
die Bedienung der Stellwerkseinrichtungen,
da aus ihr die Stellung, in der sich bei je-
der Zugfahrt die verschiedenen Hebel und
Blockeinrichtungen befinden miissen, sowie
die Reihenfolge der auszufihrenden Bedie-
nungshandlungen hervorgeht.

Anhand unseres Beispiels, der kleinen

Verschluftafel des Bahnhofs Erhardsbrunn,

wollen wir uns die vorkommenden Zeichen
nun etwas genauer betrachten. ((Das fir
unser Beispiel Zutretfende ist jeweils in
Doppelklammern gesetztl))

In der ersten senkrechten Spalte der
Tafel stehen die Nummern der nach Zug-
fahrten geordneten waagrechten Bedie-
nungsreihen, in der zweiten Spalte die Si-
gnale und in der dritten die Zugrichtungen.
Die Spalten 2 und 3 zusammen zeigen also
den Fahrweg der Ziige. In den néchsten
Spalten folgen dann die Angaben iber
Weichen- und Gleissperren-, Signal- und
Fahrstrafienhebel, sowie Uber die Blockan-
lagen.

Unser BeiSpiel: Verschlufitafel fiir ,,Bahnhof Erhardsbrunn® (siehe Heft 4/IX)

nach Franzensfeld

Schiusselgutiosung

auf dem Bahnsteig

i
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1. Hebel fiir Weichen und Gleissperren:

Die erste Reihe des Kopfes enthilt die
Ziffern der Hebelplatze. Die 2. bis 4. Reise
sind zusammengefafit; hier sind unter der
Uberschrift ,Weichen- und Gleissperrenhe-
bel" noch die Zeichen fiir Folgeabhangig-
keiten angegeben ((im vorliegenden Fall
bedeutet dies, daff die Hebel der Gleis-
sperre | und der Weiche 2 voneinander
abhéngig sind. Die Ziffern 1 und 2 besa-
gen, daf zuerst der Hebel fir die Gleis-
sperre umgelegt werden mufy, ehe Weiche
2 gestellt werden kann.)) Reihe 5 zeigt
Nummern und Stellungen der geriegelten
Weichen, Sperrvorrichtungen und Zungen-
priifer ((hier nicht vorhanden, Reihe 5 da-
her nicht ausgefiillt!)) Reihe 6 fragt die
Nummern der Weichen und Gleissperren.
In den darunterstehenden Reihen ist dann
die bei den verschiedenen Zugfahrten not-
wendige Stellung zu ersehen, wobei ,+"
bedeutet, daf der Hebel in der Grundstel-
lung verschlossen ist, ,—" dagegen, daf
er in der umgelegten Stellung verschlossen
ist. Ist das Zeichen eingeklammert, so heifst
dies: Weiche ist durch Riegelung oder
((wie hier)) durch Folgeabhangigkeit fest-
gelegt und kommt fir die betreffende Zug-
fahrt weder als befahrene noch als Schutz-
weiche in Frage. Ein kleines zugefigtes a
bedeutet ,abweisend”, wahrend die klei-
nen Ziffern, ebenso wie in den Reihen
unter den Signal- und Fahrstrakenhebeln
und Blockanlagen, die Reihenfolge der Be-
dienungshandlungen angeben. Eine nicht
eingeklammerte Ziffer bedeutet die Blok-
kung, eine eingeklammerte die Entblockung
des mitarbeitenden Feldes. ((Bei den im
Beispiel vorkommenden 4 Zugfahrten fin-
den wir also unter den Bedienungshand-
lungen nur eine Weiche, namlich Weiche 1,
die bei Fahrten in oder aus Gleis 2
als zweite Handlung in die umgelegte Stel-
lung gebracht werden muf.))

2. Hebel fiir Signale:

Die erste Reihe enthilt wieder die Zif-
fern fiir die Hebelplatze. Die Uberschrift
nimmt hier nur die 2. Reihe ein, wahrend
die 3. und 4. Reihe die Signalhebel zei-
gen. Diese Hebel werden mit den gleichen
Zeichen wie im Lageplan dargestellt (siehe
dortl). Die Pfeile bedeuten hier jedoch
Signalhebelstromschliefer, also Kontakte,
die durch den Signalhebel gedffnet oder
geschlossen werden, wogegen sie ja im
Lageplan Signal fliigelstromschliefer dar-
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stellten. ({Im Beispiel: beide Gleissperrsi-
gnale in Grundstellung gesperrt; Ausfahr-
signal B mit elektrischer Fligelkupplung;
Einfahrsignal A hat Hebelstromschlieker,
der in Haltlage gedffnet ist, Vorsignal a
wird mitbetatigt.))

In der 5. Reihe sind die mechanischen
Sperrvorrichtungen aufgefithrt (U = Unter-
wegssperre; H = Hebelsperre) und die
6. Reihe enthalt die Hebelbezeichnungen.

Unter den Hebeln sind dann die jeweils
erforderlichen Stellungen und die Nummer
der Bedienungshandlung ersichtlich. Das
Bild eines auf ,Halt" stehenden Signales
besagt: das Umlegen des Hebels ist aus-
geschlossen, das Bild eines auf ,Fahrt”" ste-
henden Signals: Hebel ist umgelegt.

3. Fahrstrakenhebel:

In der ersten Reihe des Kopfes finden
wir wieder die Ziffern der Hebelplatze, in
der 2. Reihe die Uberschrift. Die 3. Reihe
zeigt, ob und bei welcher Bewegungsrich-
tung des Hebels Kontakte geschlossen
werden. Die 4. und 5. Reihe bleiben frei,
die 6. Reihe erhialt die Bezeichnung, und
zwar den kleinen lateinischen Buchstaben
der zugehdrigen Signale und Fahrwege.
Beim Fahrstrahenhebel bedeutet ,+", dafy
das Umlegen des Hebels ausgeschlossen
ist, ,—" dagegen, daf der Hebel umge-
legt und in dieser Stellung verschlossen
ist. Ein Pluszeichen auf schraffiertem Feld
besagt, dafy das Umlegen des Hebels durch
einen anderen umgelegten Fahrstraffenhe-
bel ausgeschlossen ist.

4. Blockanlagen:

Uber dem Kopf der Verschluktafel sind
die Blockleitungen angegeben, wobei ober-
irdische Leitungen durch voll ausgezogene
Linien, unterirdische in Kabeln verlegte
Leitungen strichpunktiert dargestellt sind.
Die Zahl der Leitungen oder Adern wird
durch beigefigte Ziffern angezeigt. Aus
der Abbildung der Tasten ist zu ersehen,
ob es Einzeltasten sind ((im Beispiel die
Tasten 4, 5, 6)) oder ob Abhangigkeiten
bestehen ((wie bei den Tasten 1 und 2. Die
Taste 1 drickt stets Taste 2 mit, was durch
.2m" angezeigt wird; Taste 2 ist jedoch
auch allein driickbar, angezeigt durch ,a".)).
Ist fir zwei Felder nur eine Taste gezeich-
net, so werden beide Felder durch eine
sog. Gemeinschaftstaste gedriickt.

Die erste Reihe des Kopfes enthélt dann
die Nummern der Blockplatze, die 2.Reihe



JJue nichts
umbhommen
bassen...”

. sagle sich Herr
Blanck aus Schwabisch
Gmiind (der Inhaber
der Werkstatte fir
Feinmechanik und Mo-
dellbau) und baute aus
dem Wrack einer alten
Marklin-Lok ein Meo-
dell der Baureihe 71
in der NenngroBe 0.

Die Radsatze sind
nachgedreht worden,
damit sie auf 2,7 mm
Schienen einwandfrei
laufen.

.-"M

Die Maschine l4uft - unter Verwendung des Marklin-Motors und zweier Selenzellen - mit Gleichsirom

... grin und

schwarz, wenn er alle seine
selbstgebauten Loks und Wagen der
BaugroBe 0 betrachtet. Herr Erich Roth
aus Bie'/Schweiz wundert sich selbst,
wo er nur die Zeit dazu herbringt,
nachdem er nur bauen kann, wenn er
Zeit dazu findet! Irgendwie scheint
er aber dieses komplizierte ,Zeil-
problem” doch geldst zu haben!

Mittev.l.n r. SBB Ae’fs, Te */2, Te®2
mit Vorbau, Be '/s, Re */+ mit Dr4 i. Da-
zu kommen noch gut 20 Selbstbau-
wagen

Unten: Eines der Kesselwagenmo-
delle. Baumaterial: Messing. Alle
Modelle sind sandgestrahlt und matt
gespritzt. Beschriftung mittels Plaka-
farbe.

Herr Roth
dieht Rot . . .
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gibt die elektrischen Sperrvorrichtungen an
((N Nachdriickklinke besonderer Ausfiih-
rung. Das Rechteck unter Nr. 1 und 3 be-
deutet Verschlubwechsel.)). Die 3. Reihe
zeigt an, ob die Blockfelder in der Grund-
stellung ge- oder entblockt sind, sowie ob
sie rot oder weify sind. (Ein einfaches Sche-
ma einer Blockung zeigt z.B. anschaulich
das Buch ,Die Marklin-Bahn HO und ihr
grofies Vorbild" auf Seite 1321) Wechsel-
stromfelder werden dargestellt durch einen
Kreis mit waagerechtem Strich ((Nr. 1, 2,
3, 5, 6)), Gleichstromfelder durch einen
Kreis mit senkrechten Strich ((Nr. 4)). Ein
leerer Kreis bedeutet: Blockfeld weifs; ein
ausgefiillter Kreis: Wechselstromfeld roft,
Gleichstromfeld schwarz. Ein kleiner Pfeil

oberhalb des Kreises besagt: Blockfeld
entblockt; derselbe Pfeil unterhalb des
Kreises: Blockfeld geblockt. Der zweite,

lange Pfeil in der Blockfeldspalte ((bei
Nr. 4)) weist auf ein Blockfeld mit ver-
langerter Druckstange hin, wahrend ein
kleines Kreuz ((ebenfalls bei Nr. 4)) ein
Blockfeld mit Hilfsauslésevorrichtung an-
zeigt. Die 4. Reihe zeigt die mechanischen
Blocksperren und Sperrenausléser ((unter
Nr. 1: Wiederholungssperre und frith aus-
l6sende mechanische Tastensperre mit Si-
gnalverschiufy (Anfangssperre); unter Nr. 2
und 5: Signalverschluf allein; Nr. 3: Riick-
gabesperre; Nr. 4: Fahrstrafenfestlege-
sperre; Nr. 6: Spat auslésende mechani-
sche Tastensperre ohne Signalverschlufy
(Endsperre) )). Die 5. Reihe bezeichnet die
Felder nach ihrer Bedeutung (A = Strek-
kenanfangsfeld; E = Streckenendfeld; Ee
= Erlaubnisempfang; Ea = Erlaubnisabga-
be; R = Rickgabesperre; Ff = Fahrstra-
enfestlegung; Fa = Fahrstrahenauflésung.
Ferner vorkommend: Be und Ba als Befehls-

empfang und -abgabe, Ze und Za als Zu-
stimmungsempfang und -abgabe).

Die 6. Reihe bezeichnet die Felder nach
ihren Fahrstrahen. Die darunter in den Be-
dienungsreihen sichtbaren Kreise zeigen die
Verwandlung des Feldes an, nicht einge-
klammerte Zitfern das Biocken eingeklam-
merte das Entblocken (wie bereits am
Anfang ausgefiihrt!).

Nachdem somit die Geheimnisse der
Verschluhtafel entratselt sind, wird es thnen
selbst moglich sein, Reihenfolge und Sinn
der Bedienungshandlungen zu erkennen,
wenn natiirlich auch vieles in diesem Rah-
men nicht erklart werden konnte wie z. B.
Nachdriickklinke, ~ Verschluhwechsel etc.
Uber diese Dinge im einzelnen sind Bi-
cher geschrieben worden, an die derjenige
verwiesen sei, der sich hierfir weiterge-
hend interessiert. Fir die Mehrzahl aller
Modellbahner werden die besprochenen
Einrichtungen, die beim grolen Vorbild ja
erst einen schnellen und vor allem sicheren
Betrieb gewahrleisten, nur von untergeord-
neter Bedeutung sein, doch sollte jeder
einmal etwas hiervon gehort haben, zumal
es ja auch Ehrensache sein sollte, in die
gesamien Anlagen des Vorbildes einge-
weiht zu sein. Sie werden es in Zukunft
dann sicher nicht versdumen, falls Sie die
Gelegenheit zu einer Stellwerksbesichti-
gung haben, auch einen Blick in den Lage-
plan und auf die Verschluftafel zu werfen,
die natirlich meistens weit umfangreicher
und interessanter als in unserem angefiihr-
ten kleinen Beispiel sein werden.

Als Unterlagen wurden verwendet:

Deutsche Reichsbahn, Lehrstoffhefte fiir die

Dlenstunfangerschu]E, «Stellwerks- und Block-

anlagen” Heft 2

Umdrucke des Lehrstuhls fir Eisenbahn-, Stra-

fen- und Verkehrswesen der Technischen Hoch-
schule Darmstadt.

L Miba-Gebihrenordnung”

Reine Geschiftspost (Bestellungen,
Kontoausziige usw.) . . . . . frei
Redaktionspost (Manuskripte, Briefe
und sonstige Angelegenheiten
v.Bestellungen getrennt halten!)
frank. Briefumschlag
Besondere Arbelten n. vorher. Vereinbarung.

Bestellungen von Manuskripten und Anfragen getrennt halten!

Technische Anfragen
einfacher Art, je Frage . . . . 150 DM
komplizierter Art, je Frage s =D
Technische Fragen ohne Obulus
werden, - wenn v. allgemeinem
Interesse - i. d. Heften behandelt

Sonstige Anfragen (nach Bezugsquel-
len, Anschriften usw.)

je nach Umfang . . . . 1.— bis2.— DM
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{Triebwagen und Personenwagen
der Albtalbahn)

Als ich im vorigen Sommer die ne'-
ten weinrot /elfenbein gestrichenen
Triebwagen der Albtalbahn zu Gesicht
bekam, da stand es sofort felsenfest:
Das ist was fiir unsere MIBA-Freunde!
Auf solch einen herrlichen Old-Timer-
Triebwagen haben wohl viele schon
lange gewartet. Es ist zwar ein meter-
spuriger Schmalspurtriebwagen, den
man jedoch auch mit gutem Gewissen
auf ,,groBem FuB* laufen lassen kann,
d. h. auf Normalspur. Es tut dem Aus-
sehen des Modells bestimmt keinen
Abbruch. Die Fahrzeuge besitzen alle
Mittelpuiffer.

Nun kurz und schmerzlos die ,,wich-
tigsten Meldungen in Schlagzeilen*:

Uber das Vorbild: Der 4-achsige
Triebwagen verkehrt zwischen Karls-
ruhe — Ettlingen — Herrenalb, sowohl
mit Personenwagen verschiedener
Gattung als auch mit Giiterwagen.

Triebwagen-Fahrgestell: (s. Abb.) aus
3mm Sperrholz. Antrieb nach Lust und
Laune. Vorschlag: Die beiden jeweils
dulleren groflen Treibrdder werden
mittels Gelenkwelle durch einen Motor
angetrieben (Ghnlich V 200 Heft 16/VI).
Beide Achsen eines Drehgestells anzu-
treiben, diirfte wegen der unterschied-
lichen Raddurchmesser zu schwierig
sein. Wie werden Sie es machen?

Herr W. Winkler aus Dbg.-Hamborn schuf aus einer
HR das obige Dampfickmodell und aus einer TM die

nebenstehende Dieselmaschine.

Wagenaufbau: Wdande aus 0,5mm
starkem Ms-Blech, Dach aus émm
Sperrholz. Verwenden Sie auch viel
Sorgfalt bei Dachaufbauten und son-
stigen ,,Verzierungen“. (Sehen Sie sich
nur einmal |die herrlich altmodische
Befestigung der Trittbretter an!)

Anstrich: Untergestell: schmutzig
(wenn ,,sauber”, dann schwarz). Wa-
genkasten bis Fensterunterkante wein-
rot, dariiber elfenbein, Dach grau.

Nun zum Personenwagen: Auf den
ersten Blick sieht man: Das ist ein
QOld-Timer, wie er im Buche steht. Wei-
tere Worte diirften sich hier wohl
eriibrigen. Daher in Kiirze die Wiirze:

Untergestell: 3 mm Sperrholz.

Wagenkasten: aus 1 mm (oder 0,8 mm)
Sperrholz und [ Profilen 0,5x1 mm.

Dach: aus 1 mm Sperrholz.

Besondere Sorgfalt bitte bei den
»Kleinigkeiten wie Geldnder, Dach-
stiitzen usw. Es lohnt sich ja bekannt-
lich.

Anstrich: dunkelgriin, Dach grau. ’

So, nach dieser ,rasenden‘ Bauan-
leitung kann eigentlich nichts mehr
schief gehen, zumal gerade Sie als
walter Hase* die ewig alte Schallplatte
der Bauanleitungen ja schon ldngst
auswendig kennen. Aus diesem Grunde
will ich keinen ldnger aufhalten und
ziehe mich mit den besten Wiinschen
fiir ein gutes Gelingen von dieser Seite
zuriick.

\
~Getarnte” Mirklinlcks ’

Nicht ohne weiteres ist ersichtlich,
dafl die hier abgebildeten Loks um-
frisierte Marklin-Maschinen sind.




Buchbesprechung :

von Dr. g

erschienen im Fachbuchverlag Leipzig, 168 Seiten
stark, 237 Abbildungen, Halbleinen. Weslpreis
§.50 DM.

(Bezugsquelle fiir Ihre Buchhandlung: die Kom-
missionsbuchhandlung KAICE, Berlin-Charlotten-
burg 2, Im Bahnhof Zoo.)

Dr. Ing. H. Kurz ist in Modellbahnerk_ eisen
kein Unbekannter, sondern maBgeblich an der
Ausarbeitung der NEM (Normen europ. Modell-
bahnen) beteiligt. So wie dort geht er auch in
seinem Buch — nach einem (arg) kurzen Uber-
bliick {iber Modellbahnen, Spurweiten u. dgl. —
wissenschaftlich den Problemen auf den Grund,
nicht nur mit dem Funktionsthema ..Rad und
Schiene® (insbesondere im Bezug aul Weichen
und Kreuzungen, ausliihrlich und tiefsch
fend behandelt werden), sondern auch der
radauflage von Fahrzeugen (mittel
lagerung und Federungen sowohl Loks
Wagen), dem Bogenlaul, der Wirkung de
lung im Bogen (um nur einige zu
durchsetzt mit vielen Abbildungen und
Mit noch mehr Fotos and Zeichnungen werden
alle mdoglichen Kupplungsformen besprochen,
deren Befestigungsarten und Entkupplungsvor-
richtungen. Sehr interessant and endlich einmal
zusammenhingend behandelt: die Fahrwiderstinde
(Grundwiderstand, Laufwiderstand, der praktisch
bedeutungslos ist, Bogenwiderstand, Weichen- und
Steigungswiderstand) und die Zugkrilte. Die hier
ebenfalls unumginglichen Formeln kann

All-
Dreipunkt-

und
Kupp-
nennen),

Skizzen.

man

.. Grundlagen der

Ing.

Modellbahntechnik®

Harald Kurz

jedoch héchstens a unterhaltsame Mathematik®
bezeichnen, zumal ja auch praktische (und ebenso
unterhaltsame) Mefvorrichtungen aufgezeigt wer-

den, Manche Leser werden vermutlich bedauern,
dafi der Verfasser beim Thema ., Weichen* zu
sehr im Theoretischen-Grundsitzlichen stecken-
blieb. Aber verschiedenen Stellen des Buches ist
zu entnehmen, daf die praktische Seite wohl
Band Il vorbehalten bleiben soll.

Eigenartig beriihrt, daf der Verfasser empfiehlt,

den Weichenwinkel — im Bezug aul Kreuzungen
und Kreuzungsweichen — nicht unter 15° zu wih-
len, obwohl die praktischen Erfahrungen hier im

Westen in vermehrtem MafB der 12°-Weiche das
Wort reden. Wir haben den Eindruck, daB der
Verlasser gerade das Thema ,,Weichen* zu sehr

unter dem Aspekt einer Industriellen Fertigung
pesehen hat, s dem prinzipiellen Wert des
behandelten Themas allerdings keinen Abbruch

tut. Der Weichenbauer jedenfalls wird mit E
gerade die verschiedenen, endlich einmal klar
und zusammenhdngend erliuterten Funktionen
zwischen Rad und Schienen studieren und danach

mit mehr Verstindnis an den Bau gehen.
Der ca, 20 Seiten starke Anhang mit ntlichen
NEM (einschlief}lich Erlauterungen) konnte nir-

gends besser passen als gerade im Rahmen eines
solchen Buches, das — zugegeben — vielleicht
weniger fiir die Masse ist, daliir aber [fir den
ernsthaften Modellbauer eine wichtige und inte-
ressante Grundlage darstellt.
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Bilder ohne viel Worte, da sie fiir sich selbst sprechen. Die zuge-
hérige Bahn ist noch nicht ,momentan”. Fotograf und Gestalter:
Bernd Schmid, Rottenburg/Neckar,

Die Kehrochleife als Abstellbahnhot

(Oder: Automatisierte Betriebsautomatik)

von Dieter

Erinnern Sie sich noch an meinen Arlikel
in Heft 16/VII? Es ist mittlerweile fast ein
Jahr verflossen und ich habe den Abstell-
bahnhof auf Herz und Nierea prafen kon-
nen. Es klappte auch alles zufriedenstellend
bis auf eine Kleinigkeil. Diese Kleinigkeit lag
an meiner VergeBlichkeit: Ich vergal nim-
lich jedes Mal, wenn ich einen Zug hatle
ausfahren lassen, den Kellogschalter wieder
auf Einfahrl zurickzuschalten. Da wir Mo-
delleisenbahner ja sowieso schon zuviele
Handgriffe auszufthren haben, enlschlof ich
mich, auch diesen Handgriff noch zu aulo-
malisieren,

Dahms, Hamburg.

=]

Wenn Sie sich die alte Schaltung in Heft
16/VII (Abb. 1) ansehen, so hat sich der
neuen gegentiber (Abb. 2) nichlt viel geandert.
Das Umschalterrvelais U hat den Arbeitskon-
lakt S mehr, der Kellogschalter im Schalt-
pult fallt weg. Das Relais hat grundsilzlich
die Ruhestellung Einfahrt. Gebe ich nun
den Ausfahrtsbefehl mil der Drucktaste D,
so zieht das Relais U an und bleibt trotz
Loslassens von D in dieser Stellung, da der
Kontakt S den Relaisstromkreis schliefit.
Erst wenn der ausfahrende Zug den Schie-
nenkonlakt S Kkurzzeitig offnel, fillt der Re-
laisanker ab, so dall der Abslellbahnhol wie-
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der auf Einfahrt gestellt ist.
So bleiben fiir die Wartung des Abstell-
bahnhofes nur noch zwei Handgriffe tbrig:

1. Einschalten des entsprechenden Gleises.
2. Ausfahrtsdrucktaste betitigen. Alles An-
dere macht der fahrende Zug selbst.

Bitte beachten Sie noch Folgendes: Der
Schienenunterbrecher (s. Abb. 3) muB auler-
halb des Abstellbahnhofes liegen. Als Isola-
tionsschicht dient diinnes Pertinax. Die bei-
den friher vorgesehenen Kontrollampen fir
Ein- und Ausfahrt konnen Sie ganz weglas-
sen, da der Abstellbahnhof sowieso grob-
tenteils auf Einfahrt steht, oder laut Schal-
tungsplan anschlieBen.

Abb.2. Die heutige, verbesserte Schaltung des
Herrn Dahms.
Im Ubrigen
bleibtes wie in
Heft 16/VII auf-
gezeigt.

] R
\
=

]. 1Zwglenge

He |

Schienenkonfakt

Abb. 1. Aus-
schnitt aus dem

fruherenSchalt-

bild ...

2v crem%

... gleichzeitig korrigiert (fehlen-
de 2. Trennstelle im Zufahrtsgleis
nachgeholt).

¥ Abb. 3. So wird der Schienen-
kontakt (Stromunterbrecher) aus-
gefihrt,

Perfinax: 0,5mm

zeblech

N\

B N b v

dingt mit voller Anschrift versehen!

‘Bitte Wlanudkripte, Briefe udw.
dtetd von Bedtellungen getrennt halten!

Bestellungen niemals innerhalb eines Briefes beildufig anfiihren. Das fiihrt in der Regel
zu Verzégerungen bzw. Betriebserschwernissen!

Manuskripte moglichst 11/2zeilig Schreibmaschinenschrift und nur einseitig beschrieben|
Zeichnungen méglichst in doppelter HO-GroBel Zeichnungen, Fotos und Manuskript unbe-
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;:WW = kein Problem!

von Hans Puttlitz, Dachau

In Heft 16/VIII lasen wir eine sehr iale-
ressante Abhandiung tber den Freileitungs-
bau lings der Bahnstrecke, also der Tele-
grafenleitungen. In dankenswerter Weise ging
WeWaW hierbei auch niher auf die Art der
Verlegung dieser Leitungen und auf den
Masten- und Geslingebau ein. Vor einiger
Zeit wurde auch mal in der MIBA ein Tele-
grafenmasl gezeigt, der aus einem Zahnslo-
cher hergestelll war. Als Leilung selbst schlug
der Verfasser Kupferlackdraht 0.2 -03 mm
7 fir diesen Zweck vor. Und hier mdchte
ich fragen: Haben Sie selbst einmal solche
Leitungen — 0,3 mm stark — auf den vorer-
wihnten zierlichen Holzmaslen verlegt und
verspannl, ohne diese feinen Gebilde abzu-
brechen.

Auf meiner Anlage habe ich solche Lei-
tungen ebenfalls verlegt, habe die Masten
aber aus Melall angefertigt. Der eigentliche
Mast besleht aus Rundmessing 2 mm (mog-
lichst harles Material). die Querlraverse ist
ein Winkelprofil 1,5%15 mm mit 4 Bohrun-
gen 1 mm {7, in die ich 4 Messingstecknadeln
eingelotet habe. Deren runder Kopf stellen
die Isolaloren dar. Diese ferlige Traverse fiir
zwei Doppelleitungen wird dann an den

Keine alltigliche Ochienennagelung

Herr Peler Fischer, Lochham b. Miinchen, entdeckte sie
zwischen den Stationen Ramstein und Steinwenden auf
der Strecke Kaiserslautern—Kusel. Es handelt sich um so-
genannté Doppelschaft-Federnégel. Erstaunlich ist nur,
daB die benagelte, eingleisige Strecke — soweit Herr
Fischer fesistellen konnte — mit Lokomotiven derBR 38, 39,
50 und 86 befahren wird und dies teilweise sogar mit vier-
achsigen D-Zugwagen.

o :z’an'igcr Lacht-widii I det c\-c»éwcilf o
e (@]

O wee- Nein, Papa! Heute mag ich nicht Eisen- @)
bahn spielen, ich hab’ einen anstrengen-
0 den Tag im Kindergarten hinter mir...!”
(Berner Tagwacht)

oo 00000 00009

oben stumpf zugespitzten Mast angelotet. Der
Anslrich ist: Mast dunkelbraun, Traverse
schwarz und Isolatoren weifl, Auch diese
Dinger sehen sehr zierlich aus, sind aber
sehr haltbar und knicken nicht um.

Als Leitungen habe ich zuerst blanken
Kupferdraht 0,15 mm ¢ verlegl, das sah sehr
schon aus, liberhaupl bei Beleuchlung mit
den vielen Lichtreflexen. Und nun ging der
Rummel los. Irgendwo mufl man mal in die
Anlagen helfend eingreifen, das tut man
beslimmt zuerst an den mil Leitungen verse-
henen Stellen und das Ungliick ist fertig. Die
schon verspannte Leitlung sieht zum Golter-

barmen aus. Ich habe daraufhin an den
Abspannenden weiche Spiralfedern ange-
bracht ohne jeden Erfolg. Kleine Pakel-

gummi helfen zwar elwas mehr, sehen dafir
aber nicht schon aus. Heule benulze ich
lange Gummischniire von ca. 1 mm ¢, wie
man sie zur Befesligung von Ferril-Eisenker-
nen bei Rundfunkspulen benutzt (in Minchen
z. B. bei der Firma Gummi-Menzel zu haben).
Die Gummischnur wird mit einem duannen
Draht, der als Schlaufe durch ein Stick-
chen Isolierschlauch gesteckt wird, hindurch-
gezogen. Mit dieser Gummischnur hal alle
Not ein Ende, man kann sie bis zur Brett-
flache durchdricken, im Ruhezusland ist die
Schnur immer wieder gespannl, sogar einige
daraul sitzende zierliche Schwilbchen finden
immer wieder ihre alte Lage. Meine Gummi-
leitungen sind jetzt 2 Jahre in Betrieb, dic
Spannkraft ist immer noch gut. Die Aus-
wechslung gehl tbrigens sehr schnell vor
sich: die allen Schniire aushingen, die neuen
einhangen und fertig ist die Laube.
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Marklin-Trafo fur 12 V- Gleichstrombetrieb

von Erich Peltsarszky, Karlsruhe.

Beim Neuanfang meiner Eisenbahn nach
dem Kriege war die erste Lokomolive eine
der damals sehr beliebten Marklin-B-Tender-
loks) ,, T 800“. Sie wurde mit einem Eigen-
bautransformator mit 5 Spannungsstufen be-
trieben. Mil sleigenden Anspriichen wurde
ein neuer Trafo mit 18 Stufen beschafft. Bei
dem leichlen Leerlauf der niedrig unlersetz-
ten Maschine spielte es keine Rolle, dall beim
.Aufdrehen® der Fahrstrom jeweils kurzzei-
tig unterbrochen wurde. Bei der Umstellung
auf Gleichstrombetrieb mit den neueren,
hoher untersetzten Maschinen (TM) mil
Biirklefeld war es jedoch mit der Herrlich-
keit aus, die Maschinen bremsten beim Wei-
terschallen auf die nichste Fahristute. Ein
chalteler Regelwiderstand brachte die
erwunschle stetige Spannungsregelung, gleichi-
zeilig aber auch die bekannten Nachteile, die
durch die Abhingigkeit der Spannung von
der Belastung enlstehen: Bei wechselndem
Fahrtwiderstand in Krimmungen und auf
Steigungen muB am Regler nachgeholfen
werden; beim Anfahren mit schweren Ziigen
mufBl der Regler zundchst ziemlich weit auf-
gedreht werden, bis die Maschine anziehl;

dann aber gehl sie ,im SchuBl* los, was
gerade bei langen Zigen unerwiinschl ist —
wenigstens im Modellbelrieb.

Schon lange hatten mir die Marklin-Trans-
formatoren mit ihrer stufenlosen, lastunab-
hingigen Spannungsregelung ins Auge geslo-
chen, aber: Meine Marklin-Biirkle-TM fihrt
schon mit 2V an! Bei weileren 2V Span-
nungsabfall am Gleichrichter muafite also die
niederste Wechselspannung 4 V betragen. Die
volle Fahrspannung ist 12V, dazu 2V far
den Gleichrichter, macht 14 V Wechseispan-
nung. Der Mirklin-Trafo ist aber von 6 bis
16 V regelbar — und gerade ein langsames
Anfahren wollle ich doch erreichen!

Ich entschloB mich, einen Marklin-Trafo
umzuwickeln. Nachdem nun dieses gar nichl
schwierige Werk vollbracht ist, bin ich mil
dem Erfolg so zufrieden, daB ich die wohl-
l6bliche (und zum Teil auch liebliche-
siehe Heft 2/1X, S. 43!) MIBA-Gemeinde an
meiner Freude teilnehmen lassen will. (So
bin ich!)

Nicht nur, daB die oben erwihnten Nach-
teile im Fahrbelrieb vermieden sind, bring!
der Umbau sogar noch weitere Vorleile

ik

Abb. 1. ,Man nehme . . " — siehe Zusammenstellung auf der néchsten Seite!
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Anfang der Wicklung [

ov

Vom Fahrstrom gelrennte Wicklung fir Be-
leuchtung und Anlriebe ermdoglicht es, eine
Schiene als Rickleiter zu benulzen; simt-
liche winschenswerten Spannungen stehen
zur Verfugung — und schlieBlich der ver-
haltnismifig geringe Anschaffungspreis!
Die Talsache, daB die Schleifwicklung
jetzt nur bis 13 V Wechselstrom reicht (ent-

1 Paket Kernbleche (ca. 45 Stick)

2 Messingschrauben
2 zugehorige Multern
1 Drehknopflager komplett
1 Sekundéirspule, ungewickelt
1 Primirspule, ungewickell
oder
1 Primérspule, gewickelt
110 V
125 V
150 V
220V

sprechend: 11V Gleichstrom), macht mir
nichts aus, weil der Unterschied kaum zu
merken isl. Auflerdem mag ich die Voll-
dampfraserei ohnehin nicht.

Vielleicht erweise ich einigen Kollegen mit
gleichen Sorgen einen Gelallen, wenn ich den
Umbau beschreibe?

Man nehme (Siehe Abb. 1):

280 -1 elwa 10.—
WN 55 042
WN 55 506 zus, —.60
2719-U 4 3.80
280A-33a etwa 250
280 A - 32 etwa 2.-
280 A -U 16 5.75

U 17

U 18

u19

Dazu Kupferlackdraht (CuL) ¢ 0.8 mm fir die Sekundirspule und
gegebenenfalls Cul. ¢ 045 mm fir eine 120-V-Primiirspule,
gegebenenfalls Cul. @ 0,30 mm far eine 220-V-Primirspule,

Abb. 2. Wickelschema.
sV
5

15 Windungen 87

L Lage

16V 12v
136 102

69 34

2 Lage

Wicklung I
Ende [ Anf
28v o
205 240

Ende
25v

35 21

dnf

3. Lage

Wickilung [l Ende

(Schleifwicklung)

4 Lage

Diese Artikel sind unter den obenstehen-
den Nummern im Mirklin - Ersalzleilbuch
aufgefihrt, das Sie bei jedem IFachhandler
einsechen koénnen.

Ich selbst bekam bei meinem Hindler aus
dessen Werkstalt eine wegen Umslelien des
Netzes auf 220 V ausgebaute 110-V-Spule, eine
Sekundirspule mit durchgeschliffener Wick-
lung und ein Drehknopflager mit abgebro-
chener Achse. Als necue Achse fungiert jelzl
eine Welle aus dem Mirklin-Baukasten, da-
rauf sitzt ein Radioknopf.

Wenn Sie keine Gelegenheit haben, die
Teile aul die gleiche Weise giinstig zu be-
kommen, dann bestellt Ihnen Ihr Hindler
anhand der oben aufgefuhrten Nummern
fabrikneue Teile. Auch im Dauerkatalog der
IFirma Karl Schieck. Stuttgart S, Brunnen-
straBe 9 werden diese Teile angeboten.

Das Wickelnlassen einer Sekundidrspule
nach den Angaben der Abb.2 dirfte schil-
zungsweise DM 6.— bis DM 10.— Lkosten,
einschlieBlich Draht, Selbstwickeln ist jedoch
viel interessanter. Eine besondere Wickelma-
schine ist hierzu nicht erforderlich: eine
Welle aus einem Mirklin-Baukasten auf zwei
Holzklolzchen, mit einer Kurbel versehen.
lul es auch.

Nun die Arbeiten:

Die Primarspule erhdlt far 220V 1800
Windungen Cul. ¢7 030 mm, far 120V 980
Windungen Cul. ¢ 0,45 mm.

Die Wickeldalen der Sekundirspule gehen
aus Abb.2 hervor. Die breiten, waagrech-
len Streifen der Abbildung stel'en jewei's
eine Lage Windungen dar. Das Wickeln be-
ginnl mil der ersten Lage, die ohne Papier-
zwischenlage unmittelbar auf den Wickelkor-
per gelegt wird. Die angegebenen Spannungs-
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stufen sind auf die Erfordernisse meiner An-
lage abgestimmt: 1,8 V fir Kleinstbirnchen,
12V © Fleischmann- und Trix-Birnchen,
16 V fir Méarklinbirnchen und Magnetantrie-
be. Sie sehen, daB die Birnchen aul knappe
Kost geseizt sind, damit sie nicht zu uppig
leuchlen. Die 16 V reichen fuar rkiinan-
lriebe vollig aus; nur bei gleichzeitigem Be-
titigen mehre kel, etwa einer Wei-
chenstralie, wiirde ich doch lieber 18 V neh-
men. Mit 24 V wird die Entkupplungseinrich-
lung in der Lokomolive betitigt. Die 28 V
sind iiberflissig, man kann sie weglasscn,
mulb} aber den entslehenden Leerraum durch
einen Pappwickel auffillern.

Abb. 2 zeigl die Windungszahlen von Ab-
griff zu Abgriff und an jedem Abgriff die bis
dahin  erforderiiche Gesamlwindungszahl,
Die 4. Lage ist vollzuwickeln. Die gegeho-
nen Spannungssiufen konnen nalariich abge-
inderl werden. 85 Windungen enlsprechen
1 V. Durch Verwendung dinneren Drahles
konnen in der Schieifwicklung (4. Lage) mehr
Windungen unlergebrachl werden, was den
Regelbereich erweilert. Man kann dann die
Anfahrspannung noch weiler herabselzen,
indem man Wicklung Il um einige Windun-
gen verringert. Auch hier liefern 8,5 Win-
dungen 1 V.

Far die Abgriffe wird der Wickeldraht an
der zukunfligen Unterseite der Spule (da, wo
im Rand des Spuienkorpers die Locher sind)
auf 1em Liange blankgekralzl und verzinnt.
Das Ende eines e¢lwa 25 cm langen Draht-
stiickes gleicher Dicke wird auf 8 mm Linge
ebenfalls blankgemacht, verzinnt, rechtwink-
lig abgebogen und angelotet. Bei sorgfilliger
Lotung ist gegen diese Ausfithrung der Ab-
griffe nichls einzuwenden; sie spart Wik-
kelraum. Oftmaliges Hin- und Herbiegen der
Schwiinze® ist natiirlich zu vermeiden., Das
Isolieren der blanken Slellen, moglichst mit

Oberbayrische Hdinder
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der Iris-Werkstdtten Nlrnberg -
stark landschaftsgebunden sind, aber dennoch schmuck aussehen.

Abgrift

/ — Windung

I
2 — Papier
20 mm
/ 7
,4/ 1 /"8 mm
/

Abb. 3. Wie die blan-
ken Abgriffe zu isolie-
ren sind.

Lackpapier, zeigt Abb. 3. Anfinge und Enden
der Wicklungen sowie die Abgriffe werden
mil Isoiierschlauch in verschiedenen IFarben
iiberzogen, Stehen nicht gentigend IFarben zur
Verfigung, dann erhalt jeder Abgrift gleich
beim Wickeln eine IFahne aus Leukoplasl
oder weilem Isolicrband, die mil einem
Kugelschreiber beschriftet werden kann. Jede
fertiggewickelle Drahtlage wird durch Lack-
papier gegen die folgende gesicheri. Ueber
die 3. Lage komml eine Hille aus dinner
Pappe (Aktendeckel), damilt die 4. Lage, auf
der die Schleiffeder gleiten wird, schon eben
liegt. Diese 4. Lage ist besonders sorgliltig
und eng zu wickeln, damit sich spiler die
Windungen unter der Schleiffeder nicht ver-
schieben. Die Enden aller Wicklungen und
der Anfang der Wicklung II werden mit
Bindfaden feslgebunden.

Wie die Wicklungen verbunden werden und was
es noch alles zu tun gibt, verrate ich Ihnen dann im
néichsten Heft!

malerische HO-Modelle, die zwar



EinTT«Freund,

Rudolf Képpl
aus Regensburg

berichtet Gber sein
TT-Selbstbau-
Programm

*

Die badische 75 {nach

chlich nur in den Wintermonaten als
Autg‘uql.xlrunu und es o

*-rnlml:nuu. glaube aber kaum,
die Modelleisenbahn i
o1 2

T

Schienenprofile,

Der bekannte TRIX-
Dieseltriebwagen
als TT-Nachbildung.

mwmm Miba-Bauplan) vor einem

Zug aus Abteilwagen, eine
beachiliche Schépfung.

Generation selbstgeschnitzter werden heranwach-
sen. (Fiir die dibrigen TT-Liebhab TT-Figiir-
chen sind von der Firma P. M. Preiser, Rothen-~
burg o. T, erhiltlich, D. Red.)

Vom Schreiner lief ich mir ein 100/70 cm gro-
Bes, schones Grundbrett anfertigen, entwarl so
recht und schlecht einen Streckenplan and be-
gann einige Gleise und Welchen zu bauen (Mit-
telleiter-Punktkontakte, 12V Gleichstrom). Der
Bau eines Rungenwagens ertral le meine
Erwartungen und so wurde ich kihn (etwas zu
kithn, wie sich noch herausstellen sollte) wund
machte mich an den Baua r Dampflok der
Baureine 24. AXuflerlich ge sie ja ganz gut,
aber sie mufBite irgendwie einen anken Magen
gehabt haben: ich kriegte das Getriebe und die
Steuerung einfach nicht hin. Sie wurde wieder
ausgeschlachtel, und eine V 80 nach MIBA-Zeich-




nung entstand. Die Leser kennen dieses Maschin-
chen, es wurde in Heft 10/VI verdffentlicht.

Als zweites Triebfahrzeug entstand ein zwei-
iger Dieseltriebwagen nach Mafiskizzen vom
ginal und Werbefotos der Firma TRIX.
1956, im Januar, wagte ich mich endlich wieder
an den Bau elner Dampfiok und so entstand nach
genau d-monatiger Feierabendarbeit die Badische
1C1 der Reihe Zwischen den Lokbautzn ent-
standen abwec Ind Gleise, Gebdude, Waggons
und Landschaft. Es ist alles auf dem Grundhrett
fest montierc und die Verdrahtang der Punkt-
kontaktsehiene unter dem Grundbrett. Weichen,
Entkupplungsbiigel und abschalthare Gleisab-
schnitte  werden mechanisch mittels Drahtge-

TT-Anlage
Koppl

stinge fernbetitigt. Die Endc« der Drahtge-
stdnge sind mit sichtbaren K ifehen versehen
und befinden sich an der vorderen Grandbrett-
rahmenleiste. Die Waggons baute ich in Gemisch -
bauweise nach MIBA-Baupldnen, Die Landschaft

entstand aus Leim-Gips-Brei. Bdume und Biische

w

ebenfalls, jedoch mit Zusatz von espinen, Da
die Fotos schon etwas alten Datums sind, méehte
feh darauf hinweisen, daB sich inzwischen noch
einiges aufl der Anlage, auch in landschaftlicher
Hinsicht, getan hat.

Auf jeden Fall macht sie mir viel SpaB und
Freude, meine Kleinstwelt, die ich mir mit viel
Arbeit und Geduld da aufgebaut habe. Das gleiche
mdéchte ich allen TT-Liebhabern wiinschen!

Crfreulich,
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dafy sich in lelzter Zeit auch die Anhanger der Baugrohe etwas mehr riihren,
Auch Herr W. Beck aus Darmstadt hat sich dieser Gréhe verschrieben und stellt
hier 2 zwei seiner neuesten Modelle vor. Weiteres auf Sei'e 320!



N tsteht
ine dntage: 00 mauf 7.5 Quadratmetern

AR R

I. Teil: Planen und Triumen
von Fritz Neufang, Neunkirchen/Saar

Nachdem das Sprichworl: | Aller Anfang
ist schwer® schon far viele Leule zum Ver-
hingnis wurde, so betrifft mich das beson-
ders schwer, indem ich zur Feder greifen
mull, um unter die Reporter zu gehen. In
der Tat halte ich als Schlosser lieber einen
Litkolben als einen Bleistift in der Hand.
Wenn es aber nun dennoch sein soll, um
mil den vielen Freunden der MIBA und
Modeillbauern Bekannlischall zu schlieben,
mochle ich alle gule Geister herbeirufen,
mir zur Seite zu stehen, auf dafl mein
Bericht Freude und Anklang finde,

Der Grundslein einer Modellbahnanlage
dirfte stets die Planung sein. Raumverhalt-
nisse, Anlagegrobe, Streckenlinge, landschafl-
licher Aufbau, Anzahl der Ziige, sowie tech-
nische und aultomaltische Einrichtungen
miissen in Belrachl gezogen werden. Unter
Berticksichligung aller oben aulgefiihrien
Punkte kam ich schlieflich auf eine HO0-An-
lage mil rund 50 Melern Gleisstrecke auf
einer Fliche von 7Y, Quadralmelern. Dies
gelang mir aber nur dadurch, dafl ich eine
Hochgebirgsanlage erstellte. In puncto ., Viel
auf kleinem Raum® muBte ich zwangsliu-
fig elwas ,sundigen”. Bei groferem Raum-
aufwand wiirde sich manches besser machen.
Aber man miiBle vielleicht anderes wieder
anders gestalten, was mir personlich nun
mal so und so gefillt, und so glaube ich, daf}
es einfach unmoglich ist, aul einer Anlage
all das in Uebereinklang zu bringen, was
sein mible und was man gern halle.

Ich habe meine Slrecke vorwiegend dop-
pelgleisig verlegl. Aul diese Weise konnen
jedenfalls zwel Zige unabhingig voneinander
fahren, ohne dall man sich um sie zu kim-
mern  braucht, Beim Ueberkreuzen einiger
Gleise soll eine vollaulomalische Eincichtung
fir cinen zusammensiobBfreien Veriauf der
Zuge sorgen. Das Anfahren, sowie das Iailen
der Ziige geschichl slufenweise. Dies wird
einerseils durch Signaie, andererscils durch
Weichenslellungen hewerkslelligt. (Niheres
dariiber spiiler.) Wihrend der viergleisige
Bahnhof (A) nur fir Durchgangsverkehr ge-
dacht isl, soll der Bahnho! (B) mil 3 Gleisen

Streckenplan s &
im Mafistab zum Gegenverkehr und zum Rangieren aus-
1:30 gebaul werden. Yom Bahnhol (B) gehl noch

cine weilere Strecke zum Bahunholt (C) ab,
welcher Vorortcharakler hat und mil Trieb-
wagenverkehr befahren wird. Die ganze An-
lage unlerteilt sich in 3 Elagen und tber-
brackt bis zum Scheilelpunkt eine Hohe von
45 em. 6 Bricken und 11 Tunneiportale geben
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der Hochgebirgsanlage den richligen wir-
kungsvollen Eindruck. Die Schienen sind von
Nemec 27 mm Ns. Die Strecke wird von
Weichen und DIKWs bestickl, die ich alle
selbst bauen werde, Das Schwellenband isl
eigenes FFabrikal, welches ich durch eine
selbsl angefertigle Slanze herstellte. Da der
vorliegende Berichl nur die Planung, sowie
den vorliegenden Slreckenplan umflaBl, sci
nur noch kurz erwihnt, daB das spdlere
Erweilerungsprojekt  nochmals 50 Meler
Strecke umfassen soll: einen Lok-Schuppen
mit Drehscheibe und 10 Stinden nebst DBe-
kohlungskranen und Kohlenboxe, fernerhin
einen Ellok-Schuppen mil Fahrbihne, sowic
eine  Haflenanlage milt Verladekran. E
indusltrieller Teil besleht aus einer Oelraffi-
nerie und GroBtanklager, sowie aus einem
Steinkohlenbergwerk mit Verladehalle. Das
Ganze wird durch einen grofien Gilerpark
abgeschlossen,  wobei cin  sechsgleisiger
Hauplbahnhof mil Grofistadtvorplatz der
gesamlen Anlage einen imposanten Ausdruck
verleihen soll. Selbslverstandlich ist eine
solche Anlage mil einem finanziellen Auf-
wand verbunden. Meine Losung lautel in die-
sem Punkl: Viel Geld sparen und dennoch
viel erreichen! Dieses hoffe ich, vorwiegend
durch den Selbstbau von Loks und Waggons
zu erreichen.

Keine ,Null’ -
seine Null-

Anlage ! Herr W. Beck aus Darmstadt besitzt
zwar noch keine Anlage im eigentlichen
Sinn, sondern erst ein Teilstiick, das seine
bisherigen Selbstbauarbeiten umfaBt und
die sich wahrlich sehen lassen kénnen!

Das Modell des Eisenbahngeschiilzes
stammt noch aus Zeiten, die schon eine Zeit
lang her sind.
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Rolf Ertmer, Paderbornj

mfdd Mibﬂ (aus Heft 2/IX) hat dieses Schofterwerk angestrichen, daher der Name ,WERK URSULA". (Anlage u. Foto



