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Der Wunsch der DB, ihren ExpreB-Ziigen

(Laibach-) MUNCHEN -Augsburg - Ulm-

— dhnlich wie im Ausland iiblich klarng-
volle Namen zu geben und das Reisen — St ﬂ r" H Idelb g M nnh
wenn auch auf andere Art und Weise — mit u u e er u e"n

etwas mehr Eisenbahn - Romantik zu um-
geben, fiihrte zu einem Preisausschreiben,
von dem wir leider zu spit erfuhren. So ist
die Entscheidung bereits geféllt, und wir
kénnen nur noch das Ergebnis bekarnt geben.
Einige Zugbenennungen sind treffend ausge-
fallen, liber andere 146t sich streiten.

(-Amsterdam) - Mainz - Bonn - Koln
(-Hoek v.Holland)-Aachen-Briissel Nord-
OSTENDE-KAI(-London)

Wiking: D 73 74 Basel — Kopenhagen u. z.

Der Rémer: D 77/78 Basel — Frankfurt u. z.

Deutschland-Zug: F 111/112 (Paris) — Koln —
Berlin — (Warschau) u. z,

,wi
Kﬁw{?%% Fig "?* T e e i "
. S . Alpen-Nordsee-ExpreB: D 173/174 Miinchen —
Ipen e Exp ress A~ Bremerhaven u. z

Hamburg A!’ronc-]Rosenhetm-Kufstein i e
'JﬂnSerCk"Bfenner‘Bozen llvl\'eﬁ;l?l’.xpreli: F 276/275 Hamburg — Basel

u. zuriick

[— Mercn] 'VQI'OI'IQ['MCI"Gndj' Nibelungen-Exprefi: D 3030 304 Wien — Kiln

u. zuriick

BOIogno - Florenz - ROM Loreley-Expref: D 376 368 Miinchen — Miinster

u. zuriick.

Fast bekommt man Lust, nochmals zu ver-
reisen, zumal uns die Ferienstimmung sowie-

Gleichzeitig mit der Namensverleihung er- i, X R
so noch in den Gliedern steckt. W ir haben

hielten die ,Auserkorenen®“ auch neue Zug-

schilder mit kiinstlerischen Sinnbildern der jedenfalls auf Ihren diesbeziliglichen Gemiits-
befahrenen Route, von denen wir hier einige zustand Riicksicht genommen urd verschoner
der ersten aufzeigen. ¥ Sie diesmal mit allzu anstrengenden Baste-

Wenn Sie also zukiinftig eine Reise tun leien und Problemen. Die wichtige Winter-
dann konnen Sie das Gliick haben, nicht mit halbjahr-Saison beginnt erst wieder richtig
irgendeiner nichtssagenden Nummer zu fah- mit Nr. 12, dem Jubildumscheft|

ren, sondern mit dem

Hanseat: F 12 Kdéln Hamburg u. zuriick,
Merkur: F 43 Hambuig Frankfurt/M u. z
Rhein-Blitz: Ft 87 Dortmund Basel u. z

Sachsenrofi: F 13/14 Bonn — Hannover u. Z.

Dom-Exprefi: F 18/17 Hannover — Kdéln u. z.

Rhein-Isar-Blitz: F 2827 Dortmund — Miin-
chen' u. z.

Miinchner Kindl: Ft 30,29 FrankfurtM —
Miinchen u. z

Rholn-Donau-Blitz: ¥t 5837 Dortmund — Re- Kﬂrlsruhe Stuttgart-Ulm- Augshurg

gensburg u. z.

IS.DST (Calais-) Strasshurg-

Senator: F 41,42 Frankfurt/M — Hamburg u. z.
Roland: F 43/44 Frankfurt/M — Bremen u. z. Sa'Zhurg
Blauer Enzian: F 56/55 Hamburg — Miinchen

u. zuriick -
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. lassen sich — wie nebenstehendes Folo
zeigt — sehr wirkungsvoll aus kunststoffiso-
liertem Kabel von 2,5 mm (fur HO) anfter-
tigen. Arbeitsweise wie folgt:

1. Isolierung auf ca. 10 mm Ldange entfernen
und drei Drdhte nach den Seiten umbiegen.

2. Alle Ubrigen Drdhte abschneiden und die
drei dGuBeren wieder hochbiegen. Aus Zei-
chenkarton mit dem Brieflocher rundes
Plattchen ausstanzen und

5. auf die Drahtstreben aufkleben. Anstrich mit
Plakafarbe. (Die Ubrigen Kabeldrdhte kon-
nen zudem noch mit der Flachzange einzeln
zurickgezogen werden, um eine richtige

zZu er-

Neustadt, erfand

Otfnung am oberen Ofenrohr-Ende
halten.) Herr E.
diesen Trick,

Schulze,

LT R
e o W ]

e

Kamine. .. éy

sind nicht viel schwieriger herzustellen:

1. Vierkanthélzchen aus dreifach verleimtem
Sperrholz am Ende einsdagen, Querschicht
ausbrechen und saubere ,Rinne” feilen.

2. Eine zweite Einsdgung bzw. Einfeilung
~kreuzweise” vornehmen, Pappstickchen auf-
setzen und ,Meisterwerk” durch entspre-
chenden Anstrich ,vollenden”. (Von uns).

LitfaB-Scule (HO)

grau gespritzt, mit grin Uberzogener Reklame-

flache, zum Aufkleben der Miba-Plakate (Bei-

lage Heft 9/1V), sauber gedreht zum Preis von
65 Dpfg zu erhalten von

FEINMECHANIK W. DIEDRICH

Gottingen, LeinestraBe 13
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MEC
Schweinfurt

Aus anfdnglich
8 Mann
wurden 39
und eine
Jugend-
gruppe von

15 Jungens




Dies war die letzimalige Aussteilungsanlage. Ein von der DB erworbener D-Zugwagen wird zur
Zeit hergerichte! und ausgebaut. Weiterhin guten Erfolg!
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Null Uhr 35

fahrt der letzle Per-
sonenzug von Holz-
hausen, und damit
ruht  der lebhafte
Verkehr auf der ein-
gleisigen Strecke
dieser Nebenbahn-
linie fir mehrere
Stunden. Aber mor-
gens frih in der
Dammerung stehen
schon die ersten
Reisenden wieder
auf dem Bahnsteig
der kleinen Sta-
tion

..Um den ersten
Zug nach Kassel zu
besteigen. In Kas-
sel wohnt auch der
~Bahnhofsvorsteher”
von Holzhausen,
Herr Richard Mi-
chael, der uns diese
Stimmungsbilder
einsandte, und der
sich sowohl als
.Baumeister” und
+Pflanzer’”" wie auch
Miniaturbahner er-
folgreich betatigt

B e e R R B R S R S S S S S R R T S S S P TR TR T
~Marie, Topfe festhalta-in!<«

Daf Lokomotiviithrer streckenkundig sein miissen, leuchtet ein. DaB es aber — mit Abstand
— auch DSG-Koéche sein sollen, ist merkwiirdig.

Bei der Eisenbahn miissen, wie bei jedem anderen Verkehrsmittel, die Kurven zum
Ausgleich der Zentrifugalkraft liberhéht sein. Der Reisende in seinem Abteil merkt von der
Kurve nicht viel, vielleicht wird er ein wenig auf seinen Sitz gedriickt oder zu seinem Nachbarn
oder — noch besser — zu seiner Nachbarin hiniibergeschoben.

Aber wie sieht es in der Kiliche des Speisewagens aus? Da miiite eigentlich die Suppe
iiberschwappen und jeder Topf in Gefahr laufen, von der glatten Herdplatte herunterzurutschen.
Natiirlich hat die Technik auch da Hilfe geschaffen. Die Suppe wird in ihrem Bewegungs-
drang durch einen bauchigen Metallschwimmer gehindert, und der Herd ist — ebenso wie die
Tische auf Schiffen — durch Randleisten gesichert.

Diese mechanische Hilfe verhiitet jedoch nur das AuBerste. Darum ist es gut, wenn auch
der Koch den Fahrplan seines Zuges so im Gefilihl hat, dal er um 11 Uhr 17 seiner Kiichenhilfe
zurufen kann: ,Die Neustddter Kurve kommt. Marie, Topfe festhalti-dn!“

B T S TS S S S S S S S S O S S G S S G S S S S S S SO SR SR SR SO
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Haben Sie schon mal was von den ,Tu-
waschipus“ gehdort? Ehrlich gestanden, wir
auch nicht, aber so ist es eben im Leben:
Man lernt jeden Tag etwas Neues hinzu!
Wenn Sie nun vermuten soliten, es handle
sich hier um einen neuentdeckten wilden
Viélkerstamm jenseits des bekannten uner-
forschten Dschungels, so miissen wir Sie
leider enttduschen. Die ,Tuwaschipus® sind
in Europa beheimatet und zwar — und das
ist die geradezu erstaunliche Triplizitidt der
Ereignisse — in Mannheim, Miinchen und
Luxemburg. ,Tuwaschipu® ist — und das
diurfte wahrscheinlich selbst dem grofen
Brockhaus noch unbekannt sein — nur die
landldufige Abkiirzung fiir TUrmWAgen-
SCHIenenPUtzer! Damit wiren wir also
— mnach einer erfolgversprechenden Einlei-
tung — schon mitten drin in unserem so
wichtigen Modellbahnerthema ,Schienen-
reinigung®.

Es wundert uns nicht, daf dieses Thema,
das wir in Heft 16/I11 anschnitten und mit
einigen guten Leservorschligen in Heft 6/IV
fortsetzten, einen solchen Widerhall fand,
daf sich jetzt immer mehr Bastler mit der
Anfertigung von Putzwagen befassen. Die
absolute Notwendigkeit der Gleisreinigung

wird ja wohl von keinem Modellbahnbesit-
iiberraschte wuns

zer Dbestritten, Es aber

sehr, dafi drei wverschiedene Miba-Leser in
kurzen Zeitabstinden wuns Vorschlige fiir
den Bau eines Schienenreinigers einsandten,
die alle das Modell eines Turmwagens fiir
ihr Spezialfahrzeug zum Vorbild nahmen.

Bei Vorhandensein eines Oberleitungsbe-
triebes keine ungeschickte Ldsung des
Schienenreinigungs-Problemes, zumal der
Turmwagen, von dem wir in Heft 5/I11I eine
Bauanleitung brachten, auf diese Weise eine
geradezu sinnvolle Funktion erhdlt,

Herr H. P. Siemonsen, Mannheim,
baute seinen Reiniger aus Holz, Pappe
und Nemec-Profilen und verzichtete
nicht auf die realistische Darstellung
einer drehbaren Biihne mit umklappba-
rem Geldnder, Dach-Scheinwerfer u. dgl.
Wie aus den Zeichnungen hervorgeht,
befindet sich der herausschwenkbare
eigentliche Reiniger hinter der ersten
Wagenachse. Auf der ersten Achse sitzt
ein Ritzel, das lber zwei Zwischenzahn-
rider die Putzachse antreibt. Letztere
macht die halbe Drehzahl wie die Lauf-
achse. Auf der Putzachse befinden sich

Der Fantasie sind keine ,Grenzen” gesetzt.

.Miba-Deutsch” des Luxemburger Miba-Clubs)

~Waschi-Turob-Reiwa”’
Konstrukteur

(nach internationalem
Herr Pauly



g) Arbeitsstellung.
Hilfsrahmen Kurvenhorpe
- L -

A
Drehgrift

; ey =
= Mutter—\_J LAYL
: l‘ == J7’]‘3&.:/1 \
—Filz

Uvierkant u Schrankung

Befestigung der Putzscheibenrader beim Vor-

schlag Siemonsen, die verschiedenen (durch

den ,Kurvenkorper” erzielbaren) Stellungen

des Putzscheiben-Getriebekastens und ein
,.Blick von -unten”

c) Ausgeschwenkt fur
Scheibenwechse!

——
~

Achshaiter — |
7 N\
=

“~verschalung
(Akkukasten)

Der Turmwagen
des Herrn Sie-
monsen (Eigen-
entwurt), Dieses
.Free-lance”-Fahr-
zeug besitzt
eigenartigerweise
keinen Eigen-An-
trieb, sondern wird
geschoben oder
gezogen, obwohl
geniigend Platz
fur einen Antriebs-
motor im Gehause
vorhanden wdre,
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Turmwagen
Fahrlzitungsmcister:
& Tulling
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Der Doppelwalzen-Reiniger des Herrn Kuhn und dessen ,raffinierte” Mechanik (unter Verwen-
dung der Turmwagen-Bauzeichnung aus Heft 5/1V).

Zahlenerlauterungen:

Einfillschraube
Nadelventil

Motor
Ventilgummischlauch
Antriebsgummiband
Reinigungsbirsten
Schwammgummirolle
Filz-Walze
Motor-Tatzlager
Druckfedern

(=N RES B A R A T R




zwei 5 mm starke Filzscheiben, die
wihrend des Putzvorgangs mit Reini-
gungsfliissigkeit getrankt werden. Mit
Hilfe eines kleinen Drehgriffes, der
einen Kurvenkorper bewegt, kann der
gesamte Rahmen mit der Putzmaschine-
rie in Ruhestellung gebracht oder —
zum Auswechseln der Filzscheiben —
herausgeschwenkt werden. Um ein Rut-
schen der Rédder der ersten Achse (die
ja die Filzscheiben in gegenlaufiger
Drehrichtung in Bewegung setzen mufl)
zu vermeiden, wurde das Fahrgestell
mit 1000 g belastet. Die Putzscheiben
iiben einen Druck von etwa 50 g auf die
Schienen aus, der praktisch vollauf ge-
niigt. Im Wagenkasten befindet sich ein
Behiilter, der iiber ein vom Dach aus
einstellbares Nadelventil tropfenweise
die Filzscheiben befeuchtet. Der Behil-
ter, den Herr S. mit Fleckenreinigungs-
wasser oder Esso-Feuerzeugbenzin fillt,
ist nach abgenommenem Dach leicht zu-
gédnglich.

Der Turmwagen der ,Fahrleitungs-
meisterei Tutzing® wurdevon Herrn Kuhn
aus Miinchen — er dachte sich: sicher
ist sicher! — sogar mit einer drei-
fachen Putzeinrichtung versehen. Zwei
Schienenbiirsten, eine Schwammgummi-
rolle und eine Filz-Walze sorgen fiir
die Entfernung des Schienenschmutzes.
Die Kerne der beiden Walzen bestehen
aus 5 mm starkem Rundholz und sind
mit einer Lage Schwammgummi bzw.
Filz umklebt. Der Filzwalzenkern erhilt
am einen Ende eine Rille fiir den An-
trieb, fiir den ein uber die Treibachse
gespanntes Gummiband vorgesehen ist.
Die beiden Putzrollen sind in einem in-
neren Blechrahmen gelagert, der durch
zwei Spiralfedern nach unten gedriickt
wird. Zwei Lingsschlitze in den Wan-

gen eines zweiten, duBeren Rahmens
geben den im Innenrahmen gelagerten
Walzenachsen das notige Spiel. Die
Briicke des Turmwagens ist als Behil-
ter ausgebildet und enth#lt auch das
Ventil fiir die Berieselung der Gummi-
walze. Zur Schienenreinigung dient
Herrn Kuhn eine Mischung von Petro-
leum und Benzin. Die hinter den Puf-
ferbohlen befestigten Biirsten, die ganz
feine Borsten haben, bezwecken das
Wegfegen des Staubes bevor die Walzen
die Olschicht beseitigen. Das Fahrzeug
wird nicht von einer Lok iiber die
Strecke geschleppt, sondern durch einen
eigenen Motor angetrieben, der hier mit
Tatzlager ausgeriistet ist.

Auch der von Herrn Pauly fiir den
Luxemburger Miba-Club erbaute Schie-
nenreiniger, der dort mit dem schénen
Namen Waschi-turob-reiwa (nach Spe-
zial-Mibasprache: - Walzenschienenturm-
oberleitungsreinigungswagen) getauft
wurde, besitzt einen eigenen Motor.
Dieser dient jedoch nicht zur Fortbe-
wegung des Fahrzeugs, sondern nur zur
Drehung der Putzwalze, deren Ausfiih-
rung ganz besonderer Art ist. Sie ist
ndmlich mit feinfaseriger Metall-Putz-
wolle umwickelt, wie man sie zum
Scheuern von Aluminiumtépfen verwen-
det. Durch Aufkleben dieser Metall-
fiden und Durchtrinken der Schicht mit
Uhu-Alleskleber entsteht nach dem
Trocknen eine Putzrolle, die, nach den
Erfahrungen von Herrn Pauly, die
Schienen von allem Ol und Schmutz
reinigt, ohne dafB irgendeine Fliissigkeit
benttigt wird. Dieser , Waschi-turob-
reiwa“ hat nur einen Nachteil: Da die
Walzen-Metallschicht die Schienen kurz-
schlieBt, kann er nur auf Strecken mit
Oberleitung eingesetzt werden.

Gestattet uns zum Schlufi nochmals zu fragen:
Wo bleibt der Md-Tri-Flei-Schie-Reini-Wagen?

I.OkmOde"e aus Cl"er Welt (zu netenstehencen Bildern)
Devtschland: 2°C 1'-Lok der Baureihe 01, im MaBstab 1:20 angefertigt von Herrn Fritz Brigger in

Gummersbach. Die Bauzeit betrug 4 Jahre!

England: 4-4-2 ,County-Tank-Tenderlok der GWR-Bahn als 0-Spur-Modell des Herrn C. A. Saun-
ders, Chew Magna. Das Vorbild stand bis etwa 1935 noch im Dienst des Vorort-Schnellverkehrs.
Amerika: Ein H0-Modell-Riese von !/» m Lénge, der eine Mallet-lok der Chesapeake und Ohio-
Bahn verkérpert. Die Maschine ist driilben in Baukastenform erhdltlich und lauft — allerdings
mit starkem Uberhang — noch durch Gleisbdgen von 60 cm Radius. Antrieb Uber biegsame Welle

und Schnecken. (Foto: Dipl.-Ing. Henning.)
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1% Clalhere . . .

 MEC
Fissen/Lech

Auch der MEC Fissen/Allgdu hat nach knapp 1'/:jahrigem Bestehen durch rege Bau- und Werbe-
tatigkeit 40 Mitglieder erreicht und sein Schaffen aut der Innsbrucker Messe unter Beweis ge-
stellt. Die heutigen Fotos stammen allerdings von der letzten Ausstellung (Dezember 1951) in
Fissen. Betrieben wurde eine eingleisige Oberleitungssirecke und eine zweigleisige fir Dampf-
betrieb, beide in Spur 0. (Der bei letzterer noch als Mittelleiter fungierende feine Draht wurde
inzwischen entfernt.) Gleise und Weichen sind Selbstbau, auch ein Teil der Wagen und Loks
(01 und Krokodil). Die ebenfalls selbstgefertigie Oberleitung funktionierte vorziiglich. Verlegte
Gleisstrecke 160 m. Bedeckie Flache = 45 qm.

us dem Siid-Tunnel auf der muster-

Unser heutiges Titelbild : ausfanrt des Expres-Zuge
giiltigen Spur-0-GroBanlage Heimwehfluh/interlaken (Schweiz) (Foto: Franz Villinger, Gstaad).
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L. Gruber
Heidenheim/Brenz
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im MaBstab
1:2 fiir Bau
grifie HO (1:90)




Ein Sagewerk mit hochgelegener Férderanlage konnen Sie mitunter in der Nahe von Wasserlaufen und
Seen, auf denen das Holz durch FléBen herbeigefiihrt wird, vorfinden, falls durch besondere Gegeben-
heiten (Bahnlinie, StraBe usw.) eine ebenerdige Holzbeférderung nicht méglich ist. Wenn Ihnen als altem
Miba-Leser das Projekt irgendwie bekannt vorkommen solite, so haben Sie durchaus recht. Es war —
lang, lang ist's her — in Heft 7/| auf der perspektivischen Ansicht der Holzinger Gegend abgebildet. Ein
solches Sagewerk, ausgastaltet mit
dem nétigen Lagerplatz fir Stamm-
helz und Bretter, BahnanschluBgleis,
zugehdrigem Wohnhaus (das dem-

Diese Ansicht ist im MaBstab 1:3 fir BaugréBe HO (1:90) gezeichnet.




Schnitt 4-8
Fuhrungsrad fur Zugseil
4 T

.3.’_'_'_ -
7ot Grundri und eine Stitze der
Forderbahn im MaBstab 1:4 tir

BaugréBe HO — — =

e wd| |
T
il 0 GERD ~ o i
e e |
| | | - .
[ 3 u d 1[I T /""/ O ¥ |
~ = |
A = H ©
nachst folgt) sowie Umzaunung, und .belebt” mit I 3 Y
Lagerarbeitern, Lastautos, Holzfuhrwerken, Beladungs- [ & it
kommando auf der Laderampe usw., gibt lhnen dia | H 8
Gelegenheit, eine gréBere leere Stelle |hrer Anlage I o I [
auf eine gute Art und Weise auszufiillen. |
Das Gebdude wird zwackmaBig aus Sperrholz an- { 11 H i
gefertigt. Die Imitierung der sogenannten ,Wasser- 4 el | i
schlagbauart”  (stufenférmig  Ubereinanderliegende ’él |
Bretter) erfoigt durch entsprechendes Aufkleben von s N 5t
I I 1

dinnen Furnierholz-Streifchen auf die Sperrholzwadnde.
Als Balken der F&rderanlage-Stutzen dienen dunke! s
gebeizte Streichhdlzer.

Wagen-Schleifkontakt
und
Gleiskontakt-Garnitur
fur Marklin-Bahnen,

wie sie von der

2 b Firma
ikrhdy
Gebr. Faller
Giitenbach/Schw.
iber den
Fachhandel

geliefert werden

(zu neben-
stehendem
Artikel und
Inserat auf
Seite 395)
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Fir die Mdarklin-Freunde:

Fir manche Modelleisenbahner bedeutet es
einen gewissen Reiz, ihre Eisenbahn zu ,auto-
matisieren* und die Ziige selbstindig iiber
die verschiedenen Strecken fahren zu lassen.
Bei groeren Anlagen ist es ja auch manchmal
etwas schwierig, Lokfiihrer, Stellwerksbeam-
ten, Rangierer, Schrankenwirter und weil3
sonst was zu gleicher Zeit zu spielen, so daB
eine sinnvoll angewandte Automatik schon
ihre Berechtigung haben kann. Manche Bast-
ler haben darum ihre Modellbahn durch man-
nigfaltige Relais-Schaltungen ergianzt und
zum Teil auch schon beim Planen und Aus-
kliigeln ihrer Automatik viel Freude gehabt.
Allerdings ist das Arbeiten mit komplizier-
ten Sicherungsschaltungen und auch der Auf-
bau derselben nicht jedermanns Sache. Man-
cher mochte zwar gern, aber er traut sich
nicht an dieses Thema heran, besonders dann
nicht, wenn er z, B. eine Méirklin-Anlage be-
sitzt, in deren von der Firma vorgeschriebe-
nen Drahtverlegung er nicht gern mit rauher
Hand eingreifen mdéchte.

Um die automatische Zugsteuerung — sa-
gen wir einmal ,etwas populdrer“ zu machen
und auch den zahlreichen Elektro-Laien, die
keine Schaltprobleme wéilzen konnen, eine
solche Automatik zuginglich zu machen, hat
jetzt die Firma Gebr. Faller, Giitenbach/
Schw., eine neuartige Kontakt- und Relais-
Garnitur herausgebracht. Diese sehr vielsei-
tig verwendbaren Schaltelemente, die in er-
ster Linie auf die Mirklin - H0 - Bahn zuge-
schnitten sind, geben die Mdaglichkeit, mit
recht einfachen Mitteln z. B. einen Zug auto-
matisch anhalten und selbsttdtig weiterfahren
zu lassen, hierbei eventuell auch die Fahrt-
richtung umzuschalten, Weichen durch den

o

2
o

e

Automatische Stewecing !

Zug selbst zu stellen, Abldutewerke zu be-
tdtigen, das Anhalten vor besetzten Gleisen
oder gefdhrdeten Stellen (Kreuzungen) Zzu
erwirken usw. Die erforderlichen Garnitu-
ren sind in jedem TFachgeschidft erhiltlich.

Die Betidtigsung der Relais und elektro-
magnetischen Schalter erfolgt durch zwei
Schleifkontakte. Der eine der beiden Kon-
takte wird an das Trittbrett eines Wagens
geklemmt, der andere unterhalb einer Schiene
des Mirklin-Gleises zwischen zwei Schwellen
geschoben (siehe Fotos). Die Verbindung des
Schienenkontaktes mit den magnetischen Ar-
tikeln der Anlage oder mit Relais und
Magnetschalter erfolgt durch dazugehérige
farbige Litzen. Die hier gezeigte Schaltskizze
zeigt, wie z. B, mit der oben beschriebenen
Wagen - Kontaktgebung eine Weiche, ein
Signal und ein L#iutewerk in Tétigkeit ge-
setzt werden Konnen.

Es wiirde zu weit fithren, an dieser Stelle
auf die mannigfachen Schaltméglichkeiten
mit der neuen Faller-Automatik einzugehen.
Die Firma gibt in ihrer 23 Seiten starken
Druckschrift ,Automatisch gesteuert* aus-
fiihrliche Anleitungen mit vielen Beispielen
und verschiedenen Streckenpldnen, aus deren
in Finffarbendruck gehaltenen sehr uber-
sichtlichen und allgemein verstdndlichen An-
schluBschemen alles wesentliche ersichtlich
ist.

Das sehr interessante Heftchen (Kunstdruck-
papier, Format DIN A 5) ist im Spielwaren-
Fachhandel zum Preise von 1.50 DM erhdlt-
lich. Sollten Sie es wider Erwarten dort nicht
vorfinden, kénnen Sie die Bestellung auch bei
uns aufgeben. (s. Anzeige.)

Schallskizze fir automatische Stromgebung mit Faller-

Kontaktgarnituren.

3600 MW
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Cohtes Glas . . .

. verwendet Herr Karl Heinz Ruprecht aus
Grinenplan fir die Fenster seiner Ge-
bdudemodelle, um dem unschénen Durch-
wdlben der Fensterscheiben (wie es bei
Zelluloidfenstern meist unvermeidlich ist)
ein Ende zu bereiten. Echtes Glas hat zu-
dem auch einen ganz anderen Glanz. Sein
14jahriger Filius bastelt ebenfalls schon
sehr eifrig und schuf die unten gezeigte
Blockstelle ,,Eisenbricke” aus Heft 1/11. Herr
Ruprecht hat sich bereit erklart, Inter-
essenten die geeigneten Fensterscheibchen
zu besorgen.
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Glasscheibchen, 0,4 - 1 mm stark,

Preis 5—20 Dpfg je Stick und Porto
Zu beziehen durch Herrn

Karl Heinz Ruprecht,
(20a) Grinenplan iUber Alfeld/Leine

S macht Spaf. ..

-..wenn man hort, daB 10 eisenbahn-
begeisterte Jungens aus Hameln eine
Bastelgemeinschaft griindeten und 5sich
die notigen Finanzen zum Ausbau ihrer
Trixanlage durch Austragen von Zeit-
schriften selbst verdienen. Das nette,
kleine Motiv (unten) beweist, daf un-
sere jungen Freunde auch hier auf dem
richtigen Weg sind.




Auslkunftei
Nord-West-Bahn

Selbsttitige Zugsicherung

durch eine kleine Bastelei

Direktor Heinrich stand wie zur Salz-
sdule erstarrt in der Tir des Auskunf-
teibiiros. Das Bild, das sich ihm darbot,
war immerhin etwas ungewohnlizh:
Fraulein Nettebein sall im Badeanzug
neuesten franzodsischen Schnitts hinter
ihrer Schreibmaschine und wippte mit
den Beinen (mit was hétte sie auch sonst
wippen sollen?), was Legnib trotz der
39 Grad Hitze kaltgelassen hatte. Er war
ihr erlegen (der Hitze): sein spérlich be-
moostes Haupt ruhte auf einem dicken
Schméker und seine regelméfBigen Atem-
ziige lieBen darauf schliefien, daBl er
hiermit einen ebenso ausgiebigen wie
endglltigen Sommerschlaf anzutreten
gewillt war.

Heinrich blickte von einem zum ande-
ren und dann wieder vom anderen zum
einen und dieses rhythmische Hinund-
herblicken brachte sein Blut allméihlich
wieder in Bewegung, wodurch sich die
»Salzstarrigkeit® langsam aufléste.

.Nanu! Ah — was ich sagen wollte —*
(ein Seitenblick auf die netten Beine
von Friaulein Nettebein hatte ihn schein-
bar doch etwas aus dem Konzept ge-
bracht) — ,,he, Legnib! Sie Schlafwagen-
schaffner! Wo ist nur wieder der rote
Faden fir die Fortsetzungsartikel?*
(Irgendwie schien die Hitze auch dem
Herrn Generaldirektor zugesetzt zu
haben.) ,Erheben Sie einmal Ihr zweit-
klassisches Profil! Ich frage nochmals:
Wo?“

Legnib fuhr jah aus seinem Traume
hoch: ,Erstklassige Profile? — Wo? —
Moment mal!... Ah — bei Ing. Fritz
Nemec, Frontenhausen, Postfach 15!“

Nun war er platt, der Direktor.
Erstens iiber die unvermutete Wirkung,
zweitens, mit welch’ schlafwandlerischer
Sicherheit der umgesatielte Reporter
eine Auskunft (und sogar eine richtige!)

geben konnte. Kein Wunder, dal ihm
der rote Faden entfallen war und er
an dessen Stelle eine dicke Mappe auf
Legnibs Schreibtisch legte.

»w30, nun horen Sie mal mit Threr
polizeiwidrigen Pennerei auf und beant-
worten Sie unverziiglich diese Leser-
fragen. Schweifen Sie aber nicht vom
Thema ab!“ (Was ihn personlich jedoch
nicht abhielt, nochmals einen letzten
Blick tiber die Nettebeinsche Manne-
quinfigur schweifen zu lassen, wobei
ihm irgendwie die vererwidhnten Profile
wieder einfielen...!)

Legnib stiirzte sich mit Feuereifer auf
den BriefstoB, der ihm die ldngst her-
beigesehnte = Abwechslung versprach
(Heuchler, elender!) und ihm endlich
Gelegenheit gab, sein Wissen und Kon-
nen auf dem Modellbahngebiet zu
beweisen (was durch folgendes bewie-
sen werden soll).

»Also, Nettebeinchen, dann spannen
Sie mal einen Auskunftsbogen ein und
schreiben Sie: ,Herrn... Herrn..., na,
das fingt ja gut an —die Unterschrift
soll ein Mensch lesen kénnen! Schreiben
wir halt: Herrn XY, Frankfurt, Sowie-
sostraBe. Frage Nummer 1, Doppel-
punkt, neue Zeile, Anflithrungsstriche...
Wie baue ich... Moment mal — was
soll d as wieder heiflen: Bock ?? ... Ach
so, Blockschellen! Also: Wie baue ich
Blockschellen fiir Auto Komma — ma
— matschige Zugfalten... eine Schrift
ist das!... und ge... gekicherte Hek-
ken, Fragezeichen.“

Legnib starrte wverdutzi drein und
schien zu tiberlegen. ,,Blockschellen fiir
Autos? Da stimmt doch was nicht! Mo-
ment mal!“

Er sauste zur Tir hinaus und mit
einem Tempo, das ihm in Helsinki un-
ter guten Briidern mindestens eine Eisen-
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medaille eingebracht hitte, die Treppe
hinunter auf die Strale, wo er das neue
Firmenschild einer eingehenden Wiirdi-
gung unterzog und danach, anschei-
nend befriedigt, wieder nach oben
stiirmte. Am obersten Treppenabsatz
hidtte er beinah Obering. Bolz umge-
rannt.

»Mensch, Albert“, keuchte er, ,Du
kommst mir wie gerufen! Da will einer
wissen, wie man Blockschellen filir Autos
baut. Ich dachte schon, ich sdBe im ver-
kehrten Biliro. Also, was sind das fiir
Dinger?*

Albert Bolz sah ihn bedauernd an.

»Armer Mensch! Du kannst die Hitze
auch nicht vertragen, oder hast Du noch
einen von gestern sitzen?“

.Wo denkst Du hin! Uberzeuge Dich
selbst!“ Er hielt ihm das ominése
Schreiben unter die Nase. ,Blockschel-
len filir Autos, matschige Zugfalten und
gekicherte Hecken.*

Bolz iiberflog die Zeilen, schaute dann
mit einem mindestens 1000 Worte um-
fassenden Blick Legnib an und tippte
mit dem rechten Zeigefinger recht un-
miBverstindlich auf dessen anscheinend
ramponiertes Gehirngehduse.

L,Ein netter Auskunfteibeamter biste!
Nicht mal richtig lesen kannste! WeilBit
Du, wie das heif3t? — Wie baue ich
Blockstellen fir automati-
sche Zugschaltung und ge-

zur Stopschiene

j o

Abb. 1

s

AnschluB-Schema fiir die Schaltung von Tages-
licht-Signalen durch Vester-Antrieb

Abb. 2. Der an einem Vester-Antrieb montierte

Liliputschalter. Anschlisse an Schravbenkdpie

anloten!

sicherte Strecken? Am besten,
Du gehst zu Karl in die Werkstatt; der
weill hieruber eingehend Bescheid!“
Legnib zog bedeppert von hinnen nach
dannen. Ein ihm Nachfolgender hatte
folgende  Gesprichsfetzen auffangen
konnen: ,Verflixte Sauschrift — dam-
liche Fragerei — gekicherte Hecken,
hi-hi!*

Karl Krause wire gern irgendwo un-
tergetaucht, als der Ex-Reporter und
neugebackene Auskunftist bei ihm auf-
tauchte, dann aber dachte er an Helsinki
(ach, wie Schade!) und suchte die be-
treffenden Unterlagen zusammen.

~Hier hast Du das Schaltschema fiir
eine einfache Streckenblockung in einer
Fahrtrichtung, wie Dein Fragesteller sie
haben mochte; sie ist fiir alle zweiglei-
sigen Strecken bestens geeignet (Abb. 3).
Eine ganz einfache Sache, wenn man die
Vester-Weichenantriebe verwendet. Der
Bastler braucht nur einen kleinen Schal-
ter anzubauen, iliber den der Fahrstrom
zu den Stopschienen gefiihrt wird. Die-
ser Schalter besteht aus einem 0,6 mm
starken Sperrholzbrettchen, auf das
zwei HO0-Schwellen so aufgeklebt wer-
den, daB sich eine dritte Schwelle spie-
lend leicht dazwischen bewegen kann
(Abb. 2). Je zwei Messingschriubchen
in den beiden festen Schwellen bilden
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Schaltschema fir Zugsicherung.
Der Zug L hat die unter Fahrspannung stehende Stopschiene S2 passiert und ist in Blockab- X R
schnitt 3 eingefahren, Sobald die Lok die Kontakischiene K3 beriihrt, erhdlt Spule b2 Spannung
und schaltet 82 ab. Gleichzeitig wird die Stopschiene des davor liegenden Blocks 1 (nicht einge-
zeichnet) eingeschaltet. Das selbsitdtige Ausschalten des letzten und Zuschalten des vorletzten
Blockabschnitts wiederholt sich bei allen Kon-
takten. R und Z Fahrschienen, ZL = Fahr-
stromzuleitung, X = Waechselstromzuleitung.
Links: Aufbau des Schalters: a Grundbrett-
chen, b und ¢ Schwellen, d = Schrdubchen, S
Abb.3

e = Stift, f = U-Profil, g = Loch fir Mitnehmer-
draht h (¢ = mindestens 1,5 mm, da h kleinen
Kreisbogen beschreibt).




die Kontakte, und ein Stiickchen Nemec-
U-Profil,auf der verschiebbaren Schwelle
mit Hilfe eines Stiftchens leicht beweg-
lich befestigt, dient als Kontaktbriicke.
Diese Schwelle wird durch einen 0,3
mm starken, an den Messinghebel des
V-Antriebs angelioteten Federdraht, der
in ein mindestens 15 mm grofies
Schwellenloch eingreift, hin- und her-
bewegt. Bevor man den Schalter auf
die Blech-Grundplatte des Antriebs
aufklebt, mul man nur darauf achten,
daBl die Kontaktstifte nicht unten aus
dem Holz herausragen, was einen Kurz-
schluf bedeuten wiirde. Das ist alles!

Man konnte die Doppelspulenmagnete
nun auch gleichzeitig als Antriebe fiir
Signale benutzen, aber diese Anord-
nung wiirde einen Schonheitsfehler
aufweisen: Die Signal-Ruhestellung ist
beim Vorbild bekanntlich ,Halt“. In
dem hier beschriebenen Blocksystem
schaltet zwar die Lok liber den Schie-
nenkontakt stets den zuletzt befahre-
nen Blockabschnitt auf ,Halt“, gleich-
zeitig aber den vorletzten Block wieder
auf , Freie Fahrt!“ Bei einer verhiltnis-
mallig dichten Zugfolge wird das be-
stimmt nicht auffallen, jedoch dirfte es
— besonders fiir Modellbahnstrecken
mit schwachem Zugverkehr — zweck-
mifBiger sein, hier Tageslicht-Signale
vorzusehen. Das rote und griine Birn-
chen jedes Signals kann auf einfachste

Weise mit den Endausschaltkontakten
der Vester-Antriebe geschaltet werden
(Abb. 1). Wer an einem leuchtenden
Streckenplan Spaf3 hat, kann zudem die
beiden sonst nicht bendétigten Kontakt-
stifte des selbstgebauten Schalters dazu
verwenden, den jeweilig von einem
Zug besetzten Abschnitt am Stellwerks-
pult aufleuchten zu lassen.

Vergifi iibrigens nicht, Deinen Leser
darauf aufmerksam zu machen, daBl je-
der Blockabschnitt mindestens zwei
Zuglingen lang sein sollte. Aullerdem
mul} er darauf achtgeben, dal bei Ver-
wendung von Doppelspulenantrieben
o h n e selbsttitige Endausschaltung kein
Zug auf den Kontaktschienen stehen
bleibt, sonst brennt 'ne Spule durch. —
Kapiert? Hast Du Dir alles Wichtige
gemerkt?“

Legnib nickte miide und geistesab-
wesend. Krause wulite jedentfalls nicht,
woran er war, als jener lallte:

»Also, wenn Spule durchbrennt, keinen
Zug auf schiefen Kontakt stellen, da
im Endzustand die Bockschelle ohne

Selbstbetédtigung matschige Zugfalten
L% 3ib o e
Ob bei dem kurz darauf folgenden

Schlag Legnib endgiiltig der Hitzschlag
traf oder Krause explodierte, konnte
nicht mehr in Erfahrung gebracht wer-
den, da bei RedaktionsschluB keine
weiteren Meldungen vorlagen...

Direhen chne Diehbank

Herr Kurt Helle, Giitersloh/W, hat <cich
eine Vorrichtung gebaut, die es ihm ermog-
licht, Achsen und Bolzen unter Zuhilfe-
nahme einer Handbohrmaschine zu drehen.
Da dieses Kkleine Hilfsgerdt, wvon dessen
Funktionieren wir uns praktisch {iberzeugen
konnten, fiir manchen Bastler von Interesse
sein diirfte, wollen wir hier kurz dariiber
berichten.

Die Vorrichtung von Herrn Helle besteht
aus einem Metallblock, der fiinf verschieden
grofle Bohrungen a, b, ¢, d, e und — senk-
recht dazu — fiinf untereinander gleich grofie
Bohrungen f, g, h, i, k enthilt (Abb. 3). In
letztere koénnen mit Hilfe von Klemm-
schrauben K runde Spezial-Drehstihle ein-
gespannt werden. Das Drehen geschieht nun
wie folgt:

Das zu bearbeitende Material wird in die
im  Schraubstock befestigte Handbohr-
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maschine eingespannt und in eine genau
passende Offnung (a, b, ¢, d oder e) des Me-
tallblocks eingefiihrt. Nun dreht man die
Kurbel der Bohrmaschine und driickt den
Metallblock so an, dal der Drehstahl — des-
sen richtige Stellung ausprobiert werden
mull — einen glatten Span abhebt. Das Ab-
drehen einer Welle (sieche Abb.1) ist dann
recht einfach.

Nicht so einfach diirfte allerdings die An-
fertigung des Gerites selbst sein, wie auch
die Selbstherstellung der Drehstihle, das
Zuschleifen, Hé&rten und das Nachschleifen
auf einem Olstein eine heikle Sache ist. Wir
wollen nicht verheimlichen, daB es sich
hierbei um regelrechte Feinmechaniker-Ar-
beiten handelt. Wer nicht zufillig iiber das
notige Werkzeug verfiigt und auch die not-
wendigen Erfahrungen in der Metallbear-
beitung hat, lasse sich den Block in einer



Werkstatt anfertigen und sich dort auch die
Drehstdhle in der Form nach Abb. 2 zu-
schleifen. Wir schlagen dabei vor, den Block
aus zwei Teilen (C und D in Abb. 3) herzu-
stellen, die durch Schrauben miteinander
verbunden werden, weil dann die Bohrloch-
Reihen a—e und f—k gemeinsam vorge-
bohrt werden koénnen und somit eine ge-
naue Ubereinstimmung gewidhrleistet ist.
Wir haben uns hier von der Brauchbarkeit
des Gerites liberzeugt und festgestellt, daB
es sich z. B. zum Abdrehen der Ansidtze an
Wagenachsen vorziiglich eignet. Wichtig ist

auf jeden Fall, dali die betreffende Bohrung
dem

im Block genau Wellendurchmesser

b

entspricht, damit kein ,Schlackern“ wéhrend
des Drehens eintritt. Ein bichen viel Auf-
wand und Miihe wegen der paar Drehmog-
lichkeiten, meinen Sie? Nun, im allge-
meinen mogen Sie recht haben, es gibt

aber auch Bastler, die ihre Ehre darein
setzen, moglichst alles selbst zu bewerkstel-
ligen, und fiir diese diirfte die Anregung

des Herrn Helle bestimmt willkommen sein,
zumal man das Abdrehen tatsiéchlich frei
Hand besorgen kann. Nach diesem Prinzip
lassen sich auch noch manche in gréBeren
Stiickzahlen bendétigten Drehteilchen anfer-
tigen.

<— Abb. 1. Herrn Helles Drehvorrichtung mit
finf eingespannten Drehstahlen,

Abb. 2. Die richtige Form eines ge-
eigneten Drehstahles.
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Abb. 3. UnmaBstabliche Aufbauskizze.
Ausfihrung aus einem Stick und
verschiedene Drehstdhle.
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Ein kleines Haus . . .

nicht ,am Ende der Welt”, wie Wendland singt, sondern mit konkreter Ortsbestimmung: aut

der HC-Anlage des Herrn W. Buck, Hameln. Soweit ware dies kein welterschiitterndes Ereignis,

wenn es nicht einige bemerkenswerte Merkmale aufweisen wiirde, die bestimmt nicht miniatur-

babnalltdaglich sind: Lichtfreileitung mit tadellosen Isolatoren, Wdascheleine, Fenstervorhdnge,

HUhneigehege, Starenkasten u. dgl. Die Figuren und Tiere sind selbst geschnitzt. Naturlich nimmt
solche Detailarbeit Zeit in Anspruch, doch der Erfolg lohnt die Miihe hundertfach.

Der erste
Modellbahn-Sonderstempel

Anfang Junj 1952 fand, im Schoneberger
Rathaus in Berlin eine Modellbahn-Aus-
stellung der Modellbahn-Vereinigung e. V
Berlin statt. Von dort aufgegebene Karten-
griBe wurden mit dem ersten Modell-
bahn-Sonderstempel abgestempelt Inter-
essierte Philatelisten mogen sich einmal
an Radio-Redlin, Berlin-N 65, Mullerstr. 12b
wenden!
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[ / MEIN FAHRTREGLER BRENNT DURCH! \I
5 (o

,Trotzdem ich nach
Heft 4/IV baute und mit einem Uberstrom-
automaten ausriistete, brennt mein Fahrt-
regler bei Kurzschluf durch. Ich verwende
einen 24-Volt-Trafo, einen 2-Ampere-Gleich-
richter und einen 100-ohmigen 25-Watt-Re-
gelwiderstand, dessen Wicklung bei Gleis-
kurzschlu so heiffi wird, daf der Draht
durchbrennt. Wozu — frage ich — sehen Sie
dann iiberhaupt einen Sicherungsautomaten
vor?“ F. W. Kiel

mein Schaltpult

Lieber Herr F.! Es wundert uns nicht,
daB Thr Regelwiderstand im Fall eines
Kurzschlusses heiB wird und schliei-
lich das Zeitliche segnet. Wir sind gern
Lereit, Thnen die verschiedenen Griinde
fiir dieses Versagen Ihres Uberstrom-
schutzes auseinanderzulegen. Wir kon-
nen Ihnen allerdings den Vorwurf nicht
ersparen, dafl Sie unsere Mibahefte
nicht richtig lesen oder zumindest ge-
rade die wichtigsten Hinweise unserer
Anleitungen ,grofiziigig® auBer acht
lassen. Wenn Sie nochmals nachblét-
tern, so schreiben wir fiir Regelwider-
stinde durchweg — so auch in dem von
Thnen zitierten Heft 4/IV — wohlweis-
lich einen 40- oder 50-Ohmwiderstand
fiilr 50 W a tt Belastung vor. Wenn Sie
stattdessen einen 25-Watt-Regler wihl-
ten, der auBerdem auch noch wegen der
viel zu hohen Fahrspannung (20 V
Gleichstrom) 100 Ohm grel ist, so ent-
spricht das absclut nicht unseren An-
gaben. Es liegen in Ihrer Schaltung
ganz andere, neue Verhiltnisse vor, die
wir Thnen wie folgt erkliren mochten:

Thre Loks werden nach der Umstel-
lung auf Gleichstrom wahrscheinlich
im Durchschnitt (bei normaler ¥ahri-
geschwindigkeit) 10 Volt Fahrspannung
bendtigen. Das heifit: die restlichen
10 Veolt der Ihnen zur Verfiigung ste-
henden Gleichrichterspannung werden
im Regler vernichtet und praktisch in
Wirme umgewandelt. Die Betriebs-
stromstiarke von Lok plus Zugbeleuch-
tung wollen wir mit 1 Ampere anneh-
men. Ihr Regler stellt also schon im
Normalbetrieb ein ,Heizofchen® dar,
bei dem 10 Watt Energie frei werden,
denn 10 Volt mal 1 Ampere ergibt
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160 Watt. Wenn Sie nun auf dem Gleis
einen Kurzschlull erzeugen, so liegt die
volle Gleichrichterspannung an den
Klemmen des Reglers. Die auftretende

Stromstirke ist nach dem Ohmschen
PR . U 20 Voh G2A
> n S e s =k

G i R 100 Ohm

und die Reglerwicklung wird mit 20 X
0,2 = 4 Watt belastet. Soweit wére noch
alles in Ordnung, denn diesem Wert
sind die Drahtwindungen Ihres 25-Watt-
Widerstandes spielend gewachsen. Riik-
ken Sie nun den Schleifer bis zur Mitte
des Reglers, sc liegen die 20 Volt an nur
50 Ohm und sowohl die Stromstéirke
als auch die Wattzahl steigt auf den
doppelten Wert (0,4 A und 8 Watt;
auch nicht gefdhrlich!). Drehen Sie
aber nun den Schleifer noch weiter zur
Endstellung hin, daf} sich der Wider-
standswert auf z.B. 10 Ohm verkleinert,
dann flieBen 2 Ampere (!) und die in
den Drahtwindungen erzeugte Wirme
entspricht einer Leistung von 2 AX20V
= 40 Watt! Damit haben Sie die Lei-
stungsgrenze Ihres Reglers schcn weit
tiberschritten. Dafi 40 Watt ,nicht von
Pappe“ sind, werden Sie sicherlich
schon festgestellt haben, falls Sie sich
mal an einer 40-Watt-Glithlampe die
Finger verbrannten. Die fiir Thren Reg-
ler zuldssige Normalstromstirke be-
t1dgt nach Adam Riese, Georg Simon
Ohm und Heinrich Mathematikus aber
nur 0,5 Ampere. Wenn Sie es nicht
glauben und selbst nachrechnen wollen
— bitte sehr, hier ist die Gleichung
dazu: N
Stromstiarke I = l R

N ist die Wattzahl des Widerstandes,
in Threm Falle also 25,

R ist der Widerstandswert, bei Ihrem
Regler 100 Ohm.

Die Drahtstirke Ihres Regelwider-
standes ist so gewihlt, dai — bei den
zuldssigen 25 Watt — zwar eine be-
grenzte Erwdrmung stattfindet, es aber
nicht zum Aufglithen oder Durchschmel-



zen des Drahtes kommt. Wenn die
Drahtwindungen Ihres Reglers eine
Uberlastung um den doppelten Wert
(also 1,5 A) kurzzeitig aushalten soll-
ten (wobei sie in Rotglut geraten), ha-
ben Sie Gliick. Wenn aber — wie wir
vorhin feststellten — im letzten Regel-
Viertel des Widerstandes bei Kurzschluf3
2 Ampere (und wenn man am Knopf-
chen weiterdreht, noch mehr!) auftre-
ten, diirfte IThnen das Ungliick sicher
sein und irgendeine Windung des Drah-
tes an seiner schwichsten Stelle durch-
brennen.

Da wir gerade von ,,Schwiche* spre-
chen: Der ,wunde Punkt® aller stufen-
los regelnden Drahtwickel-Widerstédnde
ist das besagte ,letzte Viertel® des Re-
gelbereichs, das bei Kurzschluf der
stirksten Belastung ausgesetzt ist. Da
bei jedem Regler in der Schaltung als
Vorwiderstand zu einem Motor — auch
wihrend des normalen Betriebes — der
durch die Windungen flielende Strom
von der Anfangs- bis zur Endstellung

des Schleifers allmahlich zunimmt,
mii3ten eigentlich die Drahtstirken der
Windungen von — sagen wir z.B. —

jeder zehnten zur zehnten Windung zu-
nehmen. Bei Stufenreglern, bei denen
der Schleifer nicht iiber Driéhte, son-
dern iiber Kontakte schleift, trifft man
tatséchlich stets eine solche Anordnung.
Zwischen den einzelnen Kontakten lie-
gen einzelne Festwiderstinde verschie-
dener Drahtstirken, wobei die ,dick-
sten“ Widerstéinde natiirlich in das ,be-
riichtigte Viertel® vor der Endregel-
stellung geschaltet sind. Bei den von
uns im allgemeinen verwendeten Fein-
stufenreglern mit durchgehender Wick-
lung wire eine solche Abstufung fabri-
katorisch nur sehr schwierig und nicht
ohne erhebliche Verteuerung der gan-
zen Angelegenheit durchzufiihren. Wihlt
man die Wattzahl des Reglers hoch ge-
nug, kann uns allerdings nicht viel
passieren. Beachten Sie daher nur die
folgenden Punkte:

1. Die Betriebsspannung (Gleichrichter-
spannung) darf nicht viel héher sein,
als es die Lokmotoren fiir ihre

Hochstgeschwindigkeit erfordern, das
sind 12—14 Volt Gleichstrom.

2. Der Regler soll fiir H0O-Bahnen min-
destens 50 Watt aufnehmen koénnen.

3. An jedem Fahrpult sollte sich ein
Uberstromautomat befinden, der bei
2 Ampere totsicher auslést, womog-
lich aber schon bei 1,5 A.

4. Wenn es die Brieftasche erlaubt,
stattet man das Fahrpult mit einem
Voltmeter aus, welches einen Kurz-
schluB mit hundertprozentiger Si-
cherheit anzeigt. Dreht man nédmlich
den Regler auf und der Zeiger bleibt
auf Null stehen, ist das ein Zeichen
fir absoluten Gleiskurzschluf3, und
man kommt gar nicht in Versu-
chung, den Regler bis zur Endstel-
lung zu drehen.

Wir haben hier mit unseren 50-Watt-
Regelwiderstinden noch nie einen
,Durchbrenner“ erlebt, sogar nicht ein-
mal in der Zeit, als wir noch ohne Si-
cherungsschutz arbeiteten! Nach unse-
ren eingehenden Messungen halten die
Windungen solcher Regler, die fiir etwa
1 A Dauerstrom berechnet sind, iiber
2 Ampere Belastung aus, ohne dal3 der
Draht zum Aufglithen kommt. Erst zwi-
schen 3 und 4 Ampere wird die Sache
etwas ,brenzlig“, das heifit, die Erwér-
mung wird so stark, daBl man den
Strom ,,riechen® kann.

Wissen Sie jetzt, was Sie tun miissen,

Herr F.? Ganz einfach:

1. Die Trafowicklung auf 16—18 Volt

bringen, damit Sie 12—14 Volt

Gleichstrom erhalten.

Thren 100 Ohm/25 Watt-Regler durch

einen solchen von 50 Ohm/50 Watt

ersetzen.

Thren Sicherungsautomaten sicher-

heitshalber nochmals liberpriifen, in-

dem Sie ein Amperemeter in den

Stromkreis legen und den Auslése-

strom feststellen.

4, Die in unseren Heften angegebenen
technischen Daten zukiinftig genaue-
stens und nicht nur ,so ungefdhr®
beachten,

womit die Angelegenheit mit 50:25 =

2:1 fiir uns gewonnen wire!

(X3

w

Heft 12/1V ist in der 4. September-Woche bei Ihrem Hiindler
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Beim Eisenbahnmodellbau bendtigt man
im grofien und ganzen nur Sperrholz, und
zwar verschiedener Stdrken: 0,6—0,8 mm,
1 mm, 2 mm und 3 mm. Gréfiere Stidrken
werden selten gebraucht. Ab einschlieflich
3 mm eignet sich Buchenholz (an ritlicher
Farbe wund feiner Maserung erkennbar)
weniger, da es sich zu leicht verzieht (ver-
windet). Besser ist Eschen-, Linden- oder
Erlen-Sperrholz (gelblicher Holzton), auch
wenn es etwas grobfaseriger ist. Lassen
Sie sich beim Einkauf keine minderwer-
tigen Qualititen aufhdngen, denn fiir uns
ist das beste Material gerade gut genug.
Wie wollen Sie z.B. ein Hduschen oder
einen Wagenkasten richtig zusammen-
leimen, wenn das Sperrholz total verzogen
ist? Und wie wollen Sie jemals einen sau-
beren Anstrich erzielen, wenn die Ober-
fliche rissig ist oder sonstige Fehler auf-
weist? Wenn Sie dem Hindler Ihre Be-
lange klarmachen, wird er Sie schon
richtig bedienen.

Doch mit dem Einkauf allein ist es micht
getan. Bei unsachgemdfler Aufbewahruny
komnen Sie auch das beste Sperrholz zu-
schanden machen. Es mufi trocken und
flach (mdglichst unter Belastung) gelagert
werden. Nichts ist Sperrholz abtriglicher
— wornehmlich Buchen-Sperrholz — als
ein dauernder Wechsel zwischen feucht
und trocken!

Sperrholz ldfit sich wunderbar sdgen,
feilen wund biegen — wenn man’s richtig
versteht. Doch hieriiber demnichst mehr.
Heute wollen wir nur einmal die fiir uns
in Frage kommenden Sperrholz- und son-
stigen Holzsorten besprechen.

Ein verwindungsfreies Sperrholz grifie-
rer Stidrke, wie es manchmal fiir Grund-
platten von Bahnhofen usw. erforderlich
ist, erhalten Sie beim Schreiner. Es ist das
sogenannte Tischler-Sperrholz und in den
Stirken 16 und 19 mm im Handel. Auf
Grund seiner speziellen Beschaffenheit
bleibt es stets plan und verwindungsfrei.
Der Preis ist allerdings dementsprechend
auch ziemlich hoch. Am besten beschaffen
Sie sich die wverschiedentlich bendtigten
kleineren Stiicke wvon Fall zu Fall. Von
einer Verwendung als Anlagen-Grund-
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Gut Holz!

platte raten wir — mnicht nur wegen des
hohen Preises — ab.

Im Modellbahn-Bau bestens bewdhrt fiir
besondere Arbeiten hat sich das Furnier-
holz, von dem Ihnen Ihr Schreiner gern
einige Abfallstiicke abgibt. Wir empjfehlen
Ihnen das Buchen- Furnier, da sich
dieses erfahrungsgemifi am besten be-
arbeiten lifit (Eichenfurnier hat z. B. zu
tiefe Poren usw.). Sie kénnen mit dem
Furnierholz allerdings nicht so wumgehen
wie mit dem (mindestens dreimal) ver-
leimtien Sperrholz, da es sich ja nur um
ein einschichtiges, sehr diinnes Holzblatt
handelt. Es wird daher auch nicht gesigt,
sondern mit der Schere geschnitten. Bu-
chenfurniere eignen sich besonders gut
zum Bau gewdlbiter Teile (Waggonddicher
u. dergl.). Im trockenen Zustand kann man
es allerdings schlecht biegen, da es allzu-
leicht bricht. Es wird ordentlich in Wasser
n»eingeweicht und nafl (lings der Faser-
richtung) gewdlbt. Nach dem Trocknen be-
hiilt es die gebogene Form bei. Um irgend-
welche Risse beim weiteren Bearbeiten zu
verhindern, wird es beidseitig ordentlich
gelackt, wodurch die Poren gewissermafien
Lverleimt® werden (mdéglichst farblosen
Lack verwenden!). Nach Erhirtung des
Lacks schleift man die Oberfliche mit
feinstem Schmirgelpapier glatt. Da sich
Furnier beim Wissern streckt und spiter
wieder zusammenzieht, erfolgt das genaue
Zuschneiden und Befeilen erst nmach der
vorerwdhnten Lackierung.

Vollholz (ebenfalls am besten feinjihrige
Buche) wird selten gebraucht, es sei denn
zum Herausarbeiten (Befeilen oder Schmir-
geln) von stromlinienférmigen Teilen oder
sonstigen Werkstiicken oder — als Leisten
geschnitten — fiir Versteifungen, fiir Dach-
gebdlk, Pfosten w. dergl. Die Beschaffung
von ein paar Rundholzstibchen verschie-
denen Durchmessers kann nichts schaden,
da man diese hin und wieder fiir Telegra-
fenstangen, Pfihle, fiir das Zurechtfeilen
von Fdssern und dhnlichen Rundteilen
brauchen kann.

Verschiedentlich wird von Bastlern auch
die sogenannte Holzfaserplatte verwendet,
und zwar aus uns unerkldrlichen Griinden.
Bestechend ist wohl die wvéllige Verwin-



Seefische und Kameruner Bananen werden in groBen Mengen auf der Spur 0-Bahn von

Herrn Arndt, Leipzig, transportiert,

so daf wir

wohl Rickschlisse auf die Lieblings-

speisen dieses Waggonbauers ziehen kdnnen,

dungsfreiheit und die einseitig glatte Ober-
fliiche, aber als Bastel-Werkstoff bleibt sie
weit hinter Holz oder Sperrholz zuriick.
Sie ldfit sich zwar sdgen, aber infolge ihrer
faserigen Beschaffenheit schlecht befeilen
und kommt fiir genaue Basteleien iiber-
haupt nicht in Frage. Wenn auch einige
Bastler auf Holzfaserplatten als Gleisbet-
tungskérper usw. schwdren, so sind wir

dennoch anderer Ansicht und lassen dieses
Material nur fiir Anlagen-Grundplatten
gelten, zumal es sich schlecht nageln ldft.
Der Anfinger sollte also auf dieses Mate-
rial verzichten, der Fortgeschrittene ver-
zichtet sowieso ... !

Das nichste Mal etwas iiber die unbe-
dingt erforderlichen Werkzeuge eines
Bastlers.
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Spule versteckt — gut ausgeheckt!

Der in Heft 10/11l von uns beschriebene Einspulen-Antrieb
fir ferngesteuerte Weichen ist inzwischen oft und mit
Erfolg nachgebaut worden. Wir halten bekanntlich den
Magneten neben dem Gleiskérper angeordnet und durch
einen Stelldraht mit der Zungenbriicke verbunden. Herr
Gerhard Compter aus Karlsruhe macht nun den Vor-
schlag, die Spule im Bettungskdrper der Weiche so
unterzubringen, daB ein am Anker (2) angeldteter Stell-

2 Verlgten

1 Stellstifl tir Zungenbricke, 2 Anker, 3 Holzleiste,
& Brettchen, 5 Magnetspule

D

Ausschnitt im Weichen-

korper
stift (1) direkt an der Zungenbriicke
angreift. Das ist natirlich eine sehr

nette Lésung, zumal man bei richtiger
Ausfihrung der Einspulen-Wicklung kein
Durchbrennen derselben zu befirchten
braucht. Ein Versagen ko&nnte nur
durch irgendwelches Klemmen des An-
kers eintreten (z. B. eingedrungene
Schotterkérnchen), und dann ist aller-
dings an den eingebauten Antrieb
schlecht heranzukommen.



Ein Herr von Trix

Verrit ganz fix \

Von seinen Tricks t A A/
So gut wie nix. ec eLnocLcC

Man nehme morsche Buchen-Baumstrinke, bearbeite sie mit Messer und Schraubenzieher

uﬁ-d vollende das Werk mit etwas Gips und Farbe! ...” Mehr als diese lapidare Anleitung war
ous dem Kinstler, Herrn Diller sen. (Uber Umwege) nicht herauszuholen, so daBl es — wie bei
der Kocherei — von der jeweiligen Koch-(Bastel-)Kunst abhangt, was man aus dem ,Rezept”

mach!! Wenn uns also auch Herr Diller nicht restlos in seine Geheimnisse einweihte, so dirften
die Fotos doch geniigend wirken, um manchem Leser als dankenswertes Motiv zu dienen. (Aus
einer Ausstellungsanlage der Firma Trix).

¢ Mancher Modelleisenbahner interessiert sich vielleicnt,
!!Der Flungde"bau was es eigentlich auf dem Gebiet des Flugmodellsports
Neuves und Wissenswertes gibt. (Die eine Liebhaberei schlieBt bekanntlich die andere
nicht aus!) Nun, diese Interessenten mochten wir einmal auf die im Carl Lange-Verlag,
Duisburg, erscheinende Fachzeitschrift ,Der Flugmodellbau” hinweisen. Das frisch gestal-
tete Heft gibt mit gut ausgewdhlten Beitrdagen, Flugmodellfotos, Werkstattkniffen, Klein-
Bauplanen usw. wertvolle Hinweise und Anregungen und hélt einem auf dem laufenden.

Beachten Sie die heutige Anzeige!
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ein® Nepoqpa

wnstrecke--:

... auf der sich ein recht lebhafter Verkehr zwischen zwei Kopfbahnhtfen abspielt, wihlte
sich Herr Badumler aus Lochham als Thema fiir die Gestaltung seiner HO0-Anlage. Das Foto
zeigt einen Blick iliber Bahnhof I und Zwischenstation (siehe nebenstehender Streckenplan)

auf den im Hintergrund sich erhebenden Gebirgsteil.

Streckenentwurf noch

Herr Biumler gibt uns zu seinem

folgende Erlduterungen: —

Ruiffe und Winke:

Um L6cher genau gleicher Tiefe
zu bohren, verfihrt man wie folgt: Man
fertigt sich aus einem Stilick Rundholz eine
~Lehre“ die stramm iiber den betreffenden
Bohrer geschoben wird. Die nebenstehende
Skizze diirfte weitere Erlduterungen iiber-
fllissig machen.

W. Heckmann, Markdorf

]
—~ Holzlehre
ohrtiefe

Zinkblech 148t sich gut léten, wenn
man hierzu Ldtwasser wverwendet. Dieses
kann sich jeder selbst herstellen, indem er
Zinkblechabfidlle in Salzsdure aufltst, bis
die Ldsung gesittigt ist.

Schneckengetriebe sind stets mit

Schutzkasten zu versehen, damit nicht die
Schienen oder die Innenwidnde des Lok-
gehduses durch Schleudersl verschmutzt
werden.

Schwungmassen zur Auslaufverlidn-
gerung niemals aus Eisen anfertigen, wenn
sie in unmittelbarer Ndhe des Motors an-
geordnet werden. Durch das Eisen kdénnen
Storungen des magnetischen Feldes auftre-
ten und die Leistungsfidhigkeit des Motors
wird herabgemindert. Aus diesem Grunde
fertige man Schwungscheiben stets aus Mes-
sing (oder auch Blei) an.
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Gute Dienste beim Olen

zugang-

licher Teile leistet eine alte Injektions-

spritze, deren Nadel abgebrochen ist.
Ernst Csapo, Graz

schwer

Zur Herstellung wvon Bidumen
und Biischen kann man sehr gut das an
verwitterten Bdumen anzutreffende Baum-
moos verwenden. Dieses wird in Kkleineren
Stiicken in Tischlerleim getaucht, in griin
gefdrbtem, nicht zu feinkornigem Sigemehl
gewdlzt und dann getrocknet. Die einzel-
nen ,Biischel* klebt man dann mittels Uhu
auf kleine Aststiickchen. Je mehr Verzwei-
gungen diese Astchen aufweisen, desto
natiirlicher ist die Wirkung dieser B&um-
chen, die im Endeffekt nur Bruchteile von
Pfennigen Kkosten,

Dr. med. Stoeger, Planegg
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Streckenplan Bdumler im Mafsstab 1 :20

.Bei der Planung meiner Anlage muBte ich beriicksich-
tigen, daB ich die Bahn nur zeitweise in einem bewohnten
Zimmer aufbauen kann. Die vorzusehende Moéglichkeit des
leichten Auf- und Abbauens erschwerte mir die Planung,
die bei stationiiren Anlagen wohl weniger Probleme mit
sich bringt. Ich habe den gesamten Aufbau auf einen
Hauptteil (Bahnhof I mit Strecke, Zwischenstation und
Gebirgspartie) in der GréfBe 2,40<1,60 m und ein zugehdriges
Anbau-Nebenstiick (Gréfe 0,60%2,00 m) verteilt. Die kleine
Platte enthiilt nur die Gleise des zweiten Kopfbahnhofes,
dessen Empfangsgebiude nebst Zubehor noch nicht fertig-
gestellt ist. Dieser Endbahnhof wird wahrscheinlich eines
Tages — im Rahmen meiner geplanten Streckenerweiterung
— zur Durchgangsstation.

Zur Zeit bin ich damit beschiftigt, meine Maérklin-
Gleise durch selbstgebaute zu ersetzen. Weichen- und
Signalmagnete sowie Kabel montiere ich unter der Platte.
Das Industriematerial méchte ich in Zukunft nur zur Ver-
bindung der einzelnen Teilstiicke meiner kombinierten
Anlage verwenden, Dies diirfte mir die Moglichkeit geben,
durch Umgruppierung der Teilstliicke und Variierung der
Verbindungen das Streckenbild leicht zu verdndern und
sowohl Streckenverlidngerungen als auch improvisierte Er-
weiterungen vorzunehmen.
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Preisausschreiben fiir evropiisches Eisenbahnwerbeplakat !

Die Informationszenirale der europdischen Eisenbahnen in Rom veranstaltet ein Preis-
ausschreiben zur Erlangung eines Werbeplakates fir den Reiseverkehr. Jeder Bewerber
kann bis zum 31. Oktober 1952 einen einzigen Entwurf (finf- oder sechsfarbig) einreichen.
Farmat 3550 cm. Die Teilnahme deutscher Kiinstler ist erwinscht. Es sind 20 Preise im

Gesamtbetrag von 1 Million Lire ausgesetzt!

Auskunft durch Pressestellen aller Eisenbahndirektionen

T

&

‘M”?&

Eine E 63 in BaugréBe TT (12 mm Spurweite) aus der Werkstatt R. Dullens, Bad Godesberg

gl

DER FLUGMODELLBAU

ist die fithrende Zeitschrift der Modellflieger und Bastler

Reichhaltig - Interessant - Aktuell

Monatlich ein Heft fiar 30 Dpfg.
Senden Sie uns den nebenstehenden Abschnitt und Sie erhalten von uns 1 Freiexemplar!
CARLsLANGE+VERLAG, DUISBURG, KUHSTRASSE 2-4
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! DIE NEUE TRIX AUTOMATIC 20/61

® Durchbrochene Rider
® Gepriigtes Gestiinge
® 2 Stirnlampen

f TRIX VEREINIGTE SPIELWARENFABRIKEN NURNBERG

Profilschienen Automatisch gesteuert!
HUkenplq"en Dieses 24 seitige Heftchen der Fa. Faller mit zahl-
H reicnen Abbildungen u. leicht verstandlichen, durch
Verblndungsluschen Fiinffarbendruck sehribersichtlichen Schaltskizzen
fir alle Spuren, Stahlschwellen HO versehen, gibt Ihnen die nétigen Anleitungen flr
mit Schienenhaken .perm.-magn. die Verwendung der neuen Faller-Kontakt- und
Motoren Modellbah?‘lbrﬂcken HO und Schalteinheiten zum selbs_lrcgemder-Zugbetrieb
Brickengelénder liefert in der be- Preis 1.50 DM. Lieferbardurch
kannten, unibertroffenen Qualitat Miba-Verlag, Niirnberg,Kobergerpl.?
ULTRA Schienenerzeugnisse K. Kuch
Nirnberg, LabenwolistraBie 15 Zuverkaufen: Q’f{g‘n”. waﬁr ﬁ1m4 %Qeu é\gOS"EJQ?'j
Muster gegen Voreinsendung von 44 Pig. 11W, 11 UN, 170 Fahrdrante aller Léngen) sowie SE 800,
e 3 B zus. 160.— DM (Katalogpr, 248.— DM)
Exportméglidikeiten ~dmmey: ‘gasyct Dr. H. RAVE, GUSTORF/ERFT, AM SCHULPLATZ
NEUERSCHEINUNG ! Eine wertvolle Ergdnzung des Marklin-Blocksystems
Faller-Kontakt- und Schalteinheiten i suomatischen Zugbetrieb.
Nr. 640 Fahrbiigel mit Kontaktstick . . . 0.65 DM Nr. 646 Relais . / 4.75 DM
Nr. 642 Fahrbigel s i 4 0.15 DM \lr 647 Aufenthaltsschalter . 5.25 DM
Nr. 643 Kontaktstiick . . g 0.50 DM . 648 Fahrtrichtungswechsler 850 DM

| Durr\ den Fachhar \de\ soforl lieferbarl

GEBR. FALLER - GUTENBACH/SCHWARZIWALD

Miba-Verlag, Nirnberg, Kobergerplatz 9
Postscheckkonto Nurnberg 57368. — Tel. 50947
Eigentumer, Verlagsleiter u. Chefredakteur: Werner Walter Weinstétter (WeWaWw)
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Neue Behilter-Kippwagen der Fa. Orenstein u. Koppel auf ciner Strecke der Westfalischen Landes-Eisenbahn (WLE)
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