OHIEITA

PIENOISJUNIEN KAYTTOOUN JA
RAKENTAMISEEN RAIDELEVEYS HO

SISALTO

Hieman MARKLIN tehtaan osuudesta
pienoisjunaharrastuksen  syntymisessd
ja edelleen kehittdmisessd.

Laatikaa aina etukdteen suupniielmo
rautateisténne — ratasuunnittelukaavio
0205.

S&hkératojen liitdntd- ja kdyttéohjeet.
Tavarajuna 2938, henkildjuna 2958.
Ohjauspdytéd 7072.

Yleiskaukokytkin 7045,

SGhkdmagneettiset vaihteet 5117 ja
5202.

Irtikytkentdraideosa 5112.

Kaksipuoliset risteysvaihteet 5128 ja
5207.

Hdiriopoistoraideosa 5130.

Kadntopdytd 7186 ja veturitalli 7028.

Veturitalli 7029.

Vaikutukseltaan luonnolliset sillat 7163
ia 7167.

Tasoylikdytéva 7192 ja lisdosa+7193.

llmajohto.

Esiopastimen asennus 7036, 7037. ja
7038.

Itsetoimivat opastimet 7039, 7040, 7041
ja 7075.

Jarjestelyopastin 7043.

Valo-opastin 7188.




HIEMAN MARKLIN TEHTAAN OSUUDESTA PIENOISJUNAHAR-
RASTUKSEN SYNTYMISESSHA J A EDELLEEN KEHITTAMISESSIK,.

Gebr. Mirklin & Cie. GmbH,, GOppingen/Wirtt., Lénsi-Saksa, korkeatasoisten matallileikkikalujen teh-
das, tdytti vuonna 1959 100 vuotta, siis kolme vuotta aikaisemmin kuin Suomen rautatiet saavuttavat
saman i#n, Témé vertailu Suomen rautateihin on paikallaan, silld vertailevathan pienoisjunaharraste-
lijatkin omia juniaan ja laitteitaan vastaavaan suomalaiseen suureen rautatiehen. 100 vuotta verrat-
tuma ihmiselimésin on melkoinen ajanjakso. Kun MARKLIN-tehdas perustettiin, oli h8yrykone vield uusi
keksintd, ja rautatieaikakausi oli vastikiin koittanut. Yleisin veturin akselijirjestys siihen aikaan
0li 1 A1 ja ensimmiiset harvat pikajunat Saksassa edustivat useimmiten Champton-rakennetta 2 A, Kis-
kotus oli tavallisesti rakennettu suoraan hiekka- tai sora-alustalle ja vaunut olivat sekid sisdltid
ettd ulkoa Hirimmiisen alkeellisia, Shfinn8llistd opastintoimintaa ei ollut ylipiinsd qllenkaln.

Tiytyy siirtyd rautatien syntymisen aikoihin voidakseen antas tarpeeksi arvoa senaikaiselle MARKLIN-
yhtidn perustajien epitavalliselle ajatukselle esittisi tekniikan kehitys pienoismalleina. Varmaankaan
ei tehtaan perustaja tuolloin vield ajatellut kisitettd "pienoisrautatie" nykyisessi mielessd, vaan
pikemmin hinen mielessidin lienee viikkynyt kuva lujien, laadultaan korkeatasoisten ja hyvinmuotoiltu-
jen leikkikalujen tuotannosta. Kehittyvdn rautatien pienoismallien lisiksi koko 19. vuosisadan kehit-
tyvén tekniikan esittdmiseksi oli tehtaan valmistussuunnitelmissa. (Kuvat 1 ja 2) Mitd ihastuttavia
leikkikaluja lbydetdinkdsn, jos selaillaan vanhaa MARKLIN-luetteloa. Siihen verrattuna ovat tehtaan
erilaisten lelujen valikoimat nykyisin hyvin rajoitetut. Oikeastaan tehdas valmistaa nyt ainoastaan
pienoisjunia mittakaavoissa HO ja MARKLIN-metallirakennuslaatikoita. Sit#vastoin aikaisemmin oli pie-
noisjunien, joiden.raidelevey oli II (54 mm) ja I sekd O, lisi#ksi vield paljon muita pienoismalle-
ja, kuten esimerkiksi kauneimpia ja vahvimpia hdyrykoneita, lokomobiileji, hdyrypaloruiskuja, ihania
ja hyvin liikkuvia malleja, laivoja suurimpiin valtamerialuksiin asti, Zeppelin-ilmalaivoja, hyrrid
ja paljon muuta. Ja ennen kaikkea noudatettiin MARKLIN-tehtaalla alusta alkaen periaatetta:'Paras

laatu". Timi motto kulkee tehtaan historiaan punaisena lankana ja se on saanut osakseen kaikkialla
maailmassa valmistajalle huomiota ja arvonantoa.

Palatkaamme kuitenkin MARKLIN-rautateihin, sill# neh#n ne historiallaan ovat erityisesti pienoisrau-
tatien ystivien sydintid lidhelld. Jos kiisite "pienoisrautatie" 19, vuosisadan loppuun mennessi ei vie-
14 ollutkaan painoasussa, vaan MARKLIN puhui vanhoissa luetteloissaan korkeatasoisista leikkikaluis-
ta, niin ovat MARKLIN-rautatiet kuitenkin olleet jo siitd asti "pienoisrautateitid" huolimatta siit§
ettd kiytettiin suurempaa raideleveyttd kuin nykyisin (kuva 3). MARKLIN-leikkikalut eivit ole olleet
koskaan mielikuvitusta, vaan joka kappaleella on ollut luonnollinen esikuvansa. Jos me siis nykyidn
selailemme jotain vanhaa MARKLIN-luettelom ja huomaamme rautateisté kuvia, jotka ovat mielestimme kum-
mallisia, niin nimd junat eiviit kuitenkaan ole koskaan olleet pelkkidd mielikuvitusta. Ne esittivit,
tosin valmistukseltaan usein yksinkertaistettuina, jdljenndksii, joilla on ollut todellisuudessa to-
della esikuvansa.

Tarkastelkaammepa historiallista jﬁnaa, jonka ldydimme erdistd vuosisadan vaihteen MARKLIN~-luettelos-
ta. Kuka nyt ei tuntisi Rocket’ia (kuva 4). MARKLIN ei ole siis rakentanut ainoastaan vuonna 1935
vanhaa "Adler"-junaa Nidrnberg-Fiirth, vaan myds englantilaisen pioneerijunan. Kuten niemme, liikkui
téimd Rocket-veturin pienoismalli hdyryvoimalla. Tdmd juna oli valmistettu raideleveydelle I. Oma-
perdisesti viehfittdd meitd luettelon allekirjoitus, meitd jotka elimme 60 vuotta luettelon syntymi-
sen jilkeen, kun luemme:'"Hauska vastakohta tulevaisuuden hienoille Jjunille". Yhdessd Rocket-veturin
kanssa - er#in englantilaisen rautatien mukaelma vuodelta 1829 - on kuvattu vanhan luettelon samal-
la sivulla vield hoyrypaloruisku ja hdyrymoottorivaunu. Timin luettelosivun otsikko kuuluu: "Spezial=

Modelle" - suomeksi "erikoismalleja". Tissd huomaamme jo ilmaisun "malli'. Erikoismalli on itseasi-



assa hdyrymoottorivaunu, jota oli vain raideleveydelle I. Tekstisti luemme: "Serpollat-vuunu, 3-akse-
linen, eteenpiin kulkeva. Konehuone, Jjossa on seisova hoyrykattila, spriikdasutuslamppu Perfekt. Lu~-
ja, yksinkettaisesti toimiva sylinteri tasoluistiohjauksella. Vaunut laitettu hienoon kuntoon, hyvin
kiillotetut, niissi on kaksi matkustajaosastoa istuimineen ja henkilShahmoineen. Eritt#in luja raken-
ne. Pituus 26 cm, korkeus 14 cm."

Sellaisia hdyryvaunuja otettiin viih&liikenteisillsi reiteill# todella kéyttd6n nykyisten moottorivau-
nujemme edellikiivijbind vuosisadan vaihteessa ja jo oli MARKLIN-tehtaallakin sellaisen vaunun malli

suunnitteilla., Alusta alkaen ovat MARKLIN-leikkikaluissa aina kuvastuneet suurtekniikan edistysaske-
leet ja niin on jatkunut tihiin piivitin asti; ajatelkaamme esimerkiksi lénsisaksalaista dieselveturia
V 200, jonka MARKLIN valmisti ensimmiisens pienoisjunavalmistajista.

Myds matkustajavaunut olivat vuosisadanvaihteessa "up to date" - ajan tasalla. Tosin ovat mukaelmat
yksinkertaistettuja, mutta kuitenkin kunkin ajan tyypilliset tunnusmerkit ovat silmiinpistivisti esil-
14, Sellaisina esimerkkein# voidaan mainita veturin pitki savupiippu, kuten tuollin viel# oli yleis-
td, kattila, joka oli sijoitettu matalalle ja senvuoksi korkealta vaikuttava kuljettajahytti, sekd
kaksiakselinen tenderi, jollaisia vield usein tavattiin tuohon aikaan, Erityisen uudenaikainen oli
tavaravaunu, jossa oli erillinen jarrukoppi, mikd juuri silloin tuli kiyttddn Saksan rautateills,
Matkustajavaunuista voidaan viitells, ovatko esikuvina olleet amerikkalaiset vaunut vai saksalaiset
vaunukummit. Wirttemburgin rautatiet kdyttiviit aina l#pikulkuvaunuissa ulkopuolella olevaa askel-
lautaa, kuten amerikkalaisetkin, Viimeksi mainitut tosin aina neliakselisia vaunuja. Heusingerin suun-
nittelemasta llpikulkuvgunustl, Jjossa oli askellauta, tuli 80-luvulla myds muille saksalaisille ra-
doille perinteellinen, Niin siis myds HKRKLIN-lﬁpikulkuhenkilbvlunut muihin tuon ajan junapakkauksis-
sa esintyneisiin osastovaunuihin varrltttuﬁa edellyttivit teknillists kehitysti. MyShemmin niin suo-
sittu MARKLIN fix-kytkintd ei ollut silloin viell# keksitty, vaan koukku- ja lenkkikytkimet olivat ylei-
sid,

Raideleveyksille II J:‘I oli saatavissa Junapakkauksia, joissa koneistot toimivat vahvoilla kelilon-
vietereilld, Henkil®vaunut oli yleensi sisustettu ja "miehitetty" pienoishenkilShahmoilla Jja kaik-
kien vaunujem ovet olivat avattavie, Sellaisen junapakkauksen hinta siihen aikaan (12 kiskoa mukaan-
luettuna) raideleveydelld I oli 25 Mk Ja raideleveydelld II 41 Mk. Jo veturin ulkonikd teki -hyvin
luotettavan vaikutuksen. Voi kuvitella mielessitin, kuinka raskas ja voimakas se oli ollut, ja ett#
pidettiin kidessi jotain hyvin vankkaa, kun se otettiin kiskoilta. Sellainen vankka esine periytyi
sukupolvesta toiseen.

Sen, ett# MARKLIN seurasi aikaa, todistaa myds K8ln-Bomn-Rhein rantaradan juna, Tuskin oli témi uu-
si tautatdeyhtid v, 1905 perustettu uusine Junineen, kun HKRKLIN oli myds jo markkinoilla tuon sihMd-
Junan silloin hyvin ihmeellisells pienoismallilla, TH#t# junaa oli vain raideleveydelle I sihkokiyt-
téisend. Junan kokonaispituus oli 1,30 m.

Menkiimme kuitenkin vield kerran hiukan ajassa taakse pédin, ei tosin 19, vuosisadalle, vaan leikki-
kaluhSyryrautatien klassilliselle ajalle, siis vuosisadan vaihteeseen., Se oli aikaa, jolloin Euroopas-
sa ja Amerikassa olivat 2 B veturit vallitsevina. Luonnollisesti oli my8s MARKLINilli tarjottavana
runsaasti senaikuisilla akselijirjestelmills varustettuja vetureita., Niist# hdyryvetureista on MARKLIN-
luettelossa seuraava teksti: "Hﬂyryveturit, raideleveys I, II ja III. Miti korkeatasoisempia tarkkuus-
malleja, joilla on huomattava vetovoima Ja ajon aikana itsetoimiva hdyrysy8ttSpumppu. Ainoa jirjes-
telmi, jossa on tulitorvikattila ja kuljettajan hytissi tulipess. Varmuuslamppu spriikaasutin Perfekt.,
Original-System G.M. & Co. Korkeaa painetta ja parasta kiyntii silmillipitien kokeiltu,"

Sen lisiksi tarjosi MARKLIN mybs joltakin englantilaisia 2 B héyryvetureita. Lis#ksi oli pienempi#
kaksiakselisia hoyrykiytt8isis vetureita (joissa oli tulitorvikattila), niiden joukossa tendereilli
varustettuja, samoinkuin tankkivetureita.




MARKLIN koetti seurata tekniikan edistysaskeleita, ei ainoastaan veturi- ja vanunrakennuksen alal-
la, vaan myds koko rautatien liikennetoiminnassa. Kuka tietiii esimerkiksi vield nykyisin jotakin pai-
neilmalla toimivasta asetinlaitteesta, jonka MARKLIN valmisti 190C mullistavana uutuutena? Ennenkuin ™
siihkbasetinlaite oli keksitty, suoritti paineilma pienoisrautatiejirjestelmin kauko-ohjauksen, Joh-
tojen sijasta pantiin letkuja vaihteisiin,vopnstimiin ja puomeihin, niin ettd 60 vuotta sitten saa-
tiin aikaan sama vaikutus kuin nyky#in sihkomagneettisella laitteella (kuva 5).

MARKLIN-tehdas ymmirsi pian myds rakentaa vahvan sdhkémoottorin. Tuskin oli ensimmiiset valjasraitio-
tiet suurimmissa kaupungeissa muutettu sihk61lld kidyviksi, niin jo ilmestyi MARKLIN markkinoille sih-
képienoisjunilla. Todella tarjosi MARKLIN luettelossaan vahvavirta-ratoja 110 V tai 220 V aikana,
jolloin useissa taloissakaan ei vield ollut sihkodd. Mutta myds tdsséd tapauksessa MARKLIN saavutti
edistystd heikkovirtaratojen tarjoamisella. Koska nididen heikkovirtaratojen sdhkdn tarve oli suuri -
olihan liikkuva kalusto loppujen lopuksi raskasta suurille raidevdleille - suositteli MARKLIN niiden
kdyttdon akkua.

Vahvavirtaradat kivivit alkuaikoina llnp;nvastuksia kyviksi kidyttden. Timid etuvastus oli yksinkertai~-
sesti hiililamppu eikd maksanut kovinkaan paljon. Mutta se ei mydskdin ollut aivan vaaraton, sillid
saattoi sattua, ettd tdysi ampeerimiérid meni kiskojirjestelmin lépi. Tistd syystd sellainen kiellet-
tiin kokonaan vuonna 1924, Niin pian kuin vetur’ oli kidynnissd, loisti hiililankalamppu, mikd sininsd
hiiritsi leikkif. MARKLIN paransi témédn vastukseh panemalla lampun suljettuun laatikkoon. Sellainen
etuvastus maksoi siihen aikaan jo 19 Mk, kun taas yksinkertainen hiilijohtolamppu maksoi vain 5 Mk.

Veturit, joissa oli sihk®moottori, olivat ulkonaisesti samat kuin ne, jotka toimivat héyrykoneella

tai kellonkoneistolla., Oikeita sihkOvetureita ei siihen aikaan luonnollisesti ollut. Ilmajohdot puut-
tuivat vield kokonaan junamaisemasta, Niinpi kaikki MARKLIN veturit olivat hdyryvetureita, Tekniikan
kehitys ilmenee siten vastaavasti MKRKLE!.mnlleissa. Jatkuvasti tehdas pysyy ajian tasalla alentamat-
ta laatua, pH#invastoin mallien laatu ja kidyttdvarmuus nousevat vuosi vuodelta. Myds vienti nousi vuo-
desta vuoteen, mit#d voi nykyiinkin vield seurata vanhoista luetteloista, joissa esitettiin vieraiden
maiden erilaisia veturi-, vaunu- ja opastinmalleja. Amerikkalaisten ja ranskalaisten mallien rinnal-
la pistdi silmifin erikoisesti runsas valikoima englantilaisia veturi- ja vaunumalleja ennen ensimmiis-
td maailmansotaa ja sen jidlkeen.

Juuri ennen toista maailmansotaa lopetti MARKLIN raideleveyden I tuotteiden valmistamisen, kun taas
raideleveys II:sta luovuttiin ennen ensimmiisti maailmansotaa. Rauhan tultua ei endid alettu kdyttdd
raideleveyttd 0. Nyt MARKLIN tehtaalla oli tilaisuus tidydelld voimalla antautua nykyaikaisen HO~1le-
veyden teknilliseen edistéimiseen. Samalla saavutettiin valmistuksessa todella korkein taso. Jokais-
ta MARKLIN-uutuutta odotetaankin jénnityksellid.

Jo 100-vuoden perinteet omaava MARKLIN-tehdas val-
mistaa i

junia, jolden valikoima on kansainvilinen. Tehdas on
varustettu vudenaikaisilla koneilla ja tuotahto on auso-
matisoitu mahdollisuuksien mukaan. Siitd huolimatta
tarvitaan lisiksl apuna yli 2000 ammattitybntekijia.




maailman ien valmistaja.
Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

LAATIKAA AINA ETUKKTEEN SUUNNITELMA RAUTATIESTANNE

Kirjoittanut insin®é6ri Kirill von Liiders

RATASUUNNITTELUKAAVIO 0205

Kun tutkimme tarkkaan MARKLIN-luetteloa, huomaamme, ettd siind ei ole ainoastaan MARKLIN-pienoisjuna-
artikkeleita vaan myds erilaisten MARKLIN-painotuotteitten esittelyfi. Lisiksi sielld on esittely ra-
tasuunnittelukaaviosta 0205 joka on valmistettu ldpindkyvdstd muovista sarjan 5100 ja 5200 raiteille
laadittavia ratasuunnitelmia varten (mittakaava 1:10).

Nyt voi joku ehki ihmetell# miti tdllaisella ratasuunnittelukaaviolla oikeastaan tehdiin. Tieddmme,
ettd todelliset ratasuunnitteluinsinédrit suunnittelevat tyonsd pienimpiid yksityiskohtia mybten val-
miiksi piirustuspdytiinsid diressid. Aivan yhtd tédrkefitid on pienoisjunaharrastelijalle laatia yksityis-
kohtaiset suunnitelmat omia rato aan varten. Tilldin on olemassa useita mahdollisuuksia, joista jo-
_kainen harrastelija voi valita mieleisensi. Voidaan esim. muuttamalla Jo saatavissa olevia ratajirjes-
telmifi, suunnitella omaan kidyttd6n parhaiten sopiva ratkaisu tai, jos haluaa olla perusteellinen, voi
laatia kokonaan uuden ratajirjestelmin.

Ndin kdytimme ratasuunnittelukaaviota:

Piirretddn paperille kiiytettdvissid oleva ala, jolle pienoisrautatie aiotaan rakentaa. Ensimmiinen luon-
nos voidaan tehdid vapaasti, jolloin merkitiin suurinpiirtein halutut raiteet, asemat ym. Tdméin jél-
keen piirretdin luonnos uudelleen mittakaavassa 1:10 ja nyt kidytet#iin hyddyksi ratasuunnittelukaavio-
ta. Tidssd kaaviossa on merkittynid kaikkien MARKLIN-raiteiden mitat Jja kaaret, jolloin voidaan havai-
ta, ovatko suunnitellut kaaret sopivan kokoisia. Samoin huomataan, sopiiko aiottu ratasuunnitelma sil-
le varatulle alueelle, ovatko kiskot tarpeeksi pitkdt vaunun vaihtoa ajatellen jne.

Kun kaytetiddn tétd ratasuunnittelukaaviota, ei my®skiiin ole olemassa siti mahdollisuutta, ettd oste-
taan summassa kiskoja, jolloin ei sitten kaikkia voidakaan kdyttdd., Ratasuunnittelukaavion avulla voi-
daan tarkasti mdfrdtd tarvittavien kiskojen mi#iri. Tirke#iti on ottaa selville erikoisraiteiden saan-
timahdollispudet etukiteen, jolloin ei piise syntymétin kiusallista tilannetta jonkin raiteen puuttu-
essa.

Tdydellisen pienosrautatien suunnitteleminen ja varsinkin sen toteuttaminen vaativat melkoisia kustan-
nuksia, joihin ei monellakaan ole mahdollisuutta samalla kertaa. Ratasuunnittelukaavion avulla voidaan
rautatietd rakentaa jir jestelmidllisesti sen mukaan kun varat antavat mydten, Ndin voidaan vidhitellen
hankkia kaikki tarvittavat varusteet suunnitelman mukaan,Alkuperdisessi suunnitelmassa on myds otet-
tava huomiocon erilaisten rakennusten, maanteiden ja ylikdytdvien paikan mé#iriiminen. Nimi voidaan hank-
kia senjdlkeen kun itse rautatie on saatu kuntoon.

Vield yksi neuvo pienoisrautatienharrastelijoille: Laatikaa aina etukiiteen suunnitelma rautatiestiinne.
Silloin on harrastuksenne Teille suurimmaksi hyédyksi ja tunnette tydskentelevinne midrityn padmadrin
saavuttamiseksi. Ratasuunnittelukaaviota apuna kidyttden tarvitsette vain arkin paperia, kynidn ja mie-
likuvitusta ja ndin olette piissyt erikdisen ja mielenkiintoisen harrastuksen alkuun.

0310 saksankielisen painotuotteen luettelonumero
0311 englanninkielisen painotuotteen luettelonumero
0315 ruotsinkielisen painotuotteen luettelonumero

Painotuote "MARKLIN-rautatie HO Jja sen suuri esiku~
va" ( "MARKLIN-Bahn HO und ihr grosses Vorbild" ),
MﬁRKLIN—pienoisjunien ystdvien kidsikirja, Koko 21 x
14,8 cm, Sisdll8std: Esityksiid kiskojirjestelmille
maisemarakennelmineen; MKRKLIN—veturit, vaunut ja
niiden suuret esikuvat;. opastimet, suurliikenteen
sdinnét; rautatieliikenne; sihkokytkenti m.m, moni-

Junaliikenteelle ja paljon muuta.

R —




MARKLIN

maaiiman valmistaia.
SAHKORATOJEN LIITANTA- JA KAYTTOOHJLET Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki
1.Muuntaja. Jokainen muuntaja on valmistettu tietylle jiinnitteelle, miki on ilmaistu kilvessi. Virta=-

1a,i ja verkkojinnite on merkitty mittarin kilpeen.
Kun verkko syottdd vaihtovirtaa, muuntaja kytketdin vilittomisti; tasavirralla on verkon ja muuntajan

viliin kytkettdvd muuttaja, miki muuttaa tasavirran vaihtovirraksi.

MAGKLIN-muuntajia kiytettiessd ei tarvitse peldtd ylikuormittumista eikd muitakaan vaurioita. Kun ta-
pahtuu oikosulku tai esiintyy ylikuormittumista, niin ldmp&laukaisia katkaisee automaattisesti virran.
Tilldisessa tapauksessa sditonappi pitdd asettaa "0"-asentoon ja sitten on odotettava, kunnes virta
jdlleen kytkeytyy, mihin kuluu aikaa noin 1 minuutti. Jiirjestelmissi oleva oikosulku on tdnd aikana
poistettava. Jos muuntaja kuitenkin kiyt®ssid kytkeytyy useita kertoja irti ilman, ettd l6ydetddn oi-
kosulkua, niin muuntaja on sihkdlaitteilla ylikuormitettu. Td116in on jotkut niistd laitteista liitet-
tdvd toiseen muuntajaan., Tarkempia tietoja asiasta annetaan kdsikirjassa "Die MARKLIN-Bahn II0 und

ihr grosses Vorbild". (luettelonumero 0310, engl. 0311 ja ruots. 0315).

2. Jiir jestelmin rakentaminen. Ensiksi piitet#iin ratajirjestelnin muoto. Julkaisussa "MARKLIN-Gleisan-
Tagen Spur HO" (luettelonumero 0330, engl. 0331 ja ruots. 0335) on tehty ehdotulisia tisti.

Liitintdraideosan (kuva 2) liittimisen jilkeen raiteet asennetaan ja tarkkaillaan td1léin kytkettyn#
olevan muuntajan punaista kontrollilamppua. Jos sen kirkkaus héipyy, on jér estelmiin jossain kohdnssa
oikosulku,mikd on saatava selvilie :a poistettava, Jos muuntajassa ei ole kontroll;lamppda, se voidaan
korvata lampunistukalla 7073 (kuva 4). .

Jotta jérjestelmissi ei esiintyisi suurta jinnitehiiviotd, on kiskon- ja kosketinkielet aina sovitet-
tava hyvin yhteen. Jos laajassa | estelmiissid on vain yksi muuntaja, niin jinnitehdvidn vidlttimisek-
si kidytetdin kahta tai useampaa liitintéiraideosaa (kuva 3).

3, Usean junan kiiyttd eri raideosuuksilla. Jotta jokaista veturia voitaisiin ohjata erikseen, on kes-
kijohtoeristimelld 5022 varustetul suuret jérjestelmit jaettava moneen virtapiiriin, Jokaisessa vir-
tapiirissd on vidhintddn yksi liitdntdraideosa omine muuntajineen. Tnnen muuntajien liitdntdd on suo-
siteltavaa seuraava koe:

Molemmat muuntajat on liitettivi verkkoon ja siidettiivi arvolle 4C ja listiksi on molemmat nollapisto-
koskettimet (0) yhdistettiivii keskendidn. Jos B-pist ttimiin liitetty Loelamppu 7073 palaa nyt,
niin muuntajan polaarisuus ei ole yhteensopiva ja toisen muuntajan verkkopistotulppaa on kiddnnettd
18G9 (kuva 1). Kaikki muntkin muuntajat on jirjestyksessid vastaavalla tavalla kokeiltava.

Jolaisella muuntajalla on oltava oma ratavirtapiirinsa; samaan ratavirtapiiriin ei koskaan saa yhdis-
tdd kahta muuntajaa.

4. Raiteiden huolto.Virta johdetaan keskijohdon kautta veturin virranottokenkiiin ja pybrien sek¥i ul=-
koliskojen pinnan kautta jédlleen edelleen. Jotta sidhkdinen ylimenovastus pysyisi mahdollisimman pl-=-
neni on syytéd pitdd kiskojen ja pyodrien pinnat polyttémind ja 61 yttomin sHdnnbllisin val ia-
Jjoin hangattava hyvin kuivalla kangaskappaleella; perusteellisessa puhdistuksessa on kiytettiivi nalo=-
©61,jyyn kostutettua kangaspalaa.

Kuva 1. Polaarisuuden tutkiminen.
Liitdntd

Yhtd raideosaa kiayttden (kuva 2)
seita liitidntéiraideosia kidyttden (kuva 3)
Anschlussgleisstiick = liitidntdraideosa
Valaisimien liitéintd (kuva 4)
Magneettilaitteiden liitidntd (kuva 5)
Weichen, Signale = vaihteet, opastimet
Kahdella ratavirtapiirill# varustetun jirjestelmin liitdntd (kuva 6)

Kuva 1. Valjastettu raitiotievaunu MARKLIN-valikoimasta vuosisadan
vaihteessa (katsokaa tekstid otsikolla "MARKLIN-tehtaan osuudesta

pienoisjunaharrastuksen syntymisessa ja edelleenkehittidmisessid').



MARKLIN

maailman valmistaja.

SAHKCPATOJEN LIITANTA- JA KAYTTOOINJY ) i cad
TAVARAJUNA 2938, H.NKILOJUNA 2958 Saadustcle Suomento; fombuciiihe Lusters; Avtstola, Hekint)

1. Muuntaja. Jokainen muuntaja on valmistettu jidnnitteelle, mikid on ilmaistu kilvessi. Virtalaji ja
verkkojidnnite on merkitty mittarin kilpeen. .

Kun verkko sydttdd vaihtovirtaa, muuntaja kytkeytyy vidlittomisti: tasavirralla on verkon Jja muunta-
Jan vidliin kytkettdvd muuttaja, mikid muuttaa tasavirran vaihtovirraksi.

Rdtapakkauksen muunajan teho on niin suuri, ettd se pystyy kiyttimiin radan liciksi 2 vaihdetta tai

2 valaisinta. Kun tapahtuu oikosulku tai tapahtuu ylikuormitusta, niin muuntajaan sovitettu lidmpdlau-
kaisia katkaisee automaattisesti virran. Tdlldisessa tapauksessa sddtOnappi pitdd asettaa "0"-asentoon
ja sitten on odotettava kunnes virta jilleen kytkeytyy, mihin kuluu noin minuutti. Jirjestelmissi ole-
va oikosulku on tédnd aikana poistettava. Jos muuntaja kiytdssi kuitenkin kytkeytyy useita kertoja ir-
ti, ilman ettd 1oydet#din oikosulkua, niin muuntaja on sihkélaitteilla ylikuormitettu. T#1ll8in on jot-
kut ndistd laitteista liitettidvi toiseen muuntajaan.

2. Jirjestelmin rakentaminen. Ratapakkauksen raiteista saadaan yksinkertainen ympyri tai raidesoikio.
Ndiden ohjeiden liitteind esitetiin erditd laajennusmahdollisuuksia.

Liitdntdtaideosan muuntajaan liitdnndin (kuva 1) jilkeen asennetaan muut raideoast. Muuntajan liitos-

holkkeihin 0 ja B on paikallaan liitt## lampunistukka 7073. Siihen sovitetun hehkulampun kirkkaus ei

ratajirjestelmii asennettaessa saa hidipyd, silli muutoin on oikosulku eli ulkokiskojen ja keskijohdon
vidlilld on sidhkdinen yhtews, miki on saatava selville ja poistettava.

Jotta jirjestelmissd ei esiintyisi jinnitelividitd, on aina huoleMdittava siiti, ettd kiskon- ja kos-
ketinkielet sopivat hyvin yhteen.

Muuntajan sdétonappia O-asennossa kiintémilld johdetaan radalla olevaan veturiin virtaa. Oikealle kiiin-
tidmdlld jdnnitearvot kasvavat maksimiarvoonsa, mikid on vihin ennen oikeanpuolista O-asentoa. Veturin
ajosuunta saadaan vaihtumaan, kun sidt®nappia kiddnnetdiin vasemmanpuoliseen raja-asentoonsa.

3. Raiteiden huolto.. Virta johdetaan keskijohdon kautta veturin virranottokenkiin Jja pyorien sekid
ulkokiskojen pinnan kautta jhilleen edelleen. Jotta sihkdinen ylimenovastus pysyy mahdollisimman pie-
nend, on syytd pitdd kiskojen ja pydrien pinnat pSlyttomini, miki merkitsee siti, ettd ne on tietyin
védlia oin hyvin hangattava kuivalla kangaskappaleella; perusteellisissa puhdistuksissa on kiytettiivi
palodljyyn kostutettua kangaskappaletta.

Kuva 1. Liitdntad
braune Kabel = ruskeat kaapelit
gelbes Kabel = keltainen kaapeli
rotes Kabel = punainen kaapeli
Anschlussgleisstiick = liitéintidraideosa
Beleuchtungssockel 7073 = lampunistukka 7073

0330 saksankielisen painotuotteen luettelonumero
0331 englanninkielisen painotuotteen luettelonumero
0335 ruotsinkielisen painotuotteen luettelonumero
Painotuote "MARKLIN-ratajéirjestelmi raideleveydelle
HO, ("MARKLIN-Gleisanlagen Spur HO") sisdltdi suun-
nitelmia raiteille sarjat 5100 ja 5200, kappaleluet-
telon mydskin ilmajohtorakenteelle. Liitdntd ja
kiyttdjohdot huolellisesti esitetty. Kuvitettu 6-vii-
rinen esitys. Koko 297 x 210 mm, Sisilt#i 68 sivua.

0321
0320 Painotuote "MARKLIN-ratajirjes-
telmﬂs raideleveydelle HO"
"MARKLIN-kiskojirjestelmi raideleveys HO, ilmajohto" }go""’;ﬂgg;}{;gieiga;iggzzert:;iz:r
("MARKLIN-Gleisanlagen Spur HO, Oberleitung"). Ilma- ta suunnitelmaa kiskoille sar-
johtosuunnitelmia painotuotteessa 0330 oleviin jir- jat 5100 ja 5200, Koko 210 x

150 mm, Sisdltd 24 sivua.
jestelmiin, Ilmajohtosuunnitelmat ovat painetut 1lé-

pindkyville lehdille, védrillisid, tarkalleen sopi-
vasti painotuotteen 0330 jirjestelmien piille panta-
vaksi. Koko 297 x 210 mm, Sisdlt#dd 20 sivua.




8 72 jinen, maailman ien valmistaja.
?)H};égls’(t);'}‘im;372701 Patedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Jokaiseen ohjauspdytddn on mahdollisuus suorittaa liitdnnit molemmille sivuille, niin ettid suurissa
jidrjestelmissd useita ohjauspdytid voidaan yhdistada. T4116in on vain yksi maadoitusliiténtd tarpeen.
Jos ohjauspdytd halutaan kiinnittdd puualustalle, niin vinosti vastakkain oleviin reikiin kiinnite-
tyt ruuvit on poistettava ja niiden tilalle kierrettidvi kaksi mukana toimitettua pitkdd puuruuvia.

.

Ohjauspdydin nappuloiden asennosta niihddin magneettilaitteiden asento. Jos esim. punainen nappi on
ylhddlld, niin opastin kiskee pysdhtymiddn tai vaihde on siirretty sivuraiteelle poikkeamista varten.

68707 /Universal-Fernschalter 7045. " ummm@
YLEISKAUKOKYTKIN 7045 Padedustaja w Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Yleiskaukokytkintd ohjataan, samoin kuin kaikkia MARKLIN-opastimia, punaisilla ja vihreilld pistotul-
pilla varustettujen sinisten kaapelien avulla. Virran kulku kosketinraideosien suorittamien kytkentd—
Jjen jdlkeen esitetidin kuvassa 1 a ja 1 b (punaiset nuolet). Yleiskaukokytkintid voidaan tietenkin myods
ohjata ohjauspydrin avulla. Moninaiset kidytt&mahdollisuudet esitetidlin MARKLIN-opastinkirjan 0340 eridis-
si esimerkeissd ja seuraavassa:

Vailinaisten tiysautomaattien syttyminen ja Kulkeva juna vuoroin sytyttidid ja sammuttaa ku-
van 2 kaarilampun, 4

Kosketinraideosan kytkentd siten, ettd se toimii vain toiseen suuntaan ajettaessa. Yksiraiteisella
osuudella on toisinaan toivottavaa, etta Kosketinraideosa toimii wain méfirdttyyn suuntaan ajettaessa.
Tarkoitusta varten tarpeellinen kytkentd esitetdin kuvassa.

3. Keskimmiinen kosketinraideosa toimii vain nuolen suuntaan ajettaessa, silld vain t4116in tédmidn kos-
ketinraidcosan vapauttama virta pifisee kulkemaan yleiskaukokytkimen kautta.

MARKLI

5/81ektromagnetische Weichen ‘maailman e A1 Vdmmﬁm
¥HVC AGNEETTISET VAIHTEET 5117 ja 5202 Potedustofo Suomessa Agentinriike Lusders, Autotalo, Hebinki

dimikiyttdiset vaihteet ovat joko ohjauspdydidstd kisin ohjattava tal kulkeva juna hoitaa ne.

Kaksois!

Virta  ohdetaan magneettikiémeihin ja hehkulamppuun 60000 muuntajan (L-kohtaan) yhdistettivin keltai-
sen kaapelin avulla., Kédémien virran paluu tapahtuu siniselli kaapelilla ohjauspdydin tai kosketinrai-
deosan kautta muuntajaan (O-kohtaa). Suljettaessa virtapiiri vihredlld pistotulpalla varustetun sini-
sen kaapelin avulla vaihde asettuu "suoraan cteenpiiin-asentoon. Jos kidytet#fin punaista pistotulppaa,
niin juma kaartaa sivuraiteelle. On helposti muistettavissa: vihrei - suoraan - punainen = kaartaen.

Vaihteiden ohjaus ohjauspbxdﬁstﬁ.Jﬁrjestelmﬁ on kuvan 1 mukainen., Ohjauspdyti 7072 ilmaisee vaihteen
asennon, SO. kun esim. punainen nappi on koholla, niin se tiet## sivuraiteelle kaartamista.

Junan suorittama vaihteen ohjaus (kuva 2). Kun juna ajaa suoralle raiteelle, niin se siirtdd vaihteen
a_aessaan punaisella pistotulpalla varustetun kosketinraideosan yli.Raidesoikion ympiri kuljettuaan
menee juna nyt sivuraiteelle ja siirtdid vihreilld pistotulpalla varustetun kosketinraideosan vaikutuk
sesta jilleen vaihteen suoraan ajoa varten. Kun kosketinraideosia asennetaan, niin on tarkattava, ettid
niiden etfiisyys vaihteesta on aina suurempi luin junan pituus.

Automaattiohjauksisilla vaihteilla varustettujan isojen ratajirjestelmien kytkinkaaviot on esitetty
opastinkirjassa. 4

Kuva 1. Vaihteem liitdntd ohjauspdytiin 7072

Kuva 2, Blaues Kabel mit griinem Stecker = vihre#lld pistotulpalla varustettu sininen kaapeli.
Fahrtrichtung = ajosuunta.
Blaues Kabel mit rotem Stecker = punaisella pistotulpalla varustettu sininen kaapeli.
Steuerung der Weichen durch den fahrenden Zug = junan suorittama vaihteen ohjaus.

Kuva 3. Hehkulampun 60000 vaihtamiseksi on témi ruuvi irrotettava.



AAR N
68507 /Entkupplungs-Gleisstiick 5112. inen, maailman valmistaja.
IRTIKYTKENTARAIDEOSA 5112 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Irtikytkentdraideosa voidaan sovittaa Jidrjestelmin jokaiseen kohtaan, missd vetureita on vaihdetta-
va tai vaunuja kytkettdvid irti.

Kytkinsilta - joko sidhkdmagneettisella kauko-ohjauksella tai kisin - nostamalla irrotetaan kytkimet
(katsokaa kuvia 2-4).

Kauko-ohjausta varten sinisen kaapelin vihrei pistotulppa vieddin nollaan (0) yhdistetyn ohjauspdy-
din 7072 pistokoskettimeen. Keltainen kaapeli on yhdistettavi valonjakelukappaleeseen 7069 (katsokaa
kuvaa 1). Opastinpylvds 5113 yhdistetién irtikytkentiraideosan molempiin pistokoskettimiin.

Suuri osa vetureista ja vaunuista on nykyisin varustettu automaattisella esi-irtikytkenndlli. Kun ir-

tikytkentidraideosaa on kdytetty, on témin avulla mahdollista tyontdd vaunuja ilman, ettd kytkimet jal-
leen putoavat alas.

Jotta sisaiset johtoyhdistykset eiviit padsisi vahingoittumaan, ei irtikytkentiraideosan peitelevyi
pidid ottaa pois.

68508/Doppelte Kreuzungsweichen. i inen, maailman . juni vmmmdf
KAKSTPUOLISET RISTEYSVAIHTEET 5128 Jja 5207 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Kaksipuolisten risteysvaihteiden ohjaus voidaan suorittaa ohjauspdydin avulla tai kulkeva Juna voi
hoitaa sen. >

Virran johtaminen magneettikdimeihin (vaihteessa 5128 my6s hehkulamppuun 60000) suoritetaan muuntajaan
(L-kohtaan) yhdistett#villi keltaisella kaapelilla. Virta palaa sinisti kaapelia pitkin ohjausp&ydin
tai kosketinraideosan kautta muuntajaan (0-kohtaan). Suljettaessa virtapiiri vihredlls pistotulpalla
varustetun sinisen kaapelin avulla risteysvaihde asettuu "vaihde kadnnetty molemmille suorille raiteil-

lensa''-asentoon; punaisella pistotulpalla se asettuu "vaihde kiddnnetty molemmille kidyrille raiteillensa
—asentoon. Yleinen si#into:

vihred=suoraan - punainen=kaartaen

Vaihdeopastin. Risteysvaihteeseen 5128 kuuluu valaistu vaihdeopastin,
senkin asennon. Kun molemmat valomerkit ovat toisiaan vastapddtd (kuva 2), niin juna kulkee suoraan

vaihteen kautta, mutta jos merkit muodostavat kulman (kuva 3), niin juna kaartaa. Hehkulamppu palaa
vain silloin, kun vaihde on yhdistetty muuntajan O-kohtaa.

mikd osoittaa vaihteen kulloi-

Jotta vaihdelyhdyn hehkulamppu, 60000 voitaisiin vaihtaa, on lyhdyn kotelon ruuvi kierrettivi irti.
Kuva 1. Kaksipuolisen risteysvaihteen liitidnti.
Eiva 4. Kaksipuolisen risteysvaihteen sovitus tavallisen vaihteen tilalle.

mit 5128 - Gleisabstand 58 mm = 5128:11a raidevili 58 mm -

mit 5207 - Gleisabstand 39 mm = 5207:11a raidevidli 39 mm

MARKLIN

i Imistaja.
6850 0/Entstorgeleisstiick 5130, . maaiiman e e |:n:;;.ﬂ,::
HAIRIONPOISTORAIDEOSA 5130 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autdtalo,

Keslipitkien ja pitkien aaltojen alueen hiiriodiden hdiridnpeistoraideosa 5130 on sovitettava jirjes-
telmian heti lijtidntdraideosan vierelle. Suorissd ratajirjeMtelmissid on kidytettidvd useita hiirionpois-
toraideosia, mikiali mahdollista tasaisin valein,

TlA-alueen radio- ja televisiohdirivdiden poistamista vartgh vetureissa on hédiridnpoistolaitteet.

P

—




MARKLIN

68702/Drehscheibe 7186 und Lokomotivschuppen 7028. i inen, maailman valmistaja.
KAANTOPOYTA 7186 JA VETURITALLI 7028. Podedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Liitdntéohjeet.

1. Kiert#dkdd veturitallin katolla olevat molemmat ulommat savupiiput irti; kattoa on edestd hieman
kohotettava ja tyonnettidvid se sitten taakse pois.

2. Jokaista veturin sisdénajokohtaa kohti yhdistdkdi kaksi raideosaa 5106 ja raideosa 5109; tyoéntikii
nidmid avointen ovien kautta sisddn ja painakaa kiskonpitimiin. Kiskojen pdiden on vastattava vasteeseen.
3. Valaisinistukat on sovitettava sivuseiniin ja liitettiivd asianmukaisiin jakolevyihin. Katto asete-
taan jdlleen paikoilleen; t#118in on tarkattava, ettd se tydnnetésin oikein takaseinsin uriin.

4. Veturitallin raiteet liitettdvid kidéintdpoyt#in.

5. KddntopOytd liitetddn vaihtokytkimeen ja vaihtokytkin jakolevyyn, mik# on liitetty L-kohtaan (ku-
va 1). Virta johdetaan kd#ntSpdyddstd takaisin muuntajaan ratarungon tai kiddntdpdyddn maadoituspis-
totulpan kautta.

Kayttoohjeet. KdéintOpdytd kiddntyy, kun kytkimen jompaakumpaa nappia painetaan. Jos kdédntdsuunta ei
ole kytkimen nuolen osoittama, niin vaihtokytkimen punaiset kaapelit on vaihdettava. Kidintopdydidn
liike pysdhtyy automaattisesti seuraavan yhdysraiteen kohdalla. Samalla témid raide tulee jinnitteel-
liseksi. Siten veturitallin radoista vain yksi kerrallaan voi olla jédnnitteelliseni.

Moottorikiyttd ja valaistus. Kdyttdpyorien voitelua ja harjojen 60030 vaihtoa varten on k#ént&pdydal-
14 oleva koppi poistettava, kun ruuvit ensin on kierretty irti. Laakerit on voideltava 1-2 tipalla
hyvdd 61jyid, mutta kollektori ja harjat samoin kuin virranottokenkid ja k#dntopdyddn navan liukurengas-—
kin on aina pidettdvd 6ljyttomini.

Kuva 1. Freier Stecker fiir Masse-Anschluss (0)=vapaa pistotulppa maadoitusliiténtdi (0) varten.
Graue Kabel mit roten Steckern und Muffen=harmaita kaapeleita punaisine pistotulppineen ja
pistokoskettimineen.

Graues Kabel mit grauem Stecker und Muffe=harmaa kaapeli harmaine pistotul}pineen Ja pisto~
koskettimineen.

Kuva 2. Jirjestelypiha.

Kuva 3. Ratajidrjestelmi.

68703/Lokomotivschuppen 7029. h Wi S
VETURITALLI 7029 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Jotta veturit péidsevit sisdédn ja ulos toisistaan riippumatta, on raiteiden ja ilmajohtojen oltava muus-
ta jdrjestelmistd osien 5022 tai 7022 avulla erotettuja (kuvat 1, 3 ja 4). Virran johtaminen erotet=-
tuihin osiin ohjauspoytien 7070 tai 7071 kautta on esitetty kuvassa 1. Ilmajohtoliitintd voidaan suo-
rittaa 7010:n, 7012:n tai 7003:n avulla,

Kuva 1. Virran johtamisliitidnta.

Kuva 2, Ilmajohden 7008 ja valaisinistukan 7073 sovitus (liitdnnén osalta katsokaa kuvaa 1).
Kuva 3. Kédintopodydidlle.

Kuva 4, Kiintopoydille.

Kuva 5. Normaaliraideosat kddntopdydidn yhteydessi.

Seibstausweichende Karrenziige ohme Mechant:
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Kuva 2. Kidrrijuna ilman raiteita MARKLIN-valikoimasta vuosisadan-
vaihteessa (katsokaa teksti# otsikolla "MARKLIN-tehtaan osuudesta

").

pienoisjunaharrastuksen syntynisessi ja edelleenkehittinm




68710/Model lmissiger Briickenbau.  valmistaja.

VAIKUTUKSELTAAN LUONNOLLISET SILLAT 7163 ja 7167 Podedustaja Suomessa Agentuurilike Lusders, Autotalo, Hetsinki

Sillan osat ovat rakennussarjan osien tavoin koottavissa. Pilareissa olevien aukkojen avulla on mah-
dollista liittdi pilariosat yhteen ja kiinnitt#dd alustaan. 7064 pilariosien korkeus on 30 mm ja 7065
pilariosien 6 mm. Ylimmin pilariosan kantopinta on 3mm korkea, ja tdmd on pilarin korkeutta lasketta-
essa otettava huomioon. Luonnollista vaikutusta 1lisdd pilareiden pystyttiminen aluslaatan 7066 padl-
le, minkd vaikutuksesta pilarit kohoavat noin 1 mm (kuva 1). :

Luiskan teko. Taulukosta nihddin, miten eri suuret luiskat 6n rakennettava. Sarakkeissa on ilmoitet-
tu pilariosien kappaleluku ja numero samoin kuin jokaisen pilarin korkeuden lisidys edelliseen verra-
ten.

a) Siirtyminen vaakasuorasta kaltevaan (taulukon portaan vasemmalla puolella olevat tiedot). Jos esim.
halutaan rakentaa 10 % nousuluiska (kuva 2), niin ennen ensimmiistd luiskaosaa olevan viimeisen rai-
deosan alle sijoitetaan 3 mm korkea aluslaatta 7066. Yksi pilariosa 7065 muodostaa ensimmiisen ja kak-
si toisen sekd neljid kolmannen pila;in. Vasta Kolmannesta pilarista voi 10 % nousu alkaa.

b) 10 % kaltevan osuuden rakentaminen (taulukon portaan oikealla puolella olevat tiedot) tapahtuu si-
ten, ettd neljinnestd pilarista alkanut korotus on kolmen pilariosan 7065 suuruinen. T#116in voidaan
aina viitti pilariosaa 7065 kohti kiyttdi yhtd pilariosaa 7064 (kuva 2, pilarit 4 ja 5)

c¢) Siirtyminen noususta vaakasuoraan. (Taulukon portaan vasemmalla puolella olevat tiedot pdinvastai-
sessa jirjestyksessi). Myds siirtyminen noususta vaakasuoraan voidaan suorittaa vain hitaasti. Tdstd
syysti 10 % kaltevuuden jélkeen seuraavaa pilaria (kuva 2, pilari 6) korotetaan vain 12 mm (katsokaa
3. pilarin saraketta), sitd seuraavaa 6 mm (katsokaa 2. pilarin saraketta) jne., kunnes rata on vaa-
4kasuor:ssl. Arvot saadaan taulukosta kulkemalla portaat taapdin ja kiyttimdlld ilmoitettuja korotuk-
sia.

Lis#ii tietoja luiskaosuuksien rakentamisesta saadaan kisikirjasta 0310, "Die MARKLIN-Bahn HO und ihr
grosses Vorbild", ja ilmajohdolla varustettujen luiskien sekdi siltojen rakentamisesta ilmajohdon kiyt-
tdohjeista. .

Kuva 1. U}lt ilmajohtopylvédstd varten.
Kuva 2. Ubergang zur Steigun = nousuun siirtyminen.
10 ifsteigung = 1 ﬁgknltevuus.

Ubergang zur Waagrechten = vaakasuoraan siirtyminen.
Pfeiler = pilari.

Taulukko. Neigung =.kaltevuus.
Letztes Gleisstick = viimeinen raideosa.
Pfeiler = pilarit.
Erdhung jedes weiteren Pfeilers = jokaisen lisdpilarin korotus.

MARKLI?

‘maailman ien valmistaja.

68709/Bahniibergang 7192 und Zusatzgarnitur 7193 eaksok - ;
TASOYLIKAYTAVA 7192 JA LISKOSA 7193 . PomRNSNOLD Sistusted gunteir ke Luedars, Aucotole, Hesonkd

Taspylikiytdvin sovitus suoralle yksiraiteiselle osuudelle on esitetty kuvassa 1, Tasoylikdytédvédn mu-
kana toimitetut kosketinraideosat muodostavat sen koske & Niitd ttaessa on kiinnitet-
t#vd huomiota siihen, ettd raideosien punaiset merkit ovat vastakkain ja ettd jokaisen kosketusosuu-
den alussa ja lopussa on on puolen raideosan pituinen kosketinraideosa 5124,

Niin kauan kuin kulkuneuvo on kosketusosuudella, puomit pysyvidt alhaalla. Kosketusmatkaosuutta voi=-
daan pidentidd kdyttimilld lisdd suoria kosketinraideosia 5115 tai kaarevia kosketinraideosia- 5116
(kuvat 1, 2 ja 3), joita on kaupasta saatavissa.

Sovitus suorille kaksi- ‘tai useampiraiteisille osuuksille. Jokaista samansuuntaista lisdraidetta koh-
t1 tarvitaan lisdosa 7193 (kuva 3). Raiteiden vdli kiskojen keskeltd kiskojen keskelle voi olla 75-
105 mm.

Radanvartijan kopin valaisemiseen voidaan kdyttdd lampunistukkaa 7073.

Ilmajohdon kiyttd ei vaikuta tasoylikdytidvin toimintaan,

Kuva 1. Merkit.




68701/Oberleitung. MARKI
ILMAJOHTO

is inen, maailman vaimistaja
Phdedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders. Autotalo. Helsinki
I TAVALLISTEN RATOJEN ILMAJOHTO

Ajojohdon kannatinpylvis 7009 on normaalimallinen. Pylviidn jalusta kiinnitetédidn alta ratarunkoon; pyl-
VAat voidaan myoOs kiertaa alustaansa kiinni.

Liitdntdpylvddn 7010 teht#vidnd on muuntajan ja ujojohdbn vdlisen liitédnnin aikaansaaminen. Sovitus
kdy selville kuvasta 1. Ensiksi on kuitenkin muuntajien polaarisuus tarkistettava (katsokaa ohjeita
68600, "Sahkdratojen liitdntd- ja kidyttdohjeet").

Opastinten liitdnt# suoritetaan liiténtapylvéidn 7012 avulla. Opastinkirjassa 0300 esitetdidn sovitus

Siltapylvdas 7011 voidaan kummaltakin sivulta kiertds kulmakappaleeseen, missid pylvidan siirto on mah-
dollista. (Kuva 2)

Ajojohdon kiristin 7020 voidaan kiinnittdd seki tavallisiin ettd tornipylvéisiin.

Ajojohto-osaa 7018 kaytetdidn ilmajohtoja varten sekd suorilla ettd kaariosuuksilla - jédlkimmiisissd
asianmukaisesti taivutettuna. Ajojohto-osat ripustetaan ylidsilmukastaan kantovarsien koukkuun ja ala-
silmukastaan tyonnetadn kiristysjousen paille, jolloin jousi puristuu vihén.

Jotta ajojohtoa asennettaessa voitaisiin tarkistaa, ettd se tulee keskelle virranottajan ylidpuolelle,
veturi tyonnetddn juuri siihen paikkaan, mihin ilmajohtoa asennetaan.

Ajojohto-osa 7019 on tarkoitettu suorien osuuksien isoja pylvisvilejd varten.

Ajojohto-osaa 7013 kdytet#in pasasiallisesti ilmajohtoa vaihteiden pille sovitettaessa (katsokaa ku-
vaa 3).

Ajojohto-osien 7014, 7015 ja 7023 avulla on mahdollista saada aikaan miki tahansa haluttu ajojohtopi-
Tuus. Tami on etenkin risteysten, vaihteiden yms. ylla tarpeen. Nokkaosa 7015 tydnnetiin tdlldin on-
ton osan 7014 sisidin. Ajojohto-osat 7013 ja 7023 voidaan sitd ennen asettaa halutusti vidliin.

Katkoinosaa 70022 (nokkakappaletta) kdytetdin ajojohto-osan 7013 tai myds 7014 yhteydessi ja sen avul-
Ta on mahdollista sdhkbisestl eristidd ilmajohto-osuudet toisistaan.

Risteysosaa 7007 kiyttden asennetaan ilmajohto risteysten ja kaksipuolisten risteysvaihteiden ylapuo-
TJelle. Se voidaan yhdistia ajojohto-osiin 7013, 7014, 7015 tai 7023.

Kiinnittimet 7004, mitka kidsittdavat 5 ruuvia, 5 mutteria ja 5 aluslevyd, bvut tarkoitetut ajojohto-
osien yhteen kiertémiseksi, kun ratasuunnitelma vaatii sen.

Ilmajohdon liitdntidkaapelin 7003 avulla johdetaan virta ajojohdon mihin kohtaan tahansa etupidissi paik-~
Xoihin, minne liitantapylvidita 7010 ei voida asentaa, esim. tornipylvdilld varustetuille osuuksille,
etenkin opastimien liitantaa varten. :

11 ILMAJOHTO USEAMPAA KUIN KAHTA RINNAKKAISTA RAIDETTA VARTEN

gzlvksvélit‘ Poikkikannatinten kannattamina kdytetaan tornipylvaitid 7021 poikkikannattimineen ja ajo-
johtoeristyksineen, joihin ajojohto-osat on kiin tettdvi. Kolmea rinnakkaista normaaliraidetta var-
ten on kdytettdvid poikl vannatinta 7017 (28 cm pit¥a) ja neljid normaaliraidetta varten poikkikanna-
tinta 7016 (39 cm pitka). Jos yks. raide kulkee tornipylvaiden ulkopuolitse, niin a ojohto ripustetaan
ulokkeeseen 7025 (kuva 3).

Ilmajohdon asennus - Poikkikannattimet. Kun tornipylvédiden paikka on likimain 1yoty lukkoon, niin pyl-
vdiden ylahattujen poistamisen jalkeen on poikkikannattimet asetettava vidliin. Poikkikannattimet ri-
pustetaan pylvidissd oleviin loveuksiin ja painetaan niin alas, ettd jouset tarttuvat kiinni.

Pitkittiisxhdistzkset vaihteettomilla ja risteéksettbmjlla osuuksilla. Poikkikannatinten yhdensuuntai-
Siin tukiin (1) kiinnitetaan kahdella uralla varustetut ajojohtoeristimet 7006. Td1l6in on liik-
kuva haka (3) asetettava niin, etta toinenkin ura vapautuu - siis suljettava. (Kuvassa 4 haka on au-

ki) Haka (3) on sitten avattava, molemmat ajojohto-osat (4 ja 5) pistettidvid eristimeen ja haka 3)
suljettava; tdlldin ajo ohto-osat ovat keskenidin yhdistetyt ja sdhkoinen liitintd saatu aikaan.

Témén jilkeen on suoritettava ilmajohdon linjaus, niin ettd ajojohtoeristimet 7006 ovat pystysuunnas-
sa raiteiden keskikohdan ylipuolella. Jos a, o ohtoeristimet ovat helposti siirtyvid, niin poikkikan-
natinten yhdensuuntaisia tukia on puristettava hieman yhteen.

Pitkittdisyhdistykset vaihteiden, risteysten ja kaksipuolisten risteysvaihteiden y11ld. ‘Mahdollisuuk=-
Sia on useita, ja kuvassa 5 ja 6 on esitetty vaihteiden Seka kuvissa 7 Jja 8 risteysten seki kaksipuo-
listen risteysvaihteiden padlla kaytettidvid sovituksia. Piirustuksista kiy ilmi, mitd osia tarvitaan.

Ilmajohdon virran katkaisu ja opastinten asentaminen. Opastinten ilmajohtoon liiténtd on selostettu
opastinkirjassa 0300.

Kuva 1. Transformator fiir Unterleitungsbetrieb = muuntaja liitdntidkiskokayttdd varten.
Transformator fir Oberleitungsbetrieb = muuntaja ilmajohtokiyttod varten.
braune Kabel = ruakeita kaapeleita.

Anschluss der Oberleitung = ilmajohdon liitédntd.



maailman valmistaia.
Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

68704/Vorsignal-Einbau.
ESIOPASTIMEN A 7036, 7037 ja 7038

MARKLIN-opastinkirjasta 0300 saadaan tarkat tiedot opastinien asennuksesta, paikasta ja kaytostid
samoin kuin suojastusjirjestelmisti ja ratasuunnitelmistakin.

Kuva., Esiopastimen asennus. .

MAR
i i almistaja.
68705/Signale mit Zugbeeinflussung. e maailman a v
ITSETOIMIVAT OPASTIMET 7039, 7040, 7041 ja 7075 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Nidmd opastimet ovat sekid vasemman etti oikean raiteen liikenteessd raidejirjestelmin mihin kohtaan
tahansa sovitettavia. On vain kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd mukana toimitettu alustalevy tyon-
netddn oikealta sivulta opastimen pohjan pédille. Raiderungon yhdistidminen alustalevyyn ja opastimeen
on esitetty oheisessa kuvassa alhaalla., Seuratkaa sovituksessa numerojirjestystd ja kuvia.

1. Oheisen kaistaleen 5022 viidestd osasta on leikattava irti kaksi opastimen asennusta varten.

2. Kaistaleiden molemmat reunat taivutetaan ylospidin., Toinen kaistaleista kiytetdidn opastinta lidhin-
nd olevan raiteenjatkoksen molempien liitoskielien vilissid. Toinen kaistaleista on sijoitettava noin
neljén raidepituuden pddhin tdmin eteen. Titen neljin raidepituuden pituinen osuus joutuu muusta vir-
tapiiristd eristetyksi. .

3. Opastimen molemmat punaisilla kaapeleilla varustetut kosketinkengit on sovitettava ylemmidn liitos-
kielen ja raiderungon vidliin kuvassa tunristettuihin kohtiin (3).

Opastimen ohjausta varten tarkoitetun ohjauspdyddn 7072 etuna on, ettid kaikkien kaksikidimisten lait-
teiden asento nihdéddn siitd heti. Kuten kuva osoittaa, on asennossa "Halt" (seis) punainen nappi yl-
h#d#llid osoittaen siten timin asennon. Opastimen 7041 ja 7038 oranssinvidriselld pistotulpalla varus-
tetut siniset kaapelit on liitettdvi ohjauspdydin muihin vapaina oleviin pistokoskettimiin. Ohjaus-
pOytdin voidaan liittdd useita kaksikiddmisii magneetilaitteita muttei yksikddmisiid.

Jos pienoisrataan asennetaan opastin, niin opastinlaatikon erillinen edessi oleva pistokosketin on
yhdistettivd maajohtoon (0).Takana olevia pistokoskettimia kiytetiddn opastinpylvididen ilmajohtoon
liit#ntdd varten. Opastinlyhtyjen varalamppuja on tilattavissa numerolla 60000,

MARKLIN-Signalbuch’ista saadaan tarkat tiedot opastinten sovituksesta, paikasta ja kiytostid samoin
kuin suojastusjirjestelmisti ja raidesuunnitelmistakin.

Signal-Einbau = opastimen asennus.
Kuva 2, Hehkulamppujen vaihto.

MARKLIN

maailman valmistaja.
Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

68706/Abriicksignal 7043
JARJESTELYOPASTIN 7043

Asentamisessa on seurattava numerojirjestystd ja kuvia.
Oheisen kaistaleen 3600 Z viidestd osasta on leikattava irti kaksi opastimen asennusta varten.

Kaistaleiden molemmat reunat taivutetaan sitten ylodspidin. Toinen kaistaleista kilytetddn opastinta
ldhinna .olevan raiteenjatkoksen liitoskielten vilissid, Toinen kaistaleista on sijoitettava noin nel-
Jjdn raidepituuden pididhdn tdmidn eteen. Tidten neljédn raidepituuden pituinen osuus joutuu muusta virta-
piiristd eristetyksi.

Opastimen molemmat punaisilla kaapeleilla varustetut kosketinkengidt on sovitettava ylemmin liitoskie-
len ja raiteen rungon vidliin kuvassa tunnistettuihin kohtiin (3).

Opastimen takasivulla olevia pistokoskettimia kiytetddn itsetoimivuuden saavuttamiseksi ilmajohtokiy-
t6l14. Etusivulla olevalla pistokoskettimella ei tdssi opastimessa ole mit#didn tehtdviad, Irtokytkenti-
raideosan opastinpylvistd ei tdssid tarvita.

MARKLIN-Signalbuch’in 446/99 vuoden 1955 painoksesta saadaan tarkat tiedot opastinten sovituksesta,
paikasta ja kaytosta. 3

Signal-Einbau = opastimen asennus.,

N




68715/Lichttageshauptsignal 7188. i inen, maaiiman isjunien vakmistolo.
VALO-OPASTIN 7188 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki
NALO-QUABRAN (00

Itsetoimivilla laitteilla varustetu valo-opastin voidaan asentaa oikean tai vasemman raiteen liikenteel-
le mihin ratajérjestelmin kohtaan tahansa. On vain kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd mukana toimi-
tettu alustalevy tyonnetddn oikealta sivulta opastimen pohjan pdille. Asentamisessa on noudatettava
numerojérjestystd ja kuvia.

1. Oheisen kaistaleen 5022 viidestd osasta on leikattava irti kaksi opastimen asennusta varten.

2. Kaistaleen molemmat reunat taivutetaan ylospdin. Toinen kaistaleista kiytetddn opastinta ldhinnd
olevan raiteenjatkoksen molempien liitoskielien vidlissi. Toinen kaistaleista on sijoitettava noin nel-
jén raidepituuden pddhdn timin eteen. Titen neljin raidepituuden osuus joutuu muusta virtapiiristd
eristetyksi.

3. Opastimen molemmat punaisilla kaapeleilla varustetut kosketinkengit on sovitettava ylemmin liitos-
kielen ja raiteen rungon vidliin kuvassa tunnistettuihin (3) kohtiin.

Opastimen hoitoa varen tarkoitetun ohjauspdydin 7072 etuna on, ettd kaikkien kaksikdimisten magneet-
tivdlineiden asento ndhdddn siitd heti. Asennossa "Halt" (seis) on punainen nappi ylhddlld osoittaen
siten tdmén asennon.

Asiaankuuluvan valoesiopastimen liitintd suoritetaan opastimen etusivulla oleviin, vihreilld ja punai-
silla osoitettuihin liitosholkkeihin. Esiopastimet on td116in témén lisiksi oltava joko alustalevynsi
tai erityisen kaapelin avulla maadoitettuna. Pidopastimen etusivulla vield lisdksi olevaa liitosholk-
kia kiytetdin nollan yhdistimiseen, mikili mukana toimitettua alustalevyd ei kiytetd. Opastimen ta-
kasivulla oleviin liitosholkkeihin voidaan tietenkin yhdistdd ilmajohdon opastinpylvéddt. Varalamppu-
ja on saatavissa numerolla 60001 (punainen) tai 6002 (vihre#).

MARKLIN-signalbuch’ista saadaan tarkat tiedot opastimien sovituksesta, asernnosta ja kidytostd samoin
kuin suojastusjirjestelmiistd ja raidesuunnitelmistakin.

Signal-Einbau = opastimen asennus

0340 saksankielisen painotuotteen luettelonumero
0341 englanninkielisen painotuotteen luettelonumero
0345 ruotsinkielisen painotuotteen luettelonumero

MARKLIN-opastinkirja (MARKLIN-Signalbuch) . Perus-
teellinen, 6-virinen Kkuvitettu opastus opastimille
ja yleiskaukokytkimelle. Hyvih laajennettu painos.
40 sivua sis#dltéd.

SUOJASTUSJARJESTELMA (k&#nnds MARKLIN-opastinkirjan sivusta 25)

Saadakseen mahdollisimman suuren liikenneturvallisuuden rautatieliikenteessd, jaetaan asemien vi-
linen rautatie niin kutsuttuihin suojastusosiin, Jokaisen suojastusosan alussa on opastin, joka
varmistaa ja nidyttdd "selvid", jos
edellid kulkeva juna on poistu-
nut t#ltd suojastusosalta.

Niin pian kuin juna on

ohittanut témén opas-

timen, ndyttdd opas-

tin "seis" ja témd asen-

to pysyy automaattisesti niin
kauan kunnes juna on siirtynyt
seuraavalle suojastusosalle.

Muuntaja

Kytkintikaavio automanttiséen ajoon suojastusopastimella

25




maaiiman valmistaja.
Pagedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

68300/Rangierlokomotive 3000.
VAIHTOVETURI 3000

Veturi otetaan pakkauksesta vasta, kun molemmat pakkaustuet on poistettu. Lukekaa ndmd kidyttdohjeet
onnen veturin kayttoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen tarkeita.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan saatonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
Vaihto. Jotta suunnanvaihlo varmasti onnistuisi, on muuntajan sidatdnappi ennen suunnanvaihtoa asetet-
tava asentoon "0''. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myods kasin; kasikayttovipu pistaa esiin oikealla
puolella olevasta vesisdiliosta.

Jos valoverkon jinnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestadn suuntaa. Sii
nd tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jalkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristettav.
suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jannite on liian pieni, veturi ei vaihda svuntaa
muuntajan siatonappia painettaessa; palautusjousen kiristysta on talloin vahennettava. Kun palautus-
jousta halutaan kiristdd tai kiristystd vahentaa, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi lOysattivi ja
jousen koukkua asianmukaisesti kaannettava. Kun jousen kireys on korjattu, on ruuvi jalleen kierret-
tava kiinni.

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja saiddettava keskijannitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen ruuvattava irti - katsokaa 4. kohtaa) ja painettava lyijykynalla tai ruuvitaltalla

vihin harjojen jousia. Jos veturi lahtee talloin liikkeelle, niin harjat juuttuvat ohjaimiinsa. - Har-

" jojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kiaymaan moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu.Kun veturia on vdhan kiytetty, suositellaan, etta ankkurinlaakerit’ (katsokaa kuvia 2 ja 3)
seka kayttopyorien laakerit voidellaan. Tdta varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa 4. kohtaa).
Taman lisaksi on voideltava 6ljylla kuvassa 4 nuolella tunnistetut akselinlaakerit. Yhteen laakeriin
ei saa antaa 6ljya enempaa kuin 1-2 tippaa. Kaikkirainen liian runsas 6ljyvoitelu saa aikaan likaker-
roksen muodostumisen, mikid voi olla syyna hairioihin. Autojen talvioljy on suositeltavaa voiteluainet-
ta; missaan tapauksessa ei saa kayttdd ruokadljyd Tassa mainittujen laakereiden voitelu on uusittava
aina, kun veturia on jonkin aikaa kaytetty.

4. Veturin vaipan irrottaminen. Vaipan kiinnitysruuv. on hiekansirotinlaatikossa kattilan pdalla. Ta-
man ruuvin loytamisen jalkeen vaippa voidaan irrottaa.

5. gehkulampun vaihto. Kun veturin vaippa on irrotettu, voidaan viallinen hehkulamppu 60010 helposti
vaihtaa.

6. Myoviset pydrankehit. Vetovoiman lisdtimiseksi on veturissa 2 muovista pyorinkehid, joiden vaihto
saattaa pitkan kayton jalkeen kayda tarpeelliseksi. Menetellaéin seuraavasti:

i)g:lempiin muovisilla pyorankehilla varustettuihin vetopyoriin kiinnitetyt kuusiopiditysruuvit irro-
ettava.

b)Muoviset pyorankehat vedettava irti pinseteilli.

c)Pyorien puhdistamisen jalkeen vedettava uudet muoviset pyorinkehat 7143 paalle. Tarkattava, ettd
ne vastaavat hyvin uraan eivatka ole kierossa.

d)Kuusiopidatysruuvit kierrettava kiinni.

7. Virranottokenka. Virranottokengéin pitaid aina olla puhdas. Tarvittaessa sitad on hangattava hienol-

la smirgelipaperilla. Varottava, ettei paase pOly tdll0in veturiin. Jos pitkan kiytén jilkeen virran-
ottokenka on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti poistamalla kuvassa 4 nakyvd ruuvi

Ja vaihtaa uuteen virranottokenkaan 7173. Kun uutta virranottokeakai asennetaan, niin on tarkattava,

etta kosketinlevyt tulevat oikeaan paikkaan.

Kuva 1. Suunnanvaihiokytkin

Kuva 2. Voitelukohteet

Kuva 3. Ankkurinlaakereiden voitelu
Kuva 4. Voitelukohteel alta katsottuina

DIESELVETURI. Amerikkalainen malli, tyyppi F 7 General Motorsinmn
Electromotive Division’in konstruktio New Haven Railroadia var-
ten. Pituus 17,5 cm. Paino n.400 gr.

4062
SUURENNUSOSA, ilman voimalidhdettd Tfitettéivd dieselveturiin
3062, Pituus 17,5 cm, Paino 330 gr.
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68300/Rangier-Lokomotiven 3001 und 3002 volmistofo.
VATHTOVETURIT 3001 ja 3002 Pdedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Lukekaa nimi kiyttoohjeet ennen veturin kdyttooncttoa; ohjeiden 1., 2, Ja 3. kohta ovat erityisen tidr-
keitd."

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan siétonappia pyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
vaihto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan siiiitonappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "0"-asentoon. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myos Kasin; EnstﬁyEIOVXpu on veturin vaipan

alapuolella sivussa (katsokaa kuvaa).

Jos valoverkon jénnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestdidn suuntaa. Sii-
ni tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jalkeen (katsokaa 6. kohtaa) jonkin verran kiristettévi
suunnanvaihtoreleen palautusjousta. - Jos valoverkon jannite on liian pieni, veturi ei vaihda suuntaa
muuntajan suunnanvaihtonappia painettaessa. Palautusjousen kiristysta on tdl16in vahennettdvid. Kiris-
tys tai kiristyksen vdhentiminen suoritetaan lyhentamdlld tai pidentiimfilla jousta.

2. Harjat.Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sdddettivi keskijannitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen rullattava irti - katsokaa 6. kohtaa) ja painettava lyijykyndlla tai ruuvitaltalla
viihdn harjojen jousia. Jos veturi t#116in lihtee liikkeelle, niin harjat juuttuvat ohjaimiinsa.~ Har-
jojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kdymain moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu.Jos veturi kiy epatasaisesti tai pitd# kovaa dinta, niin syyna on useimmiten vain 6ljyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina; tidmdn lisdksi on voidel-
tava 01jylla kayttopyorien ja ankkurinlaakerit. Tatd varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa
6. kohtaa). Yhteen laakeriin ei saa antaa ©ljyd enempad kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
6ljyvoitelu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hairiditd veturissa tai radalla.
Autojen talvioljy on suositeltavaa voiteluainetta; missddn tapauksessa ei saa kidyttdd ruokadljyé.

4. Valintakdyttd ilma- tai ratajohdosta. Ilmajohtokdytoltd ratajohtpkiytdlle vaihtokytkentdd varten
on vaturiehin 3001 ja 3002 sovitettu erityiset vaihtokytkentidvivut, mitkd ylds tyOnnettyind tekevit
virranoton ilmajohdosta ja alas ty6nnettyind ratajohdosta mahdolliseksi. Vaihtokytkentdvivun paikka
on esitetty kuvassa. i A

5. Etulyhtylamppujen vaihto. viallisten hehkulamppujen 60000 vaihtoa varten on veturin vaippa irro-
fettava (katsokaa ©. kohtaa).

6. Veturin vaipan irrotteminen. Veturissa 3000 vaipan kiinnitysruuvi on hiekansirotinlaatikossa kat-_
tilan paalla ja vetureissa 3001 sekid 3002 vetureiden katossa.

7. Muoviset gy&rﬁnkehét.Vetovoimun lisdimiseksi on veturissa 2 muovista pyoridnkehdd, mitkid kestédvit
hyvin kauan. - Pydridnkehien vaihto:

a) Molempiin muovisilla pydrinkehilla varustettuihin vetopyoriin kiinnitetyt kuusiopiditysruuvit ir-
rotettava.

b) Muoviset pyorinkehit vedettavd irti pinseteilld.,

¢) Pyorien puhdistamisen jdlkeen vedettavi uudet muoviset py®rinkehdit pdaidlle. Tarkattava, ettd ne vas-
taavat hyvin uraan eivitkid ole kierossa.

d) Kuusiopiditysruuvit kierrettdvd jalleen kiinni.

Muovisia pyoriankehia on kaupasta saatavissa ja niiden numero on 7145.

€. Virranottokenki. Virranottokengin pitdd aina olla puhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienol-
1a smirgelipaperilla. Varottava, ettei poly tdlldin pididse veturiin. Jos pitkan kdyton jdlkeen virran-
ottokenkd on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti poistamalla kuvassa ndkyvd ruuvi

Jja vaihtaa uuteen virranottokenkiin 7173 (kaupasta saatavissa). Kun uutta virranottokenkidi asennetaan,
niin on tarkattava, ettd kosketinlevyt tulevat oikeaan paikkaan.

Kuva. Schmierstellen der Lokomotiven 3001 und 3002 von unten = veturien 3001 ja 3002 voitelukohteet
alta katsottuina.
Umschalthebel fiir Oberleitungs- bzw. Mittelleiterbetrieb = vaihtokytkentdvipu ilma- tai ratajoh-
tokayttéd varten.
Handschalthebel fiir Vor- und Riickwirtsfahrt = eteen- ja taapdinkulun kidsikytkentdvipu.

HUOLTO JA KORJAUSTYD

MARKLIN-veturit, opastimet ym. ovat hienomekaanista tydtd.
Sentakia suosittelemme niiden huoltoa ja tarpeenvaatiessa
korjauksia tapahtuvaksi ammattimiesten toimesta. Teidédn
MARKLIN-myyjéinne ottaa huollettavia ja korjattavia esinei-
t4 vastaan ja toimittaa ne edelleen piteville hienomekaa-
nikolle.




M
68303 /Personenzuglokomotive 3003 i ‘maailman iien valmistaja.
MATKUSTAJAJUNAVETURI 3003 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Lukekaa nimid kiyttoohjeet ennen veturin kidyttdonottoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen tdr-
keita.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan siditonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
Vaihto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan s#dtonappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "0''- asentoon. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myOs kisin; Kdsikytkinvipu kohoaa veturin oi=-
kealla puolella kayntisillan lidpi.

Jos valoverkon jédnnite on liian suuri, niin veturi vaihtam suurella nopeudella itsestddn suuntaa. Sii-
ni tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jilkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristettavi
suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jidnnite on liian pieni, veturi ¢i vaihda suuntaa
muuntajan sddtOnappia painettaessa;. palautusjousen kiristystid on t4110in vidhennettédvid. Kun palautus-
jousta halutaan kiristdd tai kiristystid vihentdi, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi 1ldysdttiva ja
jousen koukkua asianmukaisesti kiddnnettdvd. Kun jousen kireys on korjattu, on ruuvi jédlleen kierret-
tdvd kiinni.

2, Harjat.Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sdiddettivd keskijinnitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen ruuvattava irti- katsokaa 4, kohtaa) ja painettava lyijykyndlld tai ruuvitaltalla
vihin harjojen jousia. Jos veturi ldhtee tdlldin liikkeelle, niin harjat juuttuvat ohjaimiinsa. - Har-
jojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kidymddn moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu. Jos veturi kiy epitasaisesti tai pitdd kovaa #intd, niin syynd on useimmiten vain 6ljyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina; t#dmén lisdksi on voidel-
tava 61jylli kdyttdpydrien ja ankkurinlaakerit. Titd varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa
4, kohtaa). Yhteen laakeriin ei saa antaa 6ljyd enempdd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
61jyvoitelu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hdiriditd veturissa tai radalla.
Autojen talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; missiddn tapauksessa ei saa kiyttdad ruokadljya.

4, Veturin vaipan irrottaminen. Vaipan kiinnitysruuvi on hoyrykuvussa.

5.  Etulyhtylamppujen vaihto. Viallisten hehkulamppujen 60000 vaihtoa varten on veturin vaippa irrotet-
Tava (katsokaa 4. kohtaa).

6. Muoviset pydrinkehdt.Vetovoiman lisddmiseksi on veturissa 2 muovista pydrinkehii, mitkd ovat hy-
vin kestidvia. - PyoOrdnkehien vaihto:

a) Molempiin muovisillaepyOrinkehilld varustettuihin vetopydriin kiinnitetyt kuusiopiddtysruuvit ir-
rotettava.

b) Muoviset pyorinkehdit vedettidvd irti pinseteilld.

c) Pyérien puhdistamisen jilkeen vedett#vid uudet muoviset pyOrinkehdt 7151 pididlle. Tarkattava, ettd
ne vastaavat hyvin uraan eividtkd ole kierossa.

d) Kuusiopiddtysruuvit kierrettidvd jdlleen kiinni.

7. Virranottokenkd.Virranottokengin pitdd aina olla puhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienolla
smirgelipaperilla. Varottava, ettei pdly t#lldin piise veturiin.

Jos pitkdn k#ytén jilkeen virranottokenkd on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti pois-
tamalla kuvassa ndkyvd ruuvi ja vaihtaa uuteen virranottokenkiin 7173 (kaupasta saatavissa). Kun td-
ti sovitetaan, niin on kuitenkin tarkattava, ettd kosketinlevyt tulevat oikeaan paikkaan.

8. Kytkimet. Kytkimet voidaan tarkastaa kytkintulkilla 7001.

Kuva. Veturin 3003 voitelukohteet alta katsottuina.

FALLER

Pienoisjunien ymparistokalusteet,
kuten asemat, talot, puut.
Mattaviarit maaston ja
rakennusten varittamista
varten.

i
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333°g{bg;8;°t1V’ 3005 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotdlo, Helsinki

Lukekaa nédmid kﬁyttéohjeet ennen veturin kidyttoonottoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen tidr-
keitd.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan sdétonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
vaihto. Jotta suugnnnvnihto varmasti onnistuisi, on Muuntajan sddtOnappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "0"-asentoon. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myos kdsin; kidsikytkinvipu kohoaa veturin oi-
kealla puolella kdyntisillan lépi.

Jos valoverkon jénnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestédin suuntaa.
Siind tapuksessa on veturin vaipan irrottamisen jélkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristet-
tivd suwunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jédnnite on liian pieni, veturi ei vaihda
suuntaa muuntajan sddtonappia painettaessa;palautusjousen kiristystd on t4116in vihennettédvid. Kun pa=-
lautusjousta halutaan kiristdd tai kiristystd vihentdid, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi 10ysidt-
tdvi ja jousen koukku asianmukaisesti kddnnettdvd. Kun jousen kireys on korjattu, on ruuvi jédlleen
kierrettdvid kiinni.

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja s#dddettivd keskijinnitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen ruuvattava irti - katsokaa 4. kohtaa) ja painettava lyijykyndlld tai ruuvitaltalla
vihin harjojen jousia. Jos veturi t#118in ldhtee liikkeelle, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa Juut-
tuneina. - Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan vetyri kiymiin moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet,niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030

3. Voitelu. Jos veturi kiy epitasaisesti tai pitdi kovaa #intd, niin syynd on useimmiten vain 8ljyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina; tédmin lisdksi on voidel-
tava 61jylld kiyttopyorien ja ankkurinlaakerit. THtd varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa
4. kohtaa). Samaan laakeriin ei saa antaa 81jyd enempdd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
dljyvoitelu saa likakerroksen dostumisen vaikut aikaan hidiriditd veturissa tai radalla.
Autojen talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; misséddn tapauksessa -ei saa kidyttdid ruokadljyid.

4, Veturin vaipan irrottaminen. Vat¢pan kiinnitysruuvi on hdyrukuvussa.

5. Etulzhtylugpg} en vaihto.
a olempien etulyhtyjen vidlinen pieni ruuvi irrotettava.

b) Lampunistukat hehkulamppuineen vedettdvid eteenpdin ulos ja hehkulamput vaihdettava.
c) Uusien hehkulamppujen 60000 paikoilleen pano tapahtuu pidinvastaisessa Jjérjestyksessa.

6. Muoviset Ezﬁrﬁnkeh&t. Vetovoiman lisdimiseksi on veturissa 2 hyvin kauan kestivdd muovista pyorin-
kehd#d. - Pydrinkehien vaihto:

a) Molempiin muovisilla py®rinkehilld varustettuihin vetopydriin kiinnitetyt kuusiopidiatysruuvit ir-
rotettava.

b) Muoviset pydrinkehiit vedettdvid irti pinseteilld.

C) Pydrien puhdistamisen jédlkeen vedettivd uudet muoviset pydrinkehdt 7148 pdidlle. Tarkattava, ettd
ne vastaavat hyvin kuraan eivitkd ole kierossa.

d) Kuusiopiddtysruuvit kierrettivid jdlleen kiinni.

7. Virranottokenki. Virranottokengin pit#f aina olla puhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienol-
1a smirgelipaperilla. Varottava, ettei pblyd pidise veturiin. Jos virranottokenkd on kulunut, niin se
on vaihdettava uuteen. Ruuvin irrottamisen jilkeen (katsokaa kuvaa)voidaan koko virranottokenkd pois-
taa. Kun uutta virranottokenkii asennetaan, niin on tarkattava, ettd kosketinlevy tulee oikeaan paik=~
kaan. Varaosa-virranottokenkii on kaupasta saatavana.

8. Kytkimet, Kytkimet voidaan tarkistaa kytkintulkilla 7001.

Kuva. Veturin 3005 voitelukohteet alta katsottuina.

OLLMER

Taydellistaa Fallerin
valikoiman.
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68311/Elektrische Lokomotiven 3011, 3012, 3013 und 3014 5
SAHKOVETURIT 3011, 3012, 3013 ja 3014 PaBedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Lukekaa nfmi ldyttdohjeet ennen veturin kiyttddnottoa; ohjside;”i., 2. ja 3. kohta ovat erityisen tér-
keitd.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan sddtonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
Vaihto, Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan s#dtonappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "O"-asentoon. Suunnanvaihto voidaan hoitaa myos késin; kiasikdyttdvipu on veturin vaipan
alapuolella sivussa (katsokaa kuvaa).

Jos valoverkon jinnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestdiin suuntaa.
Siini tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jilkeen (katsokaa 6, kohtaa) jonkin verran kiris-
tettdvd suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jiénnite on liian pieni, veturi ei vaih-
da suuntaa muuntajan sddtonappia painettaessa; palautusjousen kiristysti on t#116in vihennettivi,
Kun palautusjousta halutaan kirist#a tai kiristystad viahentds, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi
108ysittivi ja jousen koukkua asianmukaisesti kadnnettéivi. Kun jousen kireys on korjattu, on ruuvi
jdlleen kierrettdvid kiinni,

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sifidettivi keskijinnitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen ruuvattava irti - katsokaa 6. kohtaa) ja painettava lyijykynillid tai ruuvitaltalla
vidhin harjojen jousia. Jos veturi lihtee t#116in liikkeelle, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa juut-
tuneina. - Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kiymiin moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu. Jos veturi kiy epitasaisesti tai pitdd kovaa diint#, niin syynd on useimmiten vain 6ljyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina; témin liséksi on voidel-
tava 61jylli kiyttopyérien ja ankkurinlaakerit. Titi varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa
6. kohtaa). Samaan laakeriin ei saa antaa 6ljyid enempi#i kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
6ljyvoitelu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hi#iriditi veturissa-tai radalla. Au-
tojen talvi®ljy on suositeltavaa voiteluainetta; missidin tapuksessa ei saa kiyttH#i ruokadljyi.

4, Valintlk&ztté ilma- tai r:tnjohdosta. Ilmajohtokdytdltsi ratajohtokiytdlle vaihtokytkentdi varten
on vetureihin sovitettu erityiset vaihtokytkentivivut, mitki yl®s tyOnnettynd tekeviit virranoton il-
majohdosta ja alas tybnnettyind ratajohdosta mahdolliseksi. Vaihtokytkentivivun paikka on esitetty
kuvassa.

5. Etulyhtylamppujen vaihto.
2) Ruuvitaltalla on ensiksi molempien etulyhtyjen vilinen pieni ruuvi 1ldysittidvi ja poistettava.

b) Lampunistukat hehkulamppuineen vedettidvd eteenpiin ulos.

c¢) Viallinen hehkulamppu 60000 vaihdettava.

d) Veturin 3014 ylemmit etulyhdyt irrotetaan sitten, kun veturin katossa olevan lampunistukan kiin-
nitysruuvit on 1lOysidtty.

6. Veturin vaipan irrottaminen.

2) Kytkimet kierrettavd molemmilta puolilta irti; veturissa 3011 témi ei kuitenkaan ole tarpeen.

b) Lampunistukat ja hehkulamput poistettava.

c) Veturin vaipan edestd ja takaa kehykseen yhdistivdt ruuvit 10ysdttivi (katsokaa kuvaa). Veturissa
3014 on tdtd varten l¥ysittivd keskelli kattoa oleva ruuvi.

d) Veturin vaippa nostettava pois. 5

7. Muoviset pydrinkehit. Vetovoiman listiimiseksi on veturissa 2 hyvin kaun kest#vii muovista pydrin-
44, - Pydridnkehien vaihto:

a) Teli kierrettdvd irti ja kiinnettdvid ulospdin.

b) Muoviset pydrinkehiit vedettdvi irti pinseteilli.

c) Pyérien puhdistamisen jilkeen vedettivd uudet muoviset pydriinkehdit 7145 piille.Tarkattava, ettd

ne vastaavat hyvin uraan eivitki ole kierossa.

d) Teli kierrettdvd jialleen kiinmi.

8, Virranot i.Virranott pitdd aina olla puhdas. Tarvittaessa siti on hangattava hienolla
smirgelipaperilla. Varottava, ettei pbly t#lldin piiise veturiin. Varaosa-virranottokenkii 7173 on kau-
poissa saatavissa. -

9. Kytkimet. Kytkimet voidaan tarkistaa kytkintulkilla 7001.

Kuva. Umschalter fiir Oberleitungs- bzw. Mittelleiterbetrieb = vaihtokytkent#vipu ilma- tai ratajohto-
kidyttoéd varten.
‘Handschalthebel fiir Vor- und Rickwirtsfahrt = eteen- ja taapdinkulun k#sikytkentévipu.
Gehidusebefestigungsschrauben = vaipan kiinnitysruuvit.



68315/Blektrische Giiterzug-Lokomotive 3015 - voimistole.
TAVARAJUNASAHKOVETURI 3015 Podedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Lukekaa niimi kidyttdohjeet ennen veturin kdyttodnottoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen tir-
keitd.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan sditonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
Vaibto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan sddtonappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "O"-asentoon.Suunnanvaihto voidaan suorittaa myos kidsin; kasikytkentavipu on veturin vaipan
alapuolella sivussa (katsokaa kuvaa, nuoli 1). Jos valoverkon jinnite on liian suuri, niin veturi
vaihtaa suurella nopeudella itsestidin suuntaa. Siind tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen Jil-
keen (katsokaa 7. kohtaa) jonkin verran kiristettidvid suunnanvaihtoreleen palautusjousta. - Jos valo-
verkon jinnite on liian pieni, veturi ei vaihda suuntaa muuntajan suunnanvaihtonappia painettaessa.
Kytkinreleen palautusjousen kiristystd on t4116in vihennettivi. Jousen kiristys tai kiristyksen vihen-
timinen suoritetaan ripustamalla kytkinluistin koukku toisin eli lyhentémdlld tai pidentdmiilld jousta.

2. Harjat.Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sdddettdvd keskijannitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen ruuvattava irti - katsokaa 7. kohtaa) ja painettava lyijykyndlld tai ruuvitaltalla
vidhin harjojen jousia. Jos veturi t&lldin ldhtee liikkeelle, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa juut-
tuneina. - Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kiymiin moitteettomasti. Jos harjat ovat
kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60035.

3. Voitelu. Jos veturi kiy epdtasaisesti tai pitdd kovaa diintd, niin syyni on useimmiten vain 81jyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alta katsottuina; tédmin lisidksi on voideltava
©61jylld kayttopyobrien ja ankkurinlaakerit. Tdtd varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa 7. koh-
taa). Samaan laakeriin ei saa antaa 0ljyd enempidd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas &6ljyvoi-
telu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hdiriditid veturissa tai radalle. Autojen
talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; missidin tapauksessa ei saa kiyttdd ruokadljyi.

4. Valintakoyttd ilma- tai ratajohdostn.Ilnnjohtokiytbltﬂ ratajohtokdytdlle vaihtokytkentdd varten
on vetureihin sovitettu erityiset vaihtokytkentdvivut, mitkd ylos tyonnettyind tekevét virranoton
ilmajohdosta ja alas tyonnettyind ratajohdosta mahdolliseksi. Vaihtokytkentdvivun paikka on esitet-
ty kuvassa (nuoli 2). .

5. Etulyhtylamppujen vaihto.

a)Ruuvitaltalla on ensiksi 18ysdttévd ja poistettava etulyhtyjen vilinen pieni ruuvi.
b)Lampunistukat hehkulamppuineen vedettdvd eteen ulos.

c)Vialliset hehkulamput 60000 vaihdettava.

6. Muoviset pydrinkehit. Vetovoiman listitimiseksi on veturissa 2 muovista pydridnkeh#ii, joiden vaihto
Vol kauan kestaneen kayton jilkeen kidydi tarpeelliseksi. - Muovisten pydrinkehien vaihto:

a) Molempiin muovisilla py®rinkehillid varustettuihin vetopybriin ja vieressd oleviin vaipattomiin
vetopydriin kiinnitetyt kuusiopididtysruuvit irrotettava.

b) Muoviset pyorinkehit vedettdva irti pinseteilli.

c) Pybrien puhdistamisen jilkeen vedettivi uudet muoviset pydrinkehdt 7146 pddlle. Tarkattava, ettd
ne vastaavat hyvin uraan eivitki ole kierossa.

d) Kuusiopiddtysruuvit kierrettidvd jdlleen kiinni. -

7. Veturin vaipan irrottaminen. Jotta harjoihin ja moottorinlaakereihin pididstéisiin kidsiksi, on vetu-

Tin keskivaippa irrotettava. Kiinnitysruuvit on esitetty kuvassa (nuoli 3). Veturin etuosassa on suun-
nanvaihtokytkin; jotta siihen piidstdisiin kidsiksi, on hehkulamppujen poistamisen Jjidlkeen molemmat ku-

vassa numero 4 osoitetut ruuvit lOysidttdvi.

8. Virranottokengit. Virranottokenkien pit#i aina olla puhtaita. Tarvittaessa on hangattava hienolla
Smirgelipaperilla. Varottava, ettei polyi tdlldin pilise veturiin. Varaosa-virranottokenkid 7175 on kau-
pasta saatavissa.

9. Kytkin.Kytkimet voidaan tarkistaa kytkintulkilla 7001.

Kuva. Schmierstellen von unten = voitelukohteet alta katsottuina.
1. Handschalthebel fiir Vor- und Rickwirtsfahrt = eteen- ja taapidinkulun kisikytkentédvipu.

2

Umschalthebel fiir Ober- und Unterleitung = vaihtokytkentdvipu ilma- ja ratajohtoa varten.

3. Befesti hrauben des Mittel = keskivaipan kiinnitysruuvit.

4. Befestigungsschrauben des vorderen Gehiuses = etuvaipan kiinnitysruuvi.



62316/5chienenbus 3016 maailman ien valmistaia.
KISKOAUTO 3016 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

caa néimi liiyttoohjeet ennen kiskoauton kiyttddnottoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen
rieita.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan sé#ténappia lyhyesti painamalla suoritettaan kiskoauton ajosuun-
han vaihto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan s#détOnappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "O"-asentoon. Suunnanvihto voidaan suorittaa my®s kidsin; kdsikytkentidvipu on vaipan alapuolel-
Ta sivussa (katsokaa kuvaa 4). Jos valoverkon jidnnite on liian suuri, niin kiskoauto vaihtaa suurel-
la nopeudella itsestiddn suuntaa. Siind tapauksessa on kiskoauton vaipan irrottamisen jélkeen (katso-
kaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristettivd suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jén-
nite on liian pieni, kiskoauto ei vaihda suuntaa muuntajan sddtOnappia painettaessa; palautusjousen
kiristystd on télldin vdhennettdvid. Kun palautusjousta halutaan kiristdid tai kiristystid vidhentdid, on
kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi 1oéysdttavd ja jousen koukkua asianmukaisesti kédédnnettivd. Kun jousen
kireys on korjattu, on ruuvi jidlleen kierrettava kiinni (kuva 1).

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos kiskoauto ei liiku, on muuntaja siidettdvd keskijinnitteelle, asetettava kiskoauto radal-
le (vaippa on sit# ennen ruuvattava irti - Latsokaa 4. kohtaa) ja painettava lyijykynidlld tai ruuvi-
taltalla viih&n harjojen jousia. Jos kiskoauto lidhtee tdll6in liikkeelle, niin harjat ovat olleet oh-
jaimiinsa juuttuneina. - Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan kiskoauto kiymiin moitteettomasti.
Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu. Kun kiskoautoa on vihiin kiytetty, suositellaan, ettd ankkurinlaakerit (katsokaa kuvia 2
Ja 3 ) seka kiyttopyorien laakerit voidellaan. Tdtd varten on vaippa irrotettava (katsokaa 4. kohtaa).
Témin lisiksi on voideltava 61jylli kuvassa 4 nuolella tunnistetut akselinlaakerit. Samaan laakeriin
ei saa antaa 01ljyd enempdi kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas dljyvoitelu saa aikaan lika-
kerroksen muodostumisen, m voi olla syyni hdiridihin. Voiteluaineeksi suositellaan MARKLIN-voite-
1ubljyd #199 tai autojen talvioljyil; missidiin tapauksessa ei saa kidyttidd ruokadljyéd. Tissd mainittujen
laakereiden voitelu on uusittava aina, kun kiskoautoa on jonkinverran kidytetty.

4, Vaipan irrottaminen. Vetovaunussa kiinnitys on katossa ja liitevaunussa 4018 pohjassa (katsokaa
kuvaa 4).

5. Lamppujen vaihto. Vaipan irrotfamisen jilkeen voidaan moottorivaunun 2 hehkulamppua 60010 tai lii-
tevaunun hehkulamppu 60010 vaihtaa.

6. Muoviset py®rinkehdt. Vetovoiman lisddmiseksi kiskoautossa on 2 muovista pyoridnkehdd, mitkd kesté-
viat kauan., - Pyodridnkehien vaihto: . i

1. Akselinlaakerien kiinnitysruuvi virranottokengin takaosan alta 10ysdttdvi.

2, Akselinlaakereita tyonnettdvd vaunun piddhdn pidin ja nostettava pois.

3. Muoviset py®rinkehit vedettivd irti pinseteilld.

4, Pybrien puhdistamisen jdlkeen vedettdvi uudet muoviset pyoridnkehit 7151 piddlle. Tarkattava, ettéd
ne vastaavat hyvin uraan eivitkid ole kierossa. Akselinlaakerit kiinnitettdvd paikoilleen.

7. Virranottokenki. Virranottokengin pité#i aina olla puhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienol-
1a smirgelipaperilla. Varottava, ettei polyd tdlldin piise kiskoautoon. Jos pitkidn kidytoén jélkeen
virranottokenkdi on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti poistamalla ruuvi ja vaihtaa
uwuteen virranottokenkadin 7174.Kun uutta virranottokenk#i asennetaan, niin on tarkattava, ettd koske-
tinlevyt tulevat oikeaan paikkaan.

Kuva 1. Suunnanvaihtokytkin

Kuva 2. Voitelukohteet

Kuva 3. Ankkurinlaakereiden voitelu

Kuva 4. Schmierstellen von unten. Der Schleifer wurde entfernt, um die Achsl festi aube
zu zeigen = Voitelukohteet alta katsottuine. Virranottokenki on poistettu, jotta akselinlaa-
kerieden kiinnitysruuvi nikyisi.
Hadschalthebel fiir Vor- und Riickwirtsfahrt = eteen- ja taapiinkulun kidsikytkentdvipu.
Gehiiuse-Befestigungsschraube = vaipan kiinnitysruuvi.
Achslager-Befestigungsschraube = akselinlaakereiden kiinnitysruuvi.

4617
SUURKUORMAUSVAUNU, kuormana muuntaja. 6-akselinen. Pituus 25 cm.



68319/Elektrische Lokomotiven 3019 und 3030 i inen, maailman junien valmistaja.
SAHKGVETURIT 3019 ja 3030 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Veturi otetaan pakkauksesta vasta, kun molemmat pakkaustuet on poistettu. On tarkattava, ettei virran-
ottokenkd eika virranotin vahingoitu.

Jokainen veturi on tehtaassa huoleliisesti tarkastettu. Jos veturi ei kuitenkaan toimisi tyydyttédvis-
ti, niin kiinnittdkdd huomiota etenkin ndiden kdyttoohjeiden 1., 2. ja 3. kohtaan.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan sdiitonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
Vaihto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan sddtbnappi ennen suunnanvaihtoa asetet-
tava "0"-asentoon. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myOs kidsin; kidsikytkentdvipu on veturin vaipan
alapuolella sivussa.

Jos valoverkon jénnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestdidn suuntaa. Sii-
ni tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jidlkeen (katsokaa 6. kohtaa) jonkin verran kiristettidvi
suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jinnite on liian pieni, veturi ei vaihda suuntaa
muuntajan sddtonappia painettaessa; palautusjousen kiristystd on t#lldin vihennettédvd. Kun palautus-
jousta halutaan kiristdi tai kiristystd vidhent#dd, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi ldysidttivd ja
jousen koukkua asianmukaisesti k#snnettdvd. Kun jousen kireys on korjattu, on.ruuvi jilleen kietrret-
tévd kiinni.

2.Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, omn muuntaja stfidettdvi keskijinnitteelle, apétettava veturi radalle ja
painettava lyijykyndlld tai ruuvitaltalla vdhdn harjojen jousia. Jos véturi lidhtee tdlldin liikkeel-
le, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa juuttuneina. - Harjojen ohjaimet pulidistamalla saadaan vetu-
ri kdymiin moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu. Jos veturi kiy eplitasaisesti tai pitdi kovaa &Hintd, niin syynd on useimmiten vain 8ljyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina; t#mén lisiksi on voidel-
tava 61jylld kiyttopydrien ja ankkurinlaakerit. Tdtd varten on veturin vaippa irrotettava (katsokaa
6. kohtaa). Samaan laakeriin ei saa antaa 6ljy4 enempi#i kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
6ljyvoitelu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hdiriditd veturissa tai radalla., Au-
tojen talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; missdin tapauksessa ei saa kidyttd# ruokadljyi.

4, Valintakdyttd ilma- tai ratajohdosta.Ilmajohtokiytdltd ratajohtokidytdlle vaihtokytkentdd varten
Veturiin on sovitettu erityinen vaihtokytkentdvipu, mikd yl®s tydnnettynd tekee virranoton ilmajohdos~
ta ja alas tybnnettynd ratajohdosta mahdolliseksi.Vaihtokytkentdvivun paikka on esitetty kuvassa al-
haalta katsottuna.

5. Etulyhtylamppujen vaihto.Etulyhtyjen vdlinen pieni quuvi on tdtd varten ldysidttidvd ja poistettava
sekd lampunistukka hehkulamppuineen vedettivd ulos. Vialliset lamput poistetaan ja uudet hehkulamput
60000 sovitetaan istukkaan. Ylilamppujen vaihtoa varten on poistettava virranotinten edesséd oleva
pieni ruuvi, jotta peitepelti voidaan irrottaa. Sitten viallinen hehkulamppu vaihdetaan. Hehkulamppua
60000 sovitettaéssa on kosketinjousta painettava ruuvitaltalla hieman taapiin.

6. Veturin vaipan irrotus.Vaipan kiinnitysruuvi on keskelld kattoa; ensin on kuitenkin lampunistukat
ja yldetulyhtylamput poistettava.

7. Muoviset pydrinkehdt. Vetovoiman lisdtimiseksi on veturissa 2 muovista hyvin kauan kestdvidd pyOrdn-
kehdd. Pyobrinkehien vaihto:

1. Molempiin muovisilla pyorinkehilld varustettuihin vetopydriin kiinnitetyt kuusionpiddtysruuvit ir-
rotettava.

2. Muoviset pyorinkehdt vedettivd irti pinseteilld.

3. Pyérien puhdistamisen jilkeen vedettidvd uudet muoviset pydrinkehidit 7147 piille. Tarkastettava, et-
ti ne vastaavat hyvin uraan eivitkid ole kierossa.

4, Kuusionpiddtysruuvit kierrettivd jilleen kiinni.

8. Virranottokenki. Virranottokengin pit#4 aina olla puhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienol-
Ta smirgelipaperilla. Varottava, ettei pdlyd tdlldin pididse veturiin, Varaosa-virranottokenkii 7173
on kaupoissa saatavissa.

9. Kytkin. Kytkimet voidaan tarkistaa kytkintulkilla 7001,

Kuva. Umschalthebel fiir Oberleitungs- bzw. Mittelleiterbetrieb = vaihtokytkentdvipu ilma- tai ratajoh-
tokidyttdd varten.
Handschalthebel fiir Vor- und Riickwirtsfahrt = etten- ja taapidinkulun kisikytkentdvipu.
Schmierstellen von unten = voitelukohteet alta katsottuina. ‘
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68321/Diesellokomotive 3021. is inen, maailman valmistalo.
DIESELVETURI 3021 Pddedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Veturi otetaan pakkauksesta vasta, kun molemmat pakkaustuet on poistettu. On varottava vahingoitta-
masta virranottokenkad.

Lukekaa nimi kiyttoohjeet ennen veturin kidyttddnottoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen tér-
keitd.

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan siitonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
vaihto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan s#iétdnappi ennen suunnanvaihtoa asetet-
tava "0"-asentoon. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myos kidsin; kidsikdyttdvipu pistdd esiin veturin
vaipan alapuolelta sivusta.

Jos valoverkon jénnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestiin suuntaa. Sii-
nid tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jilkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristettd-
vi suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jidnnite on liian pieni, veturi ei vaihda suun-
taa muuntajan sdétonappia painettaessa; palautusjoysen kiristystid on tdlldin vihennettidvi. Kun palau-
tusjousta halutaan kirist#i tai kiristystéd vihent#i, niin on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi 18ysit-
tdvd ja jousen koukkua asianmukaisesti kidinnettivi. Kun jousen kireys on korjattu, on ruuvi jidlleen
kierrettdvd kiinni.

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten Jja harjojen on vastattava kollektoriin
byvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sidddettdvd keskijénnitteelle, asetettava veturi radalle ja
painettava ruuvitaltalla vidhdn harjojen jousia. Jos veturi lihtee t#lldin liikkeelle, niin harjat
ovat olleet ohjaimiinsa juuttuneina. Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kidymidn moitteet-
tomasti.

Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu. Jos veturi kiy epitasaisesti tai pit#i kovaa #int#d, niin syynd on useimmiten vain 6ljyn
puute laakereista. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina; tém#n liséiksi on voidel-
tava 81jylld kdyttopydrien ja ankkurinlaakerit. Tit# varten veturin vaippa on irrotettava (katsokaa
4. kohtaa). Samaan laakeriin ei saa antaa 0ljyi enempidi kuin 1-~2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
6ljyvoitelu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hiiriditd veturissa tai radalla. Au-
tojen talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; miss#in tapauksessa ei saa kidyttdd ruokadljyd.

4. Veturin vaipan irrottaminen.Vaipan kiinnitysruuvi on veturin' pohjassa ja se on osoitettu kuvassa

5. Etulyhtyl%ggpujen vaihto. Veturin vaipan irrottamisen (katsokaa 4. kohtaa) jilkeen ovat vialliset
hehkulamput 60010 hlposti vaihdettavissa.

6. Muoviset Ezﬁrﬁhkehﬁt. Vetovoiman listfimiseksi on veturissa 4 muovista hyvin kauan kestdvdi pyodran-
kehidid. - Pydrinkehien vaihto:

1. Kdyttdtelin keskelld oleva pieni ruuvi irrotettava ja muovipdilystys poistettava.

2. Muoviset pydrinkehdit vedettiivd irti pinseteilli.

3. Pydrien puhdistamisen jilkeen vedettéivi uudet muoviset pydrinkehdit pidlle. Tarkattava, ettd ne vas-
taavat hyvin uraan eivitki ole kierossa. Pililystys kierrettivd kiinni.

7. Virranottokenki. Virranot pitéd aina olla puhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienol-
Ta smirgelipaperilla. Varottava, ettei polyi t#lldin pidése veturiin. Uusi virranottokenkd on saatavis-
sa numerolla 7183.

Kytkin. Kytkimet voidaan tarkastaa kytkintulkilla 7001.

Kuva. Schmierstellen von unten = voitelukohteet alta katsottuna.
festi aube = vaipan kiinnitysruuvi.
Handschalthebel fiir Vor- und Riickwirtsfahrt = eteen- ja taapiinkulun késikytkent#vipu.

EUTHE

Savuagregaatit vetureihin ja
savupiippuihin.



68327 /Gliterzuglokomotive 3027. maailman valmistaja.
TAVARAJUNAVETURI 3027 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Tavarajunaveturi 3027 on varustettu tenderiin sovitetulla kaukoohjatulla MﬁRKLlN—Telex—kxtkimellﬁ.

Jokainen veturi tarkastetaan huolellisesti ennen tehtaalta lihettdmistd. Jos veturi ei toimi kunnol-
la, niin kiinnitt#dkdi huomiota etenkin ndiden kayttdohjeiden 1., 2, ja 3. kohtaan.

1. Suunnanvaihto MARKLIN-Telex-kytkimen avulla. MARKLIN-muuntajan sdéténappia lyhyesti painamalla saa-
vutetaan seuraavat kytkinasennot: Eteenpainkulku - Eteenpadinkulku irtikytkettynd - Taapainkulku- Taa-
pdirkulku irtikytkettyna - Eteenpainkulku jne. Moitteettoman irtikytkennidn edellytyksena on, ettei
tenderin ja irtikytkettdvan vaunun valinen kytkin ole vedon alainen. Timid saavutetaan siten, ettd ju-
na pysdytetddn katkaisemalla nopeast: virta. Epasuotuisissa oloissa irti kytkettidessa - etenkin kun
vaunuja on vihin ja rata on epatasainen - on "Eteenpdinkulku irtikytkettyna''- kytkennan jalkeen tar-
vittaessa liikutettava muuntajan kaantonuppia oikealla olevan 0- ja 190-asennon vidlilla,

Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan sdédtonappi ennen suunnanvaihtoa asetettava
"Q"-asentoon.Suunnanvaihto voidaan suorittaa myos kidsin; kﬁsikﬂyttbvxpu pistdd oikealla puolella kdyn-
tisillan ldpi esiin.

Jos valoverkon Jjidnnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestfén suuntaa. Sii-
ni tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jidlkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkinverran kiristettidvi
suunnanvaihtoreleen pa.autusjousta. Jos valoverkon jénnite on liian pieni, veturi ei vaihda suuntaa
muuntajan suunnanvaihtonappia painettaessa. Kytkinreleen palautusjousen kiristystd on tdlldin vihen- |
nettavi. Kiristys tai kiristykden vidhentdmunen suoritetaan lyhentinillﬁ tai pidentidmidlld jousta.

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sdddettavd keskijdnnitteelle, asetettava veturi tpdalle Ja
lyijykyndlla tai ruuvitaltalla painettava vihan harjojen jousia. Jos veturi ldhtee tdlldin liikkeel-
le niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa kiinni juuttuneina. Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan
veturi kiymiin moitteettomasti. Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin
60030.

3. Voitelu. Jos veturi kiy epitasaisesti tai pit#d kovaa dintd, niin syyni on useimmiten vain &6ljyn
puute laakereissa. Voitelukohteet on esitetty kuvassa alhaalta katsottuina. Tamdn lisdksi on voidel-
tava 01jylld kdyttopyorien ja ankkurinlaakerit. Tatd varten on veturin vaippa irroitettava (katsokaa
q.ikohtaal. Samaan laakeriin ei saa antaa 6ljyd enempdd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas
o6ljyvoitelu saa likakerroksen muodostumisen vaikutuksesta aikaan hdiridita veturissa tai radalla.
Autojen talvibljy on suositeltavaa voiteluainetta; missiin tapauksessa ei saa kidyttdd ruokadljyd.

4, Veturin vaipan irroittaminen. Kolme vaipan kiinnitysruuvia on esitetty kuvassa 1 (alta katsottuna).
Ensiksi on kuitenkin kierrettava irti etukytkin ja etumainen juoksuteli. Vaippaa pois nostettaessa
ei kuvassa 2 nuolella tunnistettua jousta pidd liikuttaa.

5. Etulyhtylamppujen vaihto. Veturin vaiﬁan irroittamisen (katsokaa 4. kohtaa) jidlkeen on viallinen
hehkulamppu 60023 helposti vaihdettavissa.

6. Muoviset pyoridnkehdt.Vetovoiman lisddmiseksi on veturissa 2 muovista hyvin kauan kestédvidd pyOrdn-
kehdd. - Pyoramkehien vaihto:

1. Muovisilla pyorinkehilla varustettujen vetopydrien kuusiopididtysruuvit irrotettava.

2. Muoviset pyorinkehiit vedettdvd irti pinseteilld.

3. Pyorien puhdistamisen jilkeen vedettivi uudet muoviset pydrinkehdit 7151 pdille. Tarkattava, ettd
ne vastaavat hyvin uraan eivatkd ole kierossa.

4. Kuusiopiditysruuvit kierrettidvid jdlleen kiinni.

Virranottokenki. Molempien virranottokenkien pitd# aina olla puhtaita. Tarvittaessa on niitd hang-
attava hienolla smirgelipaperilla. Varottava, ettei polyd t#lldin pidéise veturiin.

Jos pitkin kiyton jdlkeen virranottokengit ovat kuluneet, niin ne voidaan ottaa irti yksinkertaises-
ti poistamalla kuvassa 1 nikyvdt ruuvit ja vaihtaa usiin virranottokenkiin 7175 (kaupasta saatavissa)
vastaavalla tavalla., Kun uudet virranottokengit asennetaan, niin on tarkattnva, etta kosketinlevyt
tulevat ojkeaan paikkaan.

8. Kytkimet. Kytkimet voidaan tarkistaa kytkintulkilla 7001.

Kuva. Schmierstellen won unter = voitelukohteet alta katsottuina. i festi auben = vai-
pan kiinnitysr




68329/Lokomotive 3029. i inen, maailman valmistaja.
VETURI 3022 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Lukekaa nimii kiiyttoohjeet ennen veturin kidyttodnottoa; ohjeiden 1., ja 2. ja 3. kohta ovat erityisen
tirkeitd. .

1. Suunnanvaihto.MARKLIN-muuntajan sdftonappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan vaih-
to.

Jos valoverkon jinnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestddn suuntaa. Sii-
ni tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jilkeen (katsokaa 4, kohtaa) jonkin verran kiristettid-
vi suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jinnite on liian pieni, veturi ei vaihda suun-
taa muuntajan suunnanvaihtonappia painettaessa. Palautusjousen kiristystd on t&lldin vidhennettédvi.
Kun palautusjousta halutaan kiristdd tai kiristystd vidhentdd, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi 18y-
sittivd ja jousen koukkua asianmukaisesti kid#nnettdvd. Kun jousen kireys op korjattu, on ruuvi Jjédlleen
kiristettdvd kiinni. !

2. Harjat.Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sdddettdvid keskijinnitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen ruuvattava irti - katsokaa 4. kohtaa) ja painettava lyijykyndlld tai ruuvitaltalla
vihin harjojen jousta. Jos veturi lihtee t#116in liikkeelle, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa juut-
tuneina. Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kidymiin moitteettomasti. Jos harjat ovat ku-
luneet, niin ne on vaihdettava wusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu. Kun veturi on vihin kidytetty, suositellaan, ettd ankkurinlaakerit (katsokaa kuvia 2 ja 3)
Jja kayttopyorien laakerit voidellaan. Titid varten on veturin vaippa irroitettava (katsokaa 4. koh-
taa). Tdmin lisdksi on voideltava 61jylld kuvassa 4 nuolilla tunnistetut- akselinlaakerit. Samaan
laakeriin ei saa antaa 61jyid enempdd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas dljyvoitelu saa ai-
kaan likakerroksen muodostumisen, mikid voi olla syynd hdiridihin. MARKLIN-voiteludljy 7199 tai auto-
jen talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; miss#didn tapauksessa ei saa kidyttdd ruokadljyid. Tidssid
mainittujen laakereiden voitelu on uusittava aina, kun veturia on jonkin aikaa kidytetty.

4. Veturin vaipan irrottaminen.Veturin vaipan molemmilla sivuilla ja takaseinsissid oleviin loveuksiin
Tarttuvat valutelin vastaavat olakkeet. Ruuvitaltalla taivutetaan ensiksi vaipan takasein#i niin pal-
jon ulospdin, ettd olake pididsee loveuksesta (kuva 5). Sen jilkeen irrotetaan molemmat sivuseindt sa-
malla tavalla. Koottaessa on vaippa painettava niin syville valuteliin, ettd olakkeet tarttuvat love-
uksiin. °

5. Muoviset Exﬁrﬁnkehﬁt. Vetovoiman lisddmiseksi on taemmat vetopydrit varustettu muovisilla pyo-
Thnkehilla, joiden vaihto saattaa pitkidn kdyton jidlkeen kidydd tarpeelliseksi. - Pydrinkehien vaih-
to:

a) Molempiin muovisilla pyorinkehilli varustettuihin vetopydriin kiinnitetyt kuusiopiddtysruuvit ir-
rotettava. .

b) Muoviset pydrinkehdt vedettdvi irti pinseteilld.
.¢) Pybrien puhdistamisen jilkeen vedettdvd uudet muoviset pyorinkehdt 7150 p#dlle. Tarkattava, ettid
ne vastaavat hyvin uraan eividtkid ole kierossa.

d) Kuusiopiddtysruuvit ja siten tangot kierrettivid jédlleen kiinni.

6. Virranottokenki.Virranottol 4in pit#d olla puhdas. Tarvittaessa siti on hangattava hienolla smir-
gelipaperilla. Varottava, ettei polyi tdlldin pdise veturiin. Jos pitkiéin kdytodn jdlkeen virranottoken-
k4 on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti poistamalla kuvassa 4 ndkyvid ruuvi ja vaih-
taa uuteen virranottokenkiin 7185. Kun uutta virranottokenkdi asennetaan, niin on tarkattava, ettd
kosketinlevy tulee oikeaan paikkaan.

Kuva 1. Suunnanvaihtokytkin

Kuva 2. Ankkurinlaakereiden voitelukohta
Kuva 3. Ankkurinlaakereiden voitelukohta
Kuva 4. Voitelukohteet alta katsottuna
Kuva 5. Veturin vaipan pois nosto

Sander

Erilaiset maastomatot.



68331/Tenderlokomotive 3031. ¥ i magilman valmistaja.
TANKKIVETURI 3031 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Veturi otetaan pakkauksesta vasta, kun molemmat pakkaustuet on poistettu. Varokaa, ettei virranotto-
kenkd vahingoitu.

Tankkiveturissa 3031 on edessid ja takana MARKLIN-Telex-kytkin. Lukekaa nimi kiyttdohjeet enne vetu-
rin kiyttdénottoa; ohjeiden 1., 2. ja 3. kohta ovat erityisen térkeiti.

1. Suunnanvaihto ja MARKLIN-Telex-kytkin. MARKLIN-muuntajan siitdnappia lyhyesti painamalla saavute-
taan seuraavat Kytkinasennot: Eteenpadinkulku - Eteenpidinkulku irtikytkettynd - Taapidinkulku - Taapdin-
kulku irtikytkettynd - Eteenpdinkulku jne. Moitteettoman irtikytkennin edellytykseni on, ettei vetu-
rin ja irtikytkettdvdn vaunun vdlinen kytkin ole vedon alaisena. Témid saavutetaan siten, ettd juna
pysidytetdin katkaisemalla nopeasti virta. Epdsuotuisissa oloissa irti kytkettidessi - etenkin kun vau-
nuja on vdhidn ja rata epdtasainen - on "Eteenpdinkulku irtikytkettynd" - kytkenndn jdlkeen tarvit-
.taessa liikutettava muuntajan ki#intdnuppia oikealla olevan 0- ja 190-asennon vdlilli.

Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan s#fiténappi ennen suunnanvaihtoa asetettava "0"-
asentoon. Suunnanvaihto voidaan suorittaa myOs Kasin; kasikayttovipu pistdd esiin oikealta puolelta
vesisdiliostid.

Jos valoverkon jénnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestéiin suuntaa. Sii-
nid tapauksessa on veturin vaipan irroittamisen jidlkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristettidvid
suunnanvaihtoreleen palautusjousta. Jos valoverkon jénnite on liian pieni, veturi ei vaihda suuntaa
muuntajan suunnanvaihtonappia painettaessa. Kytkinreleen palautusjousen kiristystd on tdlldin vidhen-
nettdvid., Kiristys tai kiristyksen vihentéminen suoritetaan lyhentémilld tai pidentiimilli jousta.

2. Harjat. Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja s#iiddettivid keskijinnitteelle, asetettava veturi radalle (vaip-
pa on sitd ennen kierrett#vid irti; katsokaa 4. kohtaa) ja lyijykyndlld tai ruuvitaltalla painettava
vihin harjojen jousia. Jos veturi t#lldin lihtee liikkeelle, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa kiin-
nijuuttuneina. Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kdymiddn moitteettomasti. Jos harjat ovat
kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030,

3. Voitelu. Jos veturi kiy epitasaisesti tai pitéd kovaa #intd, niin syyni on useimmiten vain &ljyn
puute Taakereissa. Voitelukohteet on esitetty kuvassa 1 alhaalta katsottuina. T#min lisdksi on voi-
deltava 61jylld kdyttopyorien ja ankkurilaakerit. Tdtd varten on veturin vaippa irroitettava (katso-
kaa 4. kohtaa). Samaan laakeriin ei saa antaa 6ljyi enempdd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian
runsas 0ljyvoitelu saa 1i oksen isen vaiku’ aikaan hdiribditd veturissa tai ra-
dalla. Autojen talvidljy on suositeltavaa voiteluainetta; misstin tapauksessa ei saa kidyttdi ruoka-
6ljyi. i

4. Veturin vaipan irrottaminen. Vaipan kiinnitysruuvi on veturin kattilan pidlli hdyrykuvussa.

5. Etulzhtxlamgggjen vaihto. Veturin vaipan poistamisen (katsokaa 4. kohtaa) jilkeen on vialli-
nen hehkulamppu 60010 helposti vaihdettavissa.

6., Muoviset Ex&rﬂnkehﬁt. Vetovoiman lisd#imiseksi on veturissa 2 muovista hyvin kauan kest#vii pydrin-
kehdd, - Pyorinkehien vaihto:

a) Muovisilla pydrinkehilld varustettujen vetopydrien kuusiopididtysruuvit irrotettava.

b) Muoviset pydrinkehit vedettivi irti pinseteilld.

c) Pybrien puhdistamisen jilkeen vedettivi uudet muoviset pyOdrinkehdt 7143 piille, Tarkattava, ettd
ne vastaavat hyvin uraan eiviitkid ole kierossa.

d) Kuusiopiditysruuvit kierrettdvd j#lleen kiinni.

7.Virranottokengﬁt.Virrlnottokenkien pit#s aina olla puhtaita. Tarvittaessa on niitd hangattava hie-
nolla smirgelipaperilla, Varottava, ettei pdlyd tdlldin pidise veturiin., Jos pitkin kiytdn jilkeen
virranottokenki on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti poistamalla kuvassa 1 niky-
vd ruuvi ja vaihtaa uuteen virranot 7173 ( ta saatavissa). Kun uusi virranottokenki
asennetaan, niin on tarkattava, ettd kosketinlevy tulee oikeaan paikkaan.

Kuva 1. Voitelukohteet alta katsottuna.

WIKING

Suurin saatavissa oleva
valikoima ajoneuvojen pienois-
malleja oikeassa mittakaavassa.

Mittakaava: HO.

URILIIKE LUED
Pk ERL 5



. M KLIN
68332/Tenderlokomotive 3032. h maailman valmistaja.
TANKKIVETURI 3032 Pddedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

1. Suunnanvaihto. MARKLIN-muuntajan s#itOnappia lyhyesti painamalla suoritetaan veturin ajosuunnan
Vaihto. Jotta suunnanvaihto varmasti onnistuisi, on muuntajan siditonappi ennen suunnanvaihtoa ase-
tettava "O"-asentoon.Suunnanvaihto voidaan suorittaa myids kiisin; kasikayitovipu pistidd esiin oike-
alta puolelta vesisdiliosta.

Jos valoverkon jédnnite on liian suuri, niin veturi vaihtaa suurella nopeudella itsestiidn suuntaa.
Siinid tapauksessa on veturin vaipan irrottamisen jilkeen (katsokaa 4. kohtaa) jonkin verran kiristet-
tavi suunnanvaihtokytkimen palautusjousta. Jos valoverkon jidnnite on liian pieni, veturi ‘ei vaihda
suuntaa muuntajan sdéitonappia painettaessa; palautusjousen kiristystd on tdlldin vihennettadvd. Kun
palautusjousta halutaan kiristda tai kiristystd vidhentdd, on kytkinluistiin kiinnitetty ruuvi 16y-
sdttivd ja jousen koukkua asianmukaisesti kdidnnettdvd. Kun jousen kireys on korjattu, on ruuvi jdl-
leen kierrettdvd kiinni.

2. Harjat.Harjojen jouset painavat harjoja kollektoria vasten ja harjojen on vastattava kollektoriin
hyvin. Jos veturi ei liiku, on muuntaja sdddettiivi keskijinnittelle, asetettava veturi radalle (vaip-
paon sitd ennen ruuvattava irti; katsokaa 4. kohtaa) ja painettava lyijykyn#lld tai ruuvitaltalla
vahian harjojen jousia. Jos veturi lahtee t#1l6in liikkeelle, niin harjat ovat olleet ohjaimiinsa juut-
tuneina. - Harjojen ohjaimet puhdistamalla saadaan veturi kiymiddn moitteettomasti.

Jos harjat ovat kuluneet, niin ne on vaihdettava uusiin harjoihin 60030.

3. Voitelu.Kun veturia on vihin kiytetty, suositellaan, ettd ankkurinlaakerit (katsokaa kuvia 2 ja 3)
seka kayttopyorien laakerit voidellaan. Tatd varten on veturin vaippa irroitettava (katsokaa 4. koh-
taa). Tamidn lisiksi on voideltava 61jylla kuvassa 4 nuolilla tunnistetut akselinlaakerit. Samaan laa-
keriin ei saa antaa 61jyi enempidd kuin 1-2 tippaa. Kaikkinainen liian runsas 6ljyvoitelu saa aikaan
likakerroksen muodostumisen, mikd voi olla syynd hdiridihin. Autojen talvidljy on suositeltavaa voi-
teluainetta; missdin tapauksessa ei saa kiyttad ruokadljyd. Tdssid mainittujen laakereiden voitelu on
uusittava aina, kun veturia on jonkin aikaa kidytetty.

4. Veturin vaipan irrottaminen.Vaipan kiinnitysruuvi on veturin kattilan p&dlld hdyrykuvussa.

5. Hehkulampun vaihto. Kun veturin vaippa on irrotettu, voidaan viallinen hehkulamppu 60010 helposti
vaihtaa. —_—

6. Muoviset pyorinkehdt. Vetovoiman lisdidmiseksi on veturissa 2 muovista pydridnkehdd, joiden vaihto
saattaa pitkdn kdyton jidlkeen kdyda tarpeelliseksi. PyOrinkehien vaihto:

a) Molempiin muovisilla pyorinkehilld varustettuihin vetopyoriin kiinnitetyt kuusiopiditysruuvit ir-
rotettava.

b) Muoviset pydrinkehit vedettdvd irti pinseteilli.

c) Pyorien puhdistamisen jdlkeen vedettidvid uudet muoviset pyorinkehdit 7143 piadlle.Tarkattava, ettd

ne vastaavat hyvin uraan eivatka ole kierossa.

d) Kuusiopiditysruuvit kierrettdvid jilleen kiinni.

7. Virranottokenkid. Virranottokengin pitda aina olla pyhdas. Tarvittaessa sitd on hangattava hienol-
la smirgelipaperilla. Varottava, ettei pdlyd tdlldin pididse veturriin. Jos pitkidn kdytoén jdlkeen vir-
ranottokenkd on kulunut, niin se voidaan ottaa irti yksinkertaisesti poistamalla kuvassa 4 nidkyva
vi ja vaihtaa uuteen virranottokenkidin 7173. Kun uutta virranottokenkidi asennetaan, niin on tarkatia
va, ettd kosketinlevyt tulevat oikeaan paikkaan.

8. Kytkimet. Kytkimet voidaan tarkistaa kytkintulkin 7001 avulla.

Kuva 1. Suunnanvaihtokytkin

Kuva 2. Ankkurilaakereiden voitelukohta
Kuva 3. Ankkurilaakereiden voitelukohta
Kuva 4. Voitelukohteet alta katsottuna

PREISER

Hienosti varitetyt ihmis- ja
elainfiguurit seka pienoiskalusteet,
joiden jokainen esine on
himmastyttavan tarkka.




MARKI

‘maailman valmistaja.
Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

68400/Rungenwagen 4607. .
PUUTAVARAN KULJETUSVAUNU 4607

Témén vaunun pylvddt sijoitetaan vaunun pohian alapuolella olevaan, ulos vedettiiviiin pylvislaatikkoon.

G4716/Beleuchtung der D-Zug-Wagen. \ansisaksalainen, magilman huomatiavin piendisjunien velmistaia.
MATKUSTAJAVAUNUN VALAISTUS Padedustajo Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Tarvitaan: virranottokenkd 7075 ja
kaksi vaunuvalaisinta 7077 vaunua kohti.

1. Asennuksen helpottamiseksi on toisen telin takimmainen pydrikerta poistettava. Titd varten voidaan
telien sivuosat helposti irrottaa.

2. Virranottokengin ruuvi loysdttdvi. Virranottokenkid on sitten tyonnettidvi aluslevyn kehyksen pddl-
sosan ja kiinnityslevyn viliin (kuva 1). Virranottokenkid on tdalldin

ie, niin ett#d kehys joutuu eristy
askeleiden viilissd. On seurattava, ettid virranottokenkd on tarkoin telin pituusakselilla. Ruuvi on

nyt tiukattava ja pyOrikerta jdlleen sovitettava paikoilleen.

3. Vaunun katto poistettava. Vaunun valaistuksen pistotuippa vedettivi sisdltd vaunun ji aluslevyn
1dpi sekd pistettdvd muhviin siten, ettd kaapeli on alhaalta pistotulpan yupirilti tiukalla.
Kaapeli sovitettava kuvan 2 mukaisesti, vedettivd suoraksi ja kiinnitettdvd kddntdmdlld aluslevyn
reidssid oleva korvake.
4. Valaisimet sovitettava vaununkorissa olevaun_syvennykseen ja katto asetettava jdlleen paikoilleen.
Kuva 1. Halteblech = kiinnityslevy

Halterung = kehys

Isolierteil = eristysosa

MARKI

68700/Kupplungslehre 7001. i jinen, maailman valmistaja.
KYTKINTULKKI 7001 Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Richtige Stellung der Kupplung = kytkimen oikea asento
Kupplung zu hoch = kytkin liian korkealla
Kupplung zu tief = kytkin liian matalalla

Ne. Eisenbahnen mit hesten Uhrwerken anf Seh .
Anssehaltern wie 1022 1. wit Figuren

1023 B wagen, 1 offener Gitter
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Krvis-Direlmesser. Se

Kuva 3. Erds vuosisadanvaihteen ensimmiiisistd junista (katsokaa tekstid otsikolla "MARKLIN=-
tehtaan osuudesta pienoisjunaharrastulisen syntymisessii ja edelleenkehittimisessi").



MARKLIN

maailman valmistaja.
68708/Ferngesteuerter Drehkran 7051 mit Hebemagnet. Pagedustajo Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki
KAUKO-OHJATTAVA NOSTOMAGNEETILLA VARUSTITTU KAANTONOSTURI 7951

Liitédntd. Kelaisella tunnistettu pistotulppa tai mukana toimitetun ohjauspdydin sivuilla oleva keltai-
sella tunnistettu pistokosketin liitetiiZn L-kohiaan. Harmaan kumikaapelin rnskea johdin yhdistet#in
O-kohtaan. Faapelin viisi muuta  ohdinta on yhdistettivi ao. johtimien virisiin ohjauspdydin pistolkos-
kettimiin. Toista keltaista pistokosletinta ei rvita kidfintonosturin kiyttoon siitd voidaan ottaa
valaistusjdnnite muihin tarkoituksiin (kuva 1). Jos kiytet: nostomagneettia, niin magneetin ruske-
at kaapelit yhdistetddn nosturin kopin pistokoskettimiin.

Kdyttd.Nosturin eri liikkeet - luorman nosto  a lasku sekii nosturin kidintd - snadaan aikaan kahden
ensimmidisen nappirivin avulla. Jos rosturin liil"keen suunta ei ole ohjauspdydissa ilmaistun suunnan
mukainen, niin siihen kuuluva pistotuippapari vihdetaan pistokoskettimissaan. Jos esim. kuorma las-
keutuu pidllid olevaa punaista nappia painettaessa, niin molemmat punaiset pistotulpat vaihdetaan. Jos
painetaan vihred#i nappia, mikd sulkee virran keltaisella pistotulpalla varustetussa johdossa, niin
nosturin kopin valo syttyy .ja magneetti nagneettiseksi, jos .| estelmidn lruuluu sihkdomagneetti.

Jos pid#lld olevaa punaista nappia painetaan, niin valo sammuu ja sdhkoémagneetti kytkeytyy irti. Magneet-
tia ei ole syytd jattdd jatkuvasti virralliseksi, silld se saattaa t#118in kuumentua ja vaurioitua.

Puomin ulottumaa voidaan muuttaa siAdtimilld nosturin kopin alaosasta esiin pistivii hammastankoa.

llehkulamppujen vaihto.

1. Nosturin kopin alaosassa puomin hammastangocsn oleva
?. Puomi laskettava alas, niin ett#d hammast

3. Katto tyonnettidvid taakse.

4. Hehkulampun ylidpuolista kosketinjousta kiiinnett#vid taalse tydnnetyn katon suuntaan
5

6

ruuvi poistettava.
ulotu nosturin kopin sisd

. Hehkulamppu 60000 vaihdettava.
. Tdmin jdlkeen on suoritettava 1l.-4.-kohdissa mainitut tydt pdinvastaisessa jirjestyksessi.

Nosturin huolto.Ennen tehtaalta lidhettémisti tarkastetaan jolkainen nosturi huolellisesti. Jos se oi-
kein liitettyrnd siitd huolimatta ei toim: tyydyttidviisti, niin kiinnittdkidi huomiota seuraaviin teki-
Joihin:

a) Harjat.Harjojen jouset painavat har at lolleltoria vasten ja harjojen on vastattava kollektor:iin
hyvin. Jos nosturi ei toimi, on syyta painaz Jyijykynflli tai ruuvitaltalla harjoien jousia, kun nap-
pi on alas painettuna. Jos moottori Lay tiillo ~in harjat ovat olleet oh aimiinsa juuttuneina; har-
jojen ohjaimet puhdistamalla saadann toiminto moitteeiionalsi. Jos harjat ovat lLuluncet, niin re on
vaihdettava wusiin harjoihin 6¢C

b) Voitelu. Jos nosturi kiy epitasaisesti tai pitai kovaa i nt#, niin useimniten siihen on syYnﬁ vain
01,yn puute laakereista. Moottoreiden laakereihin samoin kuin ankkurilaaliereihinkin pididstédin helpos-
ti kisiksi; nosturin kopin laakerit on kuitenkin myds voideltava 61jylld (katsokaa "Hehkulamppujen
vaihto"-kohtaa). Camaan laakeriin ei saa antaa 81jyi kuin 1-2 tippaa. Kaikkinaisesta liian
runsaasta 6ljyvoitelusta on seurauksena hiiri6itd likakerrolsen muodostumisen tokia. Voiteludliyksi
snositellzaan MARKLIN-voiteludljy# tai autojen talvidljy#; missiin tapanlsessa ei pi yt ruola-
015y

c) Liukurengas,minki varassa nosturin koppi on, on silloin tdll6in puhdistettava. Tdtd varten suosi-
tellaan hehkulamppujen vaihdon yhteydessd mainitut 1.-3. tyovaiheet, irrotetaan nosturin kopin sivu-
ruuvi ja koppi nostetaan pois. Koottaessa on tarkattava, etté pikkupyériit ja ruuvipydrit sopivat tar-
koin yhteen.

Kuva 1. rote Kabel = punaisia kaapeleita.
zum Kran = nosturiin,
schwarze Kabel = mustia kaapeleita.
gelves Kabel = keltainen kaapeli.
braunes Kabel = ruskea kaapeli.

B SpeZiaI'MOde“e von Eisenbahnen und Lokomotiven.

20108 Sf - p St
No. 4021/1829 Dampfeisenbahn.
fodell des historischen Zugs mit Lokomotive ,Rocket* aus dem {/«m 1824, Ergotzlicher Kontrast gegeniiber den verfeiacrten Ziigen der Gegenwart
e Garnitur besteht aws : Lokomotive, Koblenwagen mit Fasschen, Viehwa scnmit v a¢ Personcnwagen mit Figuren, Brunde Sehiicnen 1601 A, 11,

[Zugtinge 53 an )

Kuva 4. MARKLIN-juna vuosisadanvaihteessa. Englantilaisen pioneerijunan muka-
elma veturilla "Rocket" vuodelta 1829 (katsokaa tekstia otsikolla "MARKLIN-teh-

taan osuudesta pienoisjunaharrastuksen syntymisessi ja edelleenkehittdmisessi').
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68399/Dausatz Diesellokomotive 3921. Honiinen atmistals:
DIECELVETURIN 3921 RAKENNUSSARJA Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Kaikki rakennussarjaan kuuluvat osat on huolellisesti valmistettuja ja niiden toimintalelpoisuus
on tarkastettvu. Seuraavat tyokalut tarvitaan: ruuvitaltta, mink# terin leveys on 3 mm, ja pienet lat-
tapihdit.

Rakennusohjeet

1. Lampunkannattimet sovitettava. Pitkilld kaapelilla varustettu lampunkannatin (a) tulee peltikehyk-
sessii (b) olevan ison aukon puolelle. Ke vy e s t i lattiapihdeilld sisiinpdin taivuttamalla on
lampunkannattimen alas pistidvit korvakkeet kiinnitettdvd. Toinen lampunkannatin (c) on kiinnitettédva
peltikehyksen vastakkaiseen piiihin samalla tavalla (kuvat 1 a ja 1 b).

2. Juoksuteli (d) kierrettdvd suuripiiselldi pidatysruuvilla (1) alhaalta peltikehykseen (b) kiinni
(kuvat 1 s ja 13 a).

3. Kytkimet koottava kuvien 2 a ja 2 b mukaisesti ja sokan pidlit on t#116in, taivutettava terdvidsti oi-
kealle ja vasemmalle. Kytkin (k) kiinnitettdvd lieridkantaruuvilla (2) juoksuteliin (kuva 3).

4. Kosketinlevy (e)sovitettava teliin ja kaapeli vedettivi peltikehyksen aukon kautta kuvan 3 osoit-
tamalla tavalla kiredksi.Sitten virranottokenkid (£) pannaan paikoilleen ja kierretifin 7 mm pitkdllé
lieridkantaruuvilla (3) teliin (kuvat 1 a ja 13 c).

5. Moottoriteli (g) asennettava. Ylhddltd sisiiin pistetty moottoriteli on pididtysruuveilla (4) kier-
rettdvd peltikehykseen, minkid jdlkeen telikehys (h) on kiinnitettivid 9 mm pitkilli lieridkantaruuvil-
la (5) (kuvat 4 ja 13 e). Sitten kierretéin toinen kytkin (k) lieridkantaruuvilla (2) moottoriteliin.

6. Kytkinrele asennettava. Kun kiinnitysruuvin (i) mutteri on poistettu, kierretiin kytkinrele kuvan
5 mukaisesti peltikehyksen korvakkeeseen. (Irti kierretty mutteri jii ylimddriiseksi).

7. Kaapelit liitettdvi. Samanviriset kaapelit yhdistettdvd kdyttdmilli kuvan 6 mukaan koottuja saman-
vidrisid holkkeja. Punaisessa holkissa on kaksi kierreliitosta. On suositeltavaa, ettdi kaapelien yhdis-
témisen jédlkeen holkkien niklattujen ruuvien p#ille kiinnitetdin eristysnauhaa tai vastaavaa.

8. Alan liikkeisti saatavat hehkulamput (tilausnumero 60010) kierrettivi lampunkannattimiin ja pidé-
tysrengas (q) tyOnnettivd lampunistulkan pdidlle (kuva 4).

9. Nyt ajokunteista veturin telii on kiytettdvd raiteilla. Jos valoverkon jinnite on liian suuri, ve-
turi vaihtaa suurella nopeudella itsestidiin suuntaa. Siindi tapauksessa on suunnanvaihtokytkimen palau-
tusjousta kiristettivd joukin verra. 1is*i. Kun valo.erkon jinnite on pieni, veturi ei muuta suuntaa
muuntajan suunnanvaihtonappia painettaessa; suunnanvaihtokytkimen palautusjousem kireytti on tdlléin
Kiristys suoritetaan lyhentémilld ja kireyden vihentiéiminen pidentidmilld palautusjousta (kuva 7) (va-
rajousi mukana).

10. Astralon-muoviset ruudut (s) sovitettava veturin vaippaan seki pddty- ettd sivuseiniin ja kiinni-
tettdvd tapeilla (1). Tapit on taivutettava teravidsti vaipan sisidltd (katsokaa kuvia 8, 9 ja 10).

11. Valaisinkoppa (m) vietdvid sissikautta vaipan sisdéin ja kiinnitettavi liukukappaleilla (n) (kuvat
9 ja 10).

12. Siirtokuvat siirrettivid. Siirtokuvat on ensiksi leikattava pituussuunnassa erillisiksi kaistaleik-
si. Niiden on oltava niin kauan vedessi, ettd kuvat vaoidaan (noin 1 minuutti). Sitten ne otetaan ve-
destéd, annetaan liian veden tippua pois ja siirtokuvaa tyonnetddn muutama milli paperin reunan yli.
Ylitse ulottuva siirtokuva on painettava koristettavalle pinnalle, kuten kuva 11 osoittaa, ja pape-
ri on vedettidvd siirtokuvan alta pois. Siirtokuva on sitten kostein sormin painettava kiinni. On pai-
kallaan ensiksi liimata siirtokuva veturin vaipan toiselle puolelle Ja antaa sitten kuivua.

13. Vaippa sovitettava paikoilleen. Talldin on seurattava ,etté kaapelit eivdt tartu kiinni ja ettd
sekd ja ettd sekd moottori- ettd juoksuteli kadntyvit hyvin. Peitepelti (r) on sovitettu kehykselle
alhzalta ja se on kiinnitettdvd vaippaan lieriékantaruuvilla (6) (kuva 12).

Veturin huoltoa ja kisittelyid koskevat tirkeiit seikat kiyvit selville oheen liitetystd kiyttdohjeie-
ta.

Kuva 11. Hier Schiebebild anbringen = siirtokuvaa sovitettava t#hin

(1) Suuripdinen pididtysruuvi juoksutelin kiinnittédmista varten (2. kohta). i

(2) Lieridkantaruuvit (2 kpl) kytkimen juoksu- ja moottoriteiiin kiinnittimisti varten (3. ja 5: kohta)
(3) Lieridkantaruuvi virranottokengén juoksuteliin kiinnittimistd varten.(4. kohta)

(4) Piddtysruuvi ( 2 kpl) moottoritelin peltikehykseen kiinnittdmistd varten (5. kohta)

(5) Lieritkantaruuvi telikehyksen moottoriteliin kiinnittimistid varten (5. kohta)

(6) Lieridkantaruuvi veturin vaipan ja peitepellin kiinnittémisi# varten (13. kohta)

(7) Niklattu lieridkantaruuvi ( 4 kpl) holkkien kokoamisca varten (7. kohta)



68402/Zusammenbau Personenwagen 4202 ° )
MATKUSTAJAVAUNUN 4802 KOKOONPANO Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

maailman valmistaja.

1. Puskimet kiinnitettivi. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sisdpuolelle tyontyvidt pddt levitetddn ldmmitetyn ruuvitaltan avulla sulattaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si ldmmitettévd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eivdt kuumene liikaa eividtkd pala. Tarvittaessa
on tietenkin limmitettdvid lisdd, niin ettd muovimateriaali saadaan muovatuksi.
2., Kytkimet koottava (kuvat 1 a ja 1 b).
3. Vaununkori koottava (kuva 2).

) Astralon-muoviset ikkunaruudut sovitettava sisdseiniin ja kiinnityskorvakkeet kddnnettivi.
b) Pidiyseindt yhdistettidvd sivuseiniin korvakkeet kadntdmalla.
4. Kaiteet kiinnitettdvd vaununpohjaan.
5. Vaununkori sijoitettava vaununpohjalle ja alapuolelle tydntyvidt korvakkeet kididnnettdvd ulospdin.
6. Kytkimet kiinnitettdvd akselilaakereihin (kuva 3).

7. Akselilaakerit kiinnitettédvd vaununpohjaan taivuttamalla korvakkeet (kuva 4). Tyohon tarvitaan laa-
kapihdit.

8. Kytkinjouset sovitettava paikoilleen ja koukkuja kiddnnettédvd vahin (kuva 5).
9. Pyoridkerrat sovitettava akselilaakereihin (kuva 5).
10. Katio asetettava vaunuukorin piddlle.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkin koottuna

valmistaia.

68490/Zusammenbau Kesselwagen 4900. 5 . -
SAILIOVAUNUN 4900 KOKOONPANO Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

1. Puskimet kiinnitettévid. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sistipuolelle tyontyvidt pddt levitetdéin lémmitetyn ruuvitaltan avulla sulattaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si limmitettivd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eiviit kuumene liikaa eivitkd pala. Tarvittaessa
on tietenkin limmitettivi lisé#d, niin ettd muovimateriaali 'saadaan muovatuksi.

2. Kytkimet koottava (kuva 1).

3. Kytkimet kiinnitettdvid vaununpohjaan (kuva 3).

4, Kdyntisilta kiinnitettidvd sdilioodn (sisdipuolelle tydntyvit kiinnityskorvakkeet kidinnettivid). (Ku-
va 2).

5, Sdilib asetettava alustalle ja alustan 1ldpi tyontyvd kdyntisillan pdd kddnnettdvi. (Kuva 2).
6. Kilvet kiinnitettivd siilidon ja alustaan. Korvakkeet kddnnettdvd sailion sisdlta. (Kuva 2)

7. Portaat sovitettava vaununpohjalle, sdilid alustoineen nostettava paikoilleen ja kiinnitettdvi
ruuvilla (kuva 3).

8. Jousi ripustettava kytkinten vdliin (kuva 3) ja koukkuja taivutettava vidhdn kiinni.
9. Pyorinkehdt sovitettava laakereihin.

10. Etikettii pidetti#vd niin kauan vedessi, ettd kuva voidaan siirtdd (noin I minuutti). Etiketti
otetaan vedestid, liian veden annetaan tippua pois ja etusormella sekid peukalolia siirtokuvaa Lyon-
netddn muutama milli paperin reunan yli.

Ylitse ulottuva siirtokuva painettava koristettavalle kohdalle ja paperi vedettivd siirtokuvan alta
pois.

Siirtokuva on sitten kostein sormin painettava kiinni.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkin'koottuna

Kuva 2, Kessel von innen mit den umgelegten Laschen = sdilid sisdltd katsottuna korvakkeet kéddnnet-
tyind.

Kuva 3. ¥agen von unten mit eingehingter Feder = vaunu alhaalta katsottuna jousi paikoillaan



RKLI

68493/Zusammenbau Niederbordwagen 4903. 5 . SN voiee,
MATALALAITAISEN AVOVAUNUN 4903 KOKOONPANO Pidedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki
‘1. Puskimet kiinnitettidvd. Ne sovitetaan vaununpohjaan ta. «tus -—~ten porattuihin aukkoihin ja
sisdpuolelle tyontyvidt pddt levitetdidn lammitetyn ruuvita 1 avuila sulattaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si ldmmitettévd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eivit mene liikaa eividtka pala. Tarvittaessa
on tietenkin ldémmitettdvd lisdd, niin ettd muovimateriaali \daan muovatuksi.

2, Kytkimet koottava (kuva 1).
,
3. Kytkimet kiinnitettévd vaununpohjaan (kuva 2).

4, Yldrakenne kiinnitettidvi: vaunukori asetetaan paikoilleen ja muoviolakkeet kididnnetddn, kuten 1.
kohdassa on selostettu.

5. Jousi ripustettava kytkinten véliin ja koukkuja taivutettava vihin kiinni.(kuva 2).
6. Pyorikerrat sovitettava laakereihin.

7. Etikettid pidettivd niin kauan vedessi, ettd kuva voidaan siirtdd (noin 1 minuutti). Etiketti ote-
taan vedestd, liian veden annetaan tippua pois ja etusormella seki peukalolla siirtokuvaa tyonnetddn
muutama milli paperin reunan yli.

Ylitse ulottuva siirtokuva painettava koristettavalle kohdalle ja paperi vedettdvd siirtokuvan alta
pois.

Siirtokuva on sitten kostein sormin painettava kiinni.

8. Jos vaunu ei vield vaikuta riittdvin kauniilta, voidaan se maalata kaupoista saatavilla miovivireil-
1é.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkin koottuna
Kuva 2. Wagen von unten mit eingehingter Feder = vaunu alhaalta katsottuna jousi paikoillaan

MARKLI

maailman jien valmistaja.

£495/Zusamnmenbau Giterwagen 4905. a ’ ;
UMPIVAUNUN 4905 KOKOONPANO Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

1. Puskimet kiinnitettdvd. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sisdpuolelle tyontyvit paat levitetddn ldmmitetyn ruuvitaltan avulla sulattaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si lammitettdvd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eividt kuumene liikaa eividtkd pala. Tarvittaessa
on tietenkin lammilettdvid lisdd, niin ettd muovimateriaali saadaan muovatuksi.

2. Kytkimet koottava (kuvat 1 a ja 1 b).

3. Kytkimet kiinnitettévd vaununpohjaan lyhyelld sokalla (kuva 3).

4. Ylirakenne kiinnitettdvd. Ylidosa sovitetaan vaununpohjan pddlle. Astinlaudat ja vililevy sijoite~
taan vaununpohjaa vasten. Vililevy, astinlaudat, vaununpohja Jja vaununkori kiinnitetdime ruuvilla (ku-
va 2).

5. Jousi ripustettava kytkinten vdliin ja koukkuja taivutettava vihin kiinni (kuva 2).

6. Pydrinkehdit sovitettava laakereihin.

7. Siirtokuvat siirrettdvid. Etikettid pidettdvd niin kauan vedessi, ettd kuva voidaan siirtdd (noin

1 minuutti). Etiketti otetaan vedestd, liian veden annetaan tippua pois ja etusormella sekd peukalol-
la siirtokuva tyodnnetdin muutama milli paperin reunan yli. Ylitse ulottuva siirtokuva painettava ko-
ristettavalle kohdalle ja paperi vedettdvd siirtokuvan alta pois. Siirtokuva on sitten kostein sor-
min painettava kiinni.

.
8. Vaunu saadaan vield kauniimmaksi tekstaamalla siihen valkealla tussilla.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkin koottuna
Kuva 2. Wagen von unten mit eingehidngter Feder = vaunu alhaalta katsottuna Jjousi paikoillaan



RKLIN

68498 /Zusammenbau Kiihlwagen 4908: i . maailman valmistaja.
JAADYTYSVAUNUN 4908 KOKOONPANO Padedustajo Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

1. Puskimet kiinnitettavd. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sisidpuolelle tyontyvidt paat levitetddn liammitelyn ruuvitaltan avulla sulattaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si lidmmitettdva vain kohtuullisesti, jotlta puskimet eividi kuumene liikaa eivatkid pala. Tarvittaessa
on tietenkin ldmmitettivd liséda, niin ettd muovimateriaali saadaan muovatuksi.

Z. Kytkimet koottava (kuva 1).

3. Kytkimet kiinnitettiva vaununpohjaa.
Yldrakenteen kiinunitys.

Ylaosa sijoitetaan alusialle. Alle sovi.cetaan ensiksi portaat ja sitten aluslevy vaununpohjalle. Alus-
levy, portaat, vaununpohja ja ylirakenne kiinnitetain y h d e 1 1 4 ruuvilla (kuva 2).”

5. Jousi ripustettava kytkinten viliin ja koukkuja iaivutettava vahin kiinni (kuva 2).

. Pyorinkehit sovitettava laakereihin.

7. Etikettia pidettavid niin kauan vedessi, cltd kuva voidaan siirtdi (noin 1 minuutti). Etiketti ote-
taan vedesta, liian veden annetaan (ippua pois ja etusormella sekd peukalolla siirtokuvaa tydnnetidn
muutama milli paperin reunan yli.

Ylitse ulottuva siirtokuva painettava koristettavalle kolidalle ja paperi vedettdvd siirtokuvan alta
pois.

Siirtokuva on sitten kostein sormin painettava kiinni.

€. Jos vaunu ei viela vaikuta riittavidn kauniilta, niin nurkat voidaan sivelld mustalla tussilla. Myos
voidaan tehda tekstimerkintd;a. Varisavyn antamiseksi katolle vedetddn lyijykyndviiva katon pituus-
suunnassa ja hierretaan tata.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkin koottuna
Kuva 2. Wagen von unten mit eingeh#éngter Feder = vaunu alhaalta katsottuna jousi paikallaan

maailman vaimistaja.
Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

68489/Zusammenbau Weinwagen 4910
VIININKULJETUSVAUNUN 4910 KOKOONPANO

1. Puskimet kiinnitettdvid. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sisdpuolelle tybntyvat padt levitetddn lammitetyn ruuvitaltan avulla sulattaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si limmitettdvd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eivat kuumene liikaa eivatkd pala. Tarvittaessa
on tietenkin limmitettava lisdd, niin ettd muovimateriaali saadaan muovatuksi.

2, Kytkimet koottava (kuvat 1 a ja 1 b).

3. Kytkimet kiinnitettdvd vaununpohjaan.

4, S#iliot kiinnitettdvia. Sdilididen kiinnittimet sovitettava sdilioiden piadlle (kuva 2). Vaununpoh-
jalle asennettava ensiksi vdlipohja ja sitten sdiliot. Huolehdittsva, ettd kiinnittimien korvakkeet
joutuvat oikeaan kohtaan. Sdilioiden alas tyontyvat vahvat olakkeet kaannettdvd, kuten 1. kohdassa on

selosteltu.

5. Tikapuut sijoitettava paikoilleen. Ne kiinnitet#dan kiddntdmalld sdilididen kiinnittimien korvakkeet
Jja taivuttamalla tikapuiden alapidd vaununpohjan ympiri.

6. Jousi ripustettava kytkinten vidliin ja koukkuja taivuteitava vahin kiinni (kuva 3).

/(. Pybrankehdt sovitettava laakereihin.

8. Siirtokuva siirrettidvi. Etikettid pidettdvd niin kauan vedessid, etti kuva veidaan siirtda (noin
1 minuutti ). Etiketti otetaan vedestid, liian veden annetaan tippua pois ja siirtokuvaa tyOnnetdan
muutama milli paperin reunan yli. Ylitse ulottuva siirtokuva painettava koristettavalle kohdalle ja

paperi vedettidvda siirtokuvan alta pois. Siirtokuva on sitten kostein sormin painettava kiinni.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkin koottuna
Kuva 3. Wagen von unten mit eingehangter Feder = vaunu alhaalta katsottuna jousi paikoillaan



MARKLI

68491/Zusammenbau Kohlenstaubwagen 4911. 5 inen, maailmen valmistaja.
HIILIPOLYN KULJETUSVAUNUN 4911 KOKOONPANO Padedustoja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

1. Puskimet kiinnitettidvd. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sisipuoieile tybntyvit pidt levitetddn ldmmitetyn ruuvitaltan avulla suiatiaen. Ruuvitaltiaa on aluk-
si ldmmitettavd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eivdt kuumene liikaa eiviild paia. Tarvittaessa
on tietenkin ldmmitettavd lisdd, niin eltdt muovimateriaali saadaan muovatuksi. Toisclie pucielle kiin-
nitetddn vaununpohjaan puskimien ohella myds kaide.

2. Kytkimet koottava (kuva 1).
3. Kytkimet kiinnitettidvd vaununpohjaan (kuva 3).
4, Astuinsillat, alusta ja molemmat sdilidl kiinnitettdvd ruuvkilla vaununpohjaan. (Kuva 2).

5. Kaksoistikapuilla varustettu kiiyntisiita kiinnitettdvd kédntédmidlld molemmat korvakkeet (kuva 2).

6. Kiyntisilta yhdistetdin koukuilla sdilidéiden uriin )a kaksoistikapuiden korvakkeet taivutetaan vau-
nunpohjan sivun ympiri.

/. Jousi ripustettava kytkinten viliin ja koukkuja taivutettava vdhin kiinni (kuva 3).
8. Pyorikerrat sovitettava laakerihin (kuva 3).

9. Etiketti# pidettdvd niin kauan vedessi, ettd kuva voidaan siirtdd (noin 1 minuutti). Etiketti ote-
taan vedestd, liian veden annetaan tippua pois ja etusormella sekd peukalolla siirtokuvaa tydnnetdin
muutama milli paperin reunan yli.

Ylitse ulottuva siirtokuva painettava koristettavalle kohdalle ja paperi vedeltdvid siirtokuvan alta
pois.

Siirtokuva on sitten kostein sormin painettava kiinni.

Kuva 1 b. Kupplung zusammengebaut = kytkimet koottuina
Kuva 2. Laufsteg mit Doppeltreppe bereits eingebaut = kaksoistikapuilla varustettu kdyntisilta pai-
koilleen sovitettuna

Kuva 3. Wagen von unten mit eingehingter Feder = vaunu alhaalta katsottuna jousi paikallaan
MARKLIN

6l414/Zusammenbau Niederbordwagen 4914. i inen, maailman pief valmistaja.

MATALALAITAISEN AVOVAUNUN 49i4 KOKOAMINEN Padedusteja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Hetsinki

1. Puskimet kiinnitettavid. Ne sovitetaan vaununpohjaan tarkoitusta varten porattuihin aukkoihin ja
sisidpuolelle tyontyvit pdidt levitetddn lidmmitetyn ruuvitaltan avulla sulailtaen. Ruuvitalttaa on aluk-
si ldmmitettdvd vain kohtuullisesti, jotta puskimet eivdt kuumene liikaa eividtka pala. Tarvittiaessa
on tietenkin limmitettdvd lisédd, niin ettd muovimateriaali saadaan muovatuksi. 0

2. Ylarakenne kiinnitettivid. Vaununkori sovitettava paikoiileen ja pohjan ldpi tyontyviat korvakkeet
levitettidvd, kuten 1. kohdassa on selostettu.

3. Sivuosat yhdistetididn laakeripeltiin., Laakeripelti sovitetaan sivun pdidlle ja muoviolakkeet levite-
tddn, kuten 1. kohdassa on selostettu (kuva 1).

4

Kyikimet koottava (kuva 2).

5. Sivuosat sovilettava teleihin. Muoviolakkeen uraan pistettdvia varr

istuskappale (kuva 2).

6. Telit kiinnitettiivii. Teli sovitetaan kaddntotapin piialle Ya uraan piscetdin varmistuskappale (kuva3).
7. Pyoriakerrat sovitettava laakereihia. d ke

3. Siirtokuvat siirrettﬁéﬂ. Liikettia pidettdvd niin kauvan vedessid, ettd kuva voidaan siirtaa (noin

1 minuntti). Etiketti otetaan vedestd, iiian veden annctaan tippua pois ja siirtokuvaa tyonnetdin

muutama milli paperin reunan yli. Yiiise ulottuva siirtokuva painettava koristettavalle kohdalle ja
paperi vedettdvid siirtokuvan alta pois. Siiitokuva on siiten kostein sormin painettava kiinni.



AARKLI
68023/Bauanleitung fiir Bausatz. 0223.

‘maailman valmistaja.
RAKEWWUSSAIJAN 0230 MAKEMSQIEET | o o oy et

1. Penkit liimattava muoviliimalla neijdin aluskappalceseen kuvien 1 ja 2 mukaisesti; kiinnitettadvid
huomiota sovituksen moitteettomuuteen, Kuten kansilehden kuvasia kiy selville, on vaunun toisen puo-
liskon penkit aina sijoiteitava peilikuvan tavoin. wC:t sijoitettava pitkien aluskappaleiden penkki-
puoiiskojen tackse. Vaunun valiseindd varien varatut nelja penkkipuoliskoa on iiimattava kiinni vas-
ta penkkirivien paikoilieen sijoittamisen Jilkeen.

2 Oheisena toimitetut henkildt liimaitiava penkkeinin mihin, jérjestykseen tahansa.

5. Penkkirivit sijoitettava paikoilicen ylhailtda kdasin kuvan 3 mukaisesti. Niiden vapaat pddt on en-
siksi vietavi vduidn vaunun vilisei 1 aukon lapi, laskettava sitten alas ja vietdvd oikeille paikoil-
leen. Toisen vaununpuoliskon penkkirivit eiviat saa td110in vastata vaunun viliseinan kddnnettyihin
korvakkeisiin. Pitkit penkkirivit sijoitettava ensiksi paikoilleen. WC:t tulevat sisidseindn himmei-
den ikkunoiden kohdalle; lyhyet peulkirivit sijoitetaan vastakkaiselle puolelle. Penkkirivit liimat-
tava muoviliimalla vaunun seiniin tai poh,aan inni. Lopuksi jil elld olevat neljd penkkipuoliskoa
liimatanan vaunun viiliseinddn ja aluskappaleisiin.

Kuva 1. Toilettenraum = VWC
Lange Grundleiste = pitka aluskappale
Hier ankleben = liimattava tinne kiinni
Kuva 2. IHalbe Bank erst nach Einbau ankleben = penkkipuolisko liimattava kiinni vasta paikoilleen so-
vituksen jidlkeen
Kurze Grundleiste = lyhyt aluskappale
VWagemitte = vaunun keskusta
Kuva 3. Mittelwand mit umgelegten Lappen = vidliseinid kddnnettyime korvakkeineen
Kurz Bankreihe = lyhyt penkkirivi
Lange Bankreihe = pitkd penkkirivi

68024/Bauanleitung fiir Dausatz 0224.
RAKENNUSSARJAN €224 RAKENNUSOHJEET m

i maailman valmistaja.
MARKLIN-ravintolavaunun 4024 sisustus Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

1. Teriiviilld puukolla leikataan 12 valkeaa poytdd valukehyksestd irti Ja - tarvittaessa - leikkauspin-
ta viilataan siledksi.

2. Kapeat poydit ja penkit liimattava muoviliimalla kuvien 1 ja 2 mukaisesti lyhempdin aluskappalee-
seen; Lkiinnitettidvd huomiota sovituksen moitteettomuuteen Aluskappaleen pdidhiin on sovitettava vain
penkkipuoliske (kuva 2).

3. Leveat poyddt jo penkit liimattava pidempiidn aluskappaléeseen 2. kohdassa kuvatulla tavalla.
4, Oheisina toimitetut henkilot liimattava penkkeihin mihin jdrjestykseen tahansa.

5. Molemmat penkkirivit ja keittidé sijoitettava MERKLIN-ravintolavaunuun 4024 ylhdidltd kidsin ja kiin-
nitettiivi kuvan 3 osoittamassa jirjestyksessid muoviliimalla vaunun seiniin tai pohjaan. Keittid tulee
sisiseindn neljin himmein puoli-ikkunan kohdalle. Poytien tulee olla aina keskelld ikkunoita.

Kuva 1. Tisch = pOytid
Sitzbank = penkki
Hier Tisch ankleben = poytd liimattava tédhin
Hier Sitzbank oben und seitlich ankleben = penkki liimattava tdhdn pdédlle ja sivulle
Grundleiste = aluskappale
Kuva 2. Halbe kleine Sitzbank = pieni penkkipuolisko
Grundleiste mit kleinen Tischen und kleinen Sitzbinken = pienilld pOydilld ja pienilld penkeil-
14 varustettu aluskappale
Kuva 3. Kiichenraum = keittié
Reihe mit kleinen Tischen = pienipOyt#dinen rivi
Reihe mit grossen Tischen = isopdytidinen rivi



SEUTHE

SAVUKEHITIN HO 6-16 V Padedustaja Suomessa Agentuuriliike Lueders, Autotalo, Helsinki

Seuthe-jéirjestelmidn

Visymittomien ponnistelujen Jja valmistajatoiminimien miti tarkimpien tuotantomenctelmien ansiosta mal-
lirautatiestimme on muodostunut tekniikan todellinen pikku ihme. Suurta mallia entistd lihemmilksi pyr-
kiessimme tiellimme on ollut tiettyjéd rajoituksia; vuosia kesténeiden kokeilujan jilkeen on lopulta
onnistuttu saavuttamaan merkittdvi edistysaskel. Savunkehittimilld varustettuina veturinne kulkevat
luonnollisesti savuttaen ja puuskuttaen seki tekeviit pienoismaailman romantiikan tiydelliseksi.

SAVUNKEHITIN

Asennettava kehitinlaite, yleiskidyttdinen:

Copiva kaikkiin hoyryveturimalleihin seki tehtaidesn ja talojen savupiippuihin samoin kuin kaikkialle,
missi savua tai hoyryd tarvitaan. Virran kulutus on erityisen pieni: 3 wattia. 6-16 voltin tasa- ja
vaihtovirralle. Sopii sekd muovi- ettd metallirunkoihin. Kun asennusohjeita noudatetaan tarkoin, niin
savunkehittimelld saavutettava tulos on yllittédvin luonnollinen ja kehittimestd on paljon iloa.

ASENNUSOHJEET

1. Koeliitintad

Savunkehittimen johdot yhdistetiddn muuntajan negatiiviseen ja positiiviseen napaan. Ampulli lidviste-
tddn neulalla ja noin 6 tippaa tiputetaan savunkehittimeen., Lyhyen lémmitysajan jdlkeen (laitetta pi=-
det#ddn kiinni pinseteilld) virta voidaan sditdd halutuksi, ja savuaminen seki puuskuttaminen on sen
mukaisesti joko voimakkaampaa tai heikompaa.

2. Savupiipun poraus :
Veturin runko on ensiksi irrotettava alustasta. varmistaudutaan, ettd savupiipun alla on riittivisti

tilaa savunkehitintid varten, kuten useimmissa veturimalleissa onkin. Poraamista varten runko asetetaan
sopivalle puukappaleelle, niin ettd se on hyvin porausalustalla. Muovirunkoa varten on kidytettivd 7,Cmm
terdvikulmaista ja normaalisti hiottua poraa. Metallirunkoa varten on 7,0 mm poran leikkuukulman ol-
tava tylpempi ja takaleikkuuta kidytetdidn vihidn, Savupiipun lipi poraus suoritetaan kiyttiden pientéd
syottod. Jos savupiippu kuitenkin on liian ohut, niin se poistetaan poraamalla. Jos ei ole mahdollis-
ta itse suorittaa poraustyotd hyvin, niin on turvauduttava paikkaan, missd tyo yoidnan siten tehdi.
Lopuksi jiyste poistetaan pienelld viilalla tai puukolla.

3. Asennus -
Tukana toimitettu eristysrengas on tiukasti sovitettava porattuun reikiin pyoristetty osa ylospidin.
Savukehitin on vietivi varovasti eristysrenkaan sisddn. Kun savukehitin on renkaan kanssa jilleen ve-
detty veturin rungosta ulos, vain runkoon porattu reiks sivelliéin "UHU’11a". Savunkehitin ja rengas
tyonnetaan heti takaisin reikaan ja liitoskohta sivellaan jalleen "UHU  lia", tdlla kertaa alapuolel-
ta., Itse savunkehittimen on jA#tdvd puhtaaksi. Ennen kuin liitoskohdan annetaan kuivvua hyvin ja todel-
la kovettua, on eristysrengas savunkehittimineen linjattava pystysuuntaan. Kun uusi savupiippu jdi
eristysrenkaassa liikkuvaksi, s#diddetédin oikea korkeus myShemmin kartioholkilla. Jos kelmiosainen kar-
tioholkki ei sellaisenaan ole veturimalliin sopiva, voidaan sopiva midird leikata tai viilata pois.
Katsokaa kytkinkaaviota.

4. Sihkoinen liitédntd
Kun runko on metallia, voidaan mahdollisimman lyhyeksi katkaistu ruskea negatiivijohto tyontdd rungon
Jja kierreliitoksen tai lyhdynpitimen Jja rungon viliin, Kun suoritetaan liitdntid metallirungon tai alus-
tan mihin moniin mahdollisiin negatiiviliitiintdkohtiin tahansa, niin kosketuspinta on ensiksi puhdis-
tettava viilalla tai puukolla. Kun runko on muovia, voidaan ruskea negatiivijohto yhdistidd joko kirk-
kaalla ruuvilla runkda kiinni ruuvattaessa tai liittdd alustan sopivaan kohtaan. Titd varten veturin
runko vied#in alustan lihelle, niin ettd keltainen positiivijohtokin voidaan helposti yhdistdid tai
Jjuottaa seuraaviin kohtiin:

valaistusliitinnin positiivinapaan, liukukenkijohtoon tai

moottoriin meneviidn positiivijohtoon.

Katsokaa kytkinkaaviota.

5. Kokoaminen
Runko asetotaan varovasti alustalle ja samalla huolehditaan siitéd, ettd johdot saadaan pinsettien avul-
la sopivaan paikkaan. Sen jilkeen kun runko on jileen kierretty kiinni, tiputetaan savupiippuun n. 6
tippaa savudljyid, ja niin veturi on valmis kiytettiviksi. fhdottomasti on kiytettivd vain tidtd erilkois-
61jyd, jotta laite pysyisi puhtaana. Jos savuputki joskus tukkeutuu, niin se voidaan varovasti pinset-
tien avulla vaihtaa ja puhdistaa savuputken puhdistimella. Jos savuputki sovitetaan niin, ettd viisto
leikkaus on edessid, niin savun kehittyminen on voimakasta, pidinvastoin heikompaa, jolloin 6ljyvarasto
riittidd kauemmin aikaa.

Schaltplan=kytkintikaavio Dampfrohr auswechselbar=savuputki vaihdettavissa Konushiilse=kartioholkki

Einbauaggregat-asennettava laite Wirme-Isolierring einkleben=limmbneristysrengas liimattava braunes

Kabel Masse(-)=ruskea johto negatiivinen(-) gelbes Kabel Fahrstrom=keltainen johto positiivinen (+)

falls erforderlich, mit scharfer Schere oder Seitenscheider abschneiden=jos johdot ovat liian pitkid
ne on katkaistava terdvidlld sivuleikkaajalla tms.

Verschlussnadel=nuppineula Pinzette=pinsetti Ersatzdampfrohr=vaidettava savuputki Einbauaggregat
Dampfentwickler=asennettava savukehitinlaite Konshiilse=kartiohollki Wirmeisolierung=limmoneristysrengas
Damfélampulle=savudljyampulli (minnynhavutuoksu)

Kun kiytetdin MARKLLIN-muuntajaa, jolla suunnanvaihtojinnitys on paljon suurempi kuin ajojinnitys,
on ehdottomasti viltettivii painamasta suunnanvaihtonappia liian kauan, 51114 muutoin savunkehittimen
limmitysvastus saattaa palaa.

SAVUOLJYMME EI OLE TULENARKAA EIKA MYRKYLLISTA



JALKIKIRJOITUS

MﬁRKLIN—pienoisjunapnkkluksix, muuntajia, vetureita ja monia muita artikkeleita seuraa aina ohjeleh-
tinen, joka on painettu samanaikaisesti monelle eri kielelle. Suomenkieli on puuttunut, joka asia
onkin harmittanut suomalaisia MARKLIN-pienoisjunayst#vii ja moni t#rke# seikka onkin jifinyt heilts
Jjoko kokonaan tietimittd tai heille epliselviksi, Tdmid haitta on nyt poistettu, kun kysymyksessi ole-
via ohjelehtisii on kiinnetty suomeksi ja ovat nyt kaikki téissid yhdessi ohjevihkosessa. Ohjelehtisis-
si olevia kuvia ei ole painettu uidestaan tidhidn vihkoseen vaan jokainen voi katsoa kuvia alkuperii-
sistd ohjelehtisisti,

Niinkuin sissillysluettelosta ilmenee tulevat ohjeet MARKLIN uutuusartikkeleille ilmestymiin ajallaan
erikseen ja ne on painettu eriviriselle paperille ja liitetéin ohjevihkosen keskiosaan tai ovat saa-
tavissa erikseen.

Téméin ohjevihkosen sis#ltd tulee aina lisiintymiiin ja toivomme, ettei sisfltd ainoastaan lisidinny
ohjelehtisten kiinnbksilli vaan muillakin pienoisjunaharrastajille mielenkiintoisilla artikkeleilla
tai lyhyilld tiedoilla, niinkuin jo témikin ohjevihkonen sisfiltéii muutamia sellaisia. Koska suomek-
si ei ole yhtidin pienoisjunaharrastusta koskevaa kirjasta, niin tim# ohjevihkonen tulee korvaamaan
tiémin suuren puutteen,

Témé, "MARKLIN-ohjeita", niminen vihkonen on kirjoitettu niille tuhansille suomalaisille MARKLIN-ys—
tiville, jotka tekevit pienoisjunaleikisti suuren harrastuksen,

® Druckluft-Stellwerk-Anlagen.

Fir Uhrwerk- und Dampfeisenbahnen, auf Wunsch auch fir élektrische Bahnen.
Einfacher Betrieb. Sicheres Funktionieren.

Fn tacviches Wilmiil von shrsser Bedosn W I Erbaboveren e kit o e Stellwerke fir Sigaie,
Weichen, Bahnschranken und zahireiche sonstige , In praktischer ing von geradezu verbiafieader
Wikang, e sech e Jogend Encnbun - Cewal e Druckuh-Setrer a Oebot.
En sischr Zug oder Druck an clscm Stlhebel st de crwihnien Gegensnde mit erviusiher Sicherheit ud Prission
arbeilen; der Spielende beherrscht seine ganze Bahnaniage von seinem Standort — der Druckiuft-Zentrale aus.

WmGWO  AZITp Gun.  MWRCKWO.  gpp Gam. | MNENGO. 27 Gam

Kuva 5. Paineilmalla toimiva asetinlaite (katsokaa tekstia otsikolla 'MARKLIN-
tehtaan osuudesta pienoisjunaharrastuksen syntymisessd ja edelleenkehittimisessi").



Vaihteveturi 3000.

Vaihtoveturit 3001 ja 3002.
Matkustajajunaveturi 3003.

Veturi 3005.

Sahkoveturit 3011, 3012, 3013 ja 3014.
Tavarajunaséhkévetori 3015.
Kiskoauto 3016.

Sdhkdveturit 3019 ja 3030.
Dieselveturi 3021.

Tavarajunaveturi 3027.
Veturi 3029.

Tankkiveturi 3031.

Tankkiveturi 3032.

Puutavaran kulfefusvounu 4607.
Matkustafavaunun valaistus.
Kytkintulkki 7001.

Kauko-ohjattava nostomagneetilla va-
rustettu kddnténosturi 7051,

Dieselveturin 3921 rakennussarja.
Matkustajavaunun 4802' kokoonpano.

 Séilisvaupun 4900 kokoonpano.

Matalalaitaisen avovaunun 4903 ko-
koonpano.

Umpivaunun 4905 kokoonpano.

Jadhdytysvaunun 4908 kokoonpano.

Viininkuljetusvaunun 4910  kokoon-
pano.

Hiilipdydén kutietusvaunun 4911 ko-
koonpano.

Matalalaitaisen avovaunun 4914 ko-
koonpano. :

Rakennussarjan 0223 rakennusohijeet.

Rakennussarjan 0224 rakennusohjeet.

SEUTHE-j&rjestelmdn “savukehitin HO
&-16 V.

Uvtuudet

Ohijeita vutuuksiin on painetty vérilli-

selle paperille ja ovat joko liitettynd

ohjevihkdsen keskiosaan tai saatavissa’

ajallaan erikseen. .

Mdrklin-artikkeleita myy:
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