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Lokomolive 3005
Bevor Sie diese Moschine in Gebrouch nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrouchsonweisung;
besonders wichtig sind die Punkte 1, 2 und 3.

l. Umschsltuno fiir Vor- und Riickwärtsfohrt. Durch einen kurzen Druck ouf den Fohrtreglerknopf
des MARKLlNITronsformotors wird die Lokomotive von Vor- ouf Riickwörtsfohrt umgescholtet.
Um ein einwondfreies Umschohen zu gewöhrleislen, empfiehlt es s-ich, den Reglerknopf om
Tronsformolor vor dem Umschollen ouf-die Bezeichnung ,,0" zu stellen. Der Umscholter konn
ouch von Hond betötigt werden; der Hondschclthebel rogl bei der Lokomotive durch den Loufsteg
ouf der rechten Seite.-
lst die Sponnung des Lichtnetzes zu hoch, so wird die Lokomotive bei schneller Fohrt von selbst
umscholtän. In e'inem solchen Folle ist noch Abschrouben des Lokomotivgehöuses (siehe Punkt 4)

die Rijckholfeder des Umscholtrelois etwos mehr zu sponnen. - lst die Sponnung des Lichtnetzes
zu niedrio, so wird die Lokomotive beim Drilcken des Umscholtknopfes om Tronsformotor die
Fohrtrichtino nicht wechseln. Die Sponnunq der Riickholfeder om Scholtrelois muB in diesem
Folle vermiridert werden. Dos Sponnen bzwl Nochlossen der Feder geschieht durch onderes Ein-
höngen des Hokens om Scholtschieber, oder durch Verk0rzen oder Verlöngern der Feder.

2. Biirsten. Die Biirsten werden durch die Biirstenfedern ouf den Kollektor gedrrickt und mtlssen
gut oufliegen. Sollte die Lokomotive nicht fohren, so empfiehlt es sich, den Tr.onsformotor ouf
irittlere S[onnung einzuslellen, die Lokomotive (clos Geh'öuse ist zuvor qbzuschrouben - siehe
Punkt 4) ouf dos -Gleis zu stellän und mit einem 

'Bleistift oder einem Schroubenzieher etwos ouf
die Bilrltenfeder zu drOcken. Löuft die Lokomotive donn, so klemmen die Bilrsten in den B0rsten-
fiihrungen. - Durch Reinigung der B0rstenfilhrungen konn ein einwondfreier Louf der Moschine
erzielt werden.
Sind die Biirsten obgeniitzl, so sind sie durch neue Biirsten 60 030 zu ersetzen.

3. Schmierung. Löuft die Lokomotive rouh oder unter gro0em Geröusch, so fehlt.meistens nur
Ol on den Loöerstellen. Die Schmierslellen von unten sinä in der umstehenden Abbildung gezeigt;
ouBerdem sin-d die Loger der Getrieberöder und die Ankerloger zu ölen. Hierzu ist dos Loko-
motivgehciuse (siehe PJnkt 4) obzunehmen. Auf eine LogersielE dorf nicht mehr ols l-2 Tropfen
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ol qeqeben werden. Jedes zu storke olen f0hrr 4. slörungen in. der Lokomolive oder ouf den

i.'r,t?iåi-åij,.;Ä-b'ltd;,.';;i"'"; s;h;;l;rät''dtit. Äii ot "'pte['t"n 
wir Winter-Autoöl; unier keinen

Umslönden dorf Speiseöl verwendet werden'

4. Demontoge des lokomotivgehöuses. Die Gehöusebefestigungsschroube befindet sich im

Dompfdom.

5. Auswechseln der StirnlomPen.

o) Die kleine schroube zwischen den beiden stirnlompen. lockern. 
.

bi Lompenhotrer mir d;""öi;hi;ir;;; F;h-;";;ä"t'äiåliii"t'en. und die Gliihlompen ouswechseln.

c) Dos'Wiedereinsek;' ;;;";;;åii'öii:rir"ilö;" 0-000 seschieht in umgekehrler Reihenfolse'

6. Plostikreif en. zur Erhöhung der Zugkroft ist die Lokomotive mit 2 Plostikreifen ousger0stet'

äi" ;;il; i;;se Zeit holten. -auswechseln der Reifen:
o) sechskonronsorzschä'å"n,'ää'än 

-åäi' -uäiääi,-tieibradern mit Plostikreifen befestigt sind,

entfernen.

Fio. I Schmiersfellen der Lokomolive 3005 von vnlen"' ' i;;;it;i;"-;;;I"t; ä-n'iti"-wo. 3005 e^nsine Irom u.nderneoth'
Fd; å; gåiisoge de lo locomotive 3005 vue du dessous'

Loi punrät J" 
"iöråi" 

inferiores de lo locomotoro 3005 --

iJ"riäi'l,ltritii"iioiå Jällo ,o.orotivo 3005 visti dol di sofro.
Små-rlitolteno p<i fok 3005 seddo un.derilrån'
Står'"iråa"tne foo Undersidel-gl [okomofiv 3005

5mäeipunren 
"d'oi-tolotofief 

3005 von beneden gezien'



I
q) Mit _einer Pinzette die Plostikreifen qbziehen.

') ä,1,91,fi!'3ln'1fl,,33!"*;få'"iål""jJå;:,,f:ilä 7t{8 ourziehen. Dqrour ochren, doB diese in

d) Sechskontonsotzschrouben wieder onschrouben.
7. Sdrleifer. Der Sdrleifschuh sollte immer souber s-ein.Gegebenenfolls.ist er mil feinem Schmirgel-popier obzrreiben; bitte dobei dorouf ochren, aoo råin $åru i-ri'a-iä-6t;;äii;;iäIi;:--"lst der sgtrleifschuh obsenutzt, so isr.der schtåiåfouäil;i;"i;.-N"d.,'E;;i;;;;"s-äär Schrouue(siehe Abbildune von -unren).'konn dÄi gåiomi" salätr"i-ä6;;;il;;;;;ää.'E";ii Eiiserzendes neuen Schteifers isr ouf äie rictrlile"toge Aliräritlrplrät'å"ir'o.hten.'-'"'Der enlsprechende Ersorzschleifer ist in thråm-Siiätnäiå"ä"läö?i e;hö'triich.
8. Kupplungen. Die Kupplungen können mit der Kupplungslehre 7fill kontrolliert werden.

6ö
locomotive 3005
Pleqse reod throuoh these Working lnstructions before plocing the engine in service; points l,2 qnd 3 ore portic-ulorly importontl
l. Reversing switå for running forwords.qnd bqckwqrds. The engine switches over from forwqrdlo reverse running bv.quickly-p.ressing the speed reguloiing knäb on rhö'Me-rkiin'iiänrärln"..For solisfoctory räveising we'oävise sEtin! ihe tronsiormer-contiol [iioij'ln"',ö';ö:'påIiiiår,. fl.,"reversins switch con qllo be operoted bi hqnd. rh; i;;;i;;äi".ii'iö-riii.rän-*,å-iiär,r-hondgongwoy on the engine.

!l lll"r"]l$:^"f..tl-"-_Toitl,t supply is,too 1rish., the ensi.ng will reverse iiself when runnins fosr.lr lnls hoppens, unscrew.lhe.cosinq (see Point 4). ond-lighten the reversing reloy return s"pring.
ll_t\ molns. volioge.is loo.,low, t-trd ångine wift noi ;;:;;ö wien tne reversins knob on therronsTormer ls pressed. ond lhe reversing reloy return spring will then hove to beilockened. Thissp.rins is tishtdned or'slockened uv Ctip"ping,-iis'["å["täni iäiä ä'äiri;;;i;å-d'änliÅJ's*ir.r,slide, or else by shortenrng or tengfhentng the spnng.
2. Brushes. The brushes ore pressed ogoinst the commutotor by sp.rings._ lf lhe engine will notrun' it is best lo set the .tronsformer tö give ;-r;di;; ;"tiofå, -itoce 

the ensine on the trock(ofter unscrewins the cosins - see Point Zi.dnd then fress-ä-&ri.ij'äiråi;*äil;;Jn'riiä urrrn
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sPrings; lf the engine lhen. runs,.lhe brushes ore slicking in their holders ond the engine will run
perfectly ogoin if the brush holders ore cleoner.
lf the brushes ore worn, reploce with new ones - No. 60 030.

3. lubricotion. Horsh or noisy running usuolly only meons lock of oil in the beorinss. The
illustrotion overleof shows the lubricoting pointi froni underneoth; the geor wheel ond oimoture
beorings will olso.,need oiling, ond the-locdmotive cosing must be ioken-off to do so (see Point 4).
Never give more thon o drop or two of oil to ony beoring; excessive oiling couses riouble in thä
engine o1 on..!h.e tr.ock by forming. o_cooting of. dirt. We recommend *inter grode molorcor
engine oil; edible oils such os solod oil musf hot be used on ony occount.
4. Toking off the engine cosing. The cosing fixing screw is in the sleom dome.
5. Chonging heodlomp bulbs.
(o) Unscrew the smoll screw between the two heodlomps.
(b) Pull out the lompholder with lhe bulbs to the fronl ond chonge the bulbs.
(c) New No. 60 0fl1 bulbs ore ploced in position in the reverse order.
6. Plostic tyres._The two plostic iyres fitted to the engine to increose ils troctive effort iost o
very long time. They con be renewed os follcws.
(o) Remove the shouldered hexogon screws fixed in the two plostic-tyred driving wheels.
(b) Drow off the plostic lyres by o poir of tweezers.
(c) Cleon the wheels ond f.it. ngy No. 7lrl8 plostic tyres, moking sure thot they fit properly in

fhe grooves ond ore not twisfed.
(d) Reploce the hexogon shouldered screws.

7. Contact shoe. The contoct shoe should invoriobly be kept cleon. Rub down with fine emery
poper if necessory, bul moke sure thot no dust peneiroles idto the inside of the locomotive.
When the shoe is worn.down, ii should be röploced. By removing the screw (see view from
beneoth), the whole col.lector moy be removed. When'fitting thJ new collecior be sure to
ploce the contoct plote in correcl position.
Suitoble spore contoct shoes moy 6e obtoined from your toyshop.
8. Couplings. Couplings con be checked with the coupling gouge No.7fi)1.



locomotive 3005
Nous conseillons de lire oltentivement celte notice ovont de meltre lo locomolive en service;
fes points 1,2 el 3 pr6sentent un int6r€i porticulier.

l. Inversion du sens de morche. Une courte pression sur le bouton du tronsformoteur inverse !e
sens de morche de lo locomotive. Un fonctionnement impeccoble de I'inverseur sero obtenu si le
bouton du tronsformoteur est 169lå sur posiiion < 0 >. Une monette dispos6e sur le cöt6 de lo
locomotive permei une inversion monuelle.
Si lo tension du secteur est trop. 6lev6e, on peut observer Ie ph6nomöne d'outocommonde;
dåmonter dons ce cos lo coisse de lo locomotive (voi,r 4) et teridre l6görement le 6essort de
roppel de I'inverseur. Si lo tension du secteur est trop foible, I'inverseur-ne fonctionnä pos lors
d'une pression sur le bouton du tronsformoteur; dons ce cos il suffit de r6duire lo tension du
ressort de roppel de I'inverseur. Les 2 crochets dispos6s d lo 16glette de commonde de l'inverseur
perm.ettent de regler lo tension du ressort et si lo morge s'ov6ioit insuffisonte, il fout roccourcir
ou ollonger le ressort.

2. Bolois. Les bolois, pressås contre le collecteur por les ressorts de bolois doivent ossurer un
bon contoct 6lectrique. Si lo locomotive, pos6e sur'lo voie ne morche pos, lo roison peut en åire
un mouvois contoct des bolois. Pour le v6rifier, plocer lo locomotivö sur lo voie (oprös ovoir
d6montå lo coisse, voir 4), 169ler le bouton du tronsformoteur sur une vitesse moyenne'et presser
d I'oide d'un croyon ou d'un petit tourne-vis les bolois contre le collecteur. Si [o locomdtive se
met en. morche, les bolois frottent dons leur logement et il convient de nettoyer ces logements
pour obtenir un fonctionnement porfoit de lo loiomotive.
Remplocer' les bolois us6s por des bolois neufs no 60 030.

3. Groissoge.. Une morche irr6gu_liere ou bruyonte de lo locomotive est g6n6rolemenl due d un
mouvois. groissoge. Lo figure gi-iointe montre .les points de groissoge; il-ne fout cependont pos
oublier le groissoge du.troin d'engrenoges et des ioliers de iorbre-d'induit; pou. celo d6montet
lo cotsse de lo locomotive.(voir 1). Apporter 1 d 2 gouttes. d'huile sur choque point de groissoge;
u-n groissoge trop riche de lo locorirötive peut åIre d I'origine d'un mouv'ois fonci'ronnemänt
(tormolion de.combouis).Ngr.t conseillons I'emploi d'huile d-outos (huile d'hiver) comme lubri-
f iont. L'emploi d'huile de toble cst d proscrire.
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4.. D6monloge de lo coisse. Lo vis de fixotion de lo coisse est dispos6e dons le döme de prise
oe vopeur.
5. Remplocement des ompoules de phores.
o) Desserrer lo pelite vis dispos6e entre les phores.
b) Retirer le support d'ompoules vers l'ovqnl et remplocer I'ompoule d6fectueuse.
c1 Remonler le support d'ompoules (ompoules 60 000).

6. Bondoges en moliåre plostique. Lo locomotive est 6quip6e de 2 bondoges en motiöre plostique
pour ougmenter I'odh6rence. Aprös un service prolong6 il convient de remplocer ces bondoges.
i'our celä il fout:
o) Döfoire les vis d tåte hexogonole des roues 6quipöes de bondoges.
bi Retirer les bondoges ö I'oiäe de pincetles.
c) Mont-er les nouveoux bondoges no 7148 oprös netloyoge des roues; veiller å ce que les
. bondoges soient correctemenl introduits dons lo roinule prövue.

d) Remonter les vis d l6ie hexogonole.
7. Frotteur. Le frolleur doit åtre moinienu en porfoit 6tot de propretd. Le cos åch6ont il fouf
le nettoyer ö I'oide de popier 6meri fin en veillont ö ce que [o foudre d'6meri ne tombe pos
dons lo locomotive.
ll fout.remplocer le frotteur lorsque celui-ci esJ us6. Pour celo, retirer le frotteur us6 oprös
ovoir d6foit lo vis (voir.fig). Lors.du montoge du nouveou frolleur, il fout veiller d ce qub lo
ploque de conioct soit bien en ploce.
Les frotteurs de rechonge sont disponibles chez lous les concessionnoires MARKLIN.
8. Crodrets d'otteloge. Les crochets d'otteloge peuvenl åtre r6gl6s d I'oide de lo iouge no 7fi11.

&
Locomoforq 3005
Sirvose leer estos instrucciones de empleo onies de poner lo mdquino en funcionomiento;
porticulormente importonles son los puntos 1.o, 2.o y 3.o.

l.o Conmulqciön sobre morcho qdelqnte y otrds. Oprimiendo un instonle el botön poro el
combio del sentido de circuloci6n monlodo en el lronsformodor MARKLIN se conmuto lo morcho



li hocio odelonte de lo locomotoro en morcho otrds_. Poro.gorontizor lo conmutociön impecoble,
recomendomos colocor en el < 0 >> el botön poro el combio del sentido de circuloci6n däi trons-
formodor. Dicho conmutqdor tombi6n puede moniobrorse.o m.ono; lo polonco poro lo måniobro
monuol osomo ol exterior de lo locomotoro por el posodizo derecho.
Cuondo lo tensi6n de lo red de olumbrodo es demosiodo olto, lo locomotoro que morcho con
mucho velocidod conmulo solo combiondo su sentido de circuloci6n. En toles ciicunstoncios, se
tenso-un-poco.mds el muel.le ontogonisto del rel6 de conmuloci6n despu6s de hober destornillodo
lo c.g'1o de lo.locomoloro. (v6ose 4.t).9i lo lensiön de lo mencionodo_red es demosiodo boio, el
sentido de circuloci6n de lo locomoloro no combio ol oprimir el bot6n de conmutociön 'del
lronsformodor. En este coso debe reducirse lo tensiön del muelle ontogonisto del re16 de moni-
obro. Se liende o ofloio dicho mu.elle.engonchdndolo en olro sitio däl cursor de moniobro, o
bien reduciendo o oumentondo su longitud.

2.o Escobillos. Los escobillos se oplicon con los muelles ol coleclor, observondo que se produzco
un buen contocto. Si no se moviero lo locomoioro, recomendomos'groduor el lronsforåodor de
modo o. enlregor uno tensi6n medio, colocor lo locomoloro sobr6 lo vio (despuås de hobår
des.tornillo.do.lo coio -.v6ose 4.") v empuior un poco los.muelles de los escobillos con un låpiz
o destornillodor. Si enlonces se pone en m_ovimiento lo locomotoro, los guios hobion retenido
los escobillos. Limpidndolos se obtiene un funcionomiento impecoble de lö mdquino.
Los escobillos desgostodos deben sustituirse por nuevos del n0mero 6{1 030.

3.o Lubricociön. Generolmente, o lo locomotoro que se mueve con dificultod o estrepitosomente
sölo le folto oceile en los coiinetes. Los.pu.ntos de eng.rose. inferiores se indicon eÄ iå-iiguro;
odemds deben eng.rosorse los cojinetes.de los engronoies del meconismo y del inducido.'Porci
ello se quito lo coio de lo locomotoro (veose 4.o). En codo coiinete 0niconiente se pondrdn 1 o
? gotos de-oceife. Todo exceso de este 0ltimo formo uno copo de suciedod que entoröece el buen
funcionomienio de lo locomotoro y de los corriles. Como lubriconte recomendomos uiilizoi oceite
de invierno poro outomöviles; de ninguno monero debe empleorse oceile comestibie.

4,.o Desmonloie.de lo c.oio de lq locomotoro. El tornillo que suieto lo coio se encuentro en el
domo (c0pulo de vo.por).
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5.o _Cqmbio de los kimporos incondescenles fronloles.
o) Soltor.el pequefro törnillo montodo entre los dos foros fronloles.
bl lrror de porlol6mporos con los l6mporos el6ctricos y combior estos 0ltimos.
c) A lo colococi6n de los nuevos l6mporos incondescerites 60 000 se procede en orden inverso.
6.0 Aros de pld$ico. Poro oumentor lo fuerzo de lrocci6n, se equipon los locomoloros con 2 oros
de pl6stico que duron mucho tiempo. Modo de combior los oroi:'
o) Retirqr los tornillos de cobezo exogonol con odilomento suielos'o los dos ruedos motrices

con los oros de pldstico.
b) Desmontor los oios de pldslico con uno pinzo.
c) Uno vez.limpiodos los iuedos, colocor los nuevos oros de pldstico 7148. Observor que queden
.. bien oplicodos o lo gorgonto de los ruedos sin torcerse en ning0n sitio.

d) Por 0ltimo, otornillor los lornillos de cobezo exogonol con odito-mento.
7. Potin. El potin siempre estord bien limpio. En cosode necesidod se frotord con popel de esmeril
9!e grono.fino. T6ngose cuidodo que duionte esto operociön no coigo polvo eri lä locomotoro.
El potin desgoslodo se sustituye por otro nuevo. Deipu6s de retirodä el tornillo (v6ose lo fio.)
puede quilorse todo el potin. Al monlor el nuevo hoy que fijorse en que est6 bieir colocodo-ld
ploco de confoclo.
5u tiendo proveedoro de iuguetes le vende el poiin de repuesto.
8.o Engondres. Los engonches se compruebon con el correspondienle colibre 7flt1.

&
Locomoliva 3005
Primo di mellere in ozione lq locomotivo, vogliole leggere queste islruzioni; i punti 1,2 e 3
sono di speciole importonzo.

l. Inversione di mqrcio. Medionte uno breve pressione sul pulsonte, di comondo del tro-
sformolore MÄRKLIN si inverte il senso di moriio de!lo mocchino. Pei. otlenere uno perfetlo
co-mmulozione, si roccomondo di porre il pulsonte del lrosformotore sopro I'indicozione < 0 >.
L'inversione puö over..luogo onche- o monoj lo levo supplemenlore di invärsione o mono sporge
ottroverso lo posserellq sul loto destro dello locomotivo.



Se lo tensione dello rete-luce fosse troppo olto, lo mocchino, correndo veloce, scotto outo-
moticomente. ln tol coso, dopo over tollo il montello (vedi punto 4) tendere un poco di pi0
lo molletto di richiqmo del relois. Se invece lo tensione deilo rete-luce fosse lroppo bosso,
lo direzione di morciq dello locomotivo non combio premendo il pulsonte di coniondo dei
trosformqlore. In to! coso lo lensione dello mollettd di richiomo del relois deve essere
diminuito. [o moggiore o minore lensione dello molletto si ottiene combiondo I'otlocco del
goncio ol commutotore d'inversione oppure roccorciondo o prolungqndo lo molletto stesso.

2. Spozzole. Le spozzole fonno pressione sul collettore medionte le opposite mollette e deb-
bono bene oderire. Se lo mocchino non portisse si roccomondo di inserire il trosformotore
su di uno mediq tensione, di posqre quindi lo locomotivo sul binorio (il montello deve essere
precedenlemente svitoto - vedi punto 4) e poi medionte uno molilq oppure un cocciovile
premere un poco sulle molletie delle spozzole. Lo mocchino correndo, le ipozzole vqnno od
inc-uneorsi nelle opposite guide. Ripulendo le guide delle spozzole si ottiene unq corso regolore
dello mocchino.
Qu^o^ndo le spozzole sono consumote esse debbono essere sosliluite con delle nuove spozzole
60 030.

3. Lubrificqzione. Se lo locomotivo corresse bruscomente o con mollo rumore olloro, nello
moggior porte dei cosi monco sollonto dell'olio negli oppositi supporti. J punti do lubri-
ficqre visfi dql di sotto sono indicoti nello illustrozione sotloslonie; inoltre sono do oleorsi
i supporti delle ruote motrici e dell'indotto. Per fore ciö devesi togliere il montello dello
locomolivo (vedi punto 4). Su ogni punto do oleore non si devono dore piil di l-2 gocce di
olio; uno lubrificozione troppo obbondonte generq inconvenienti nello mocchino opbure sui
binori per- il formorsi di uno stroto di sudicio. Come olio si roccomgndono quelli inväinoli per
outomobili ed in nessun coso deve essere odoperoto olio commestibile.

4. Smontoggio del monlello dello locomolivo. Lo viie di fissoggio del montello si trovo nello
cupolo del vopore.

5. Combio delle lompodine frontoli.
o) Allentore lo piccolo vite iro le due lompodine frontoli.
't0
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b) Spingere oll'infuori il porto-lompodo con le lompodine e combiore le slesse.
c) L'inserimento delle nuove lompodine 6{1 000 ovviene nell'ordine controrio.
6. Cerchioture di plostico. Per cumenlore lo forzo di trozione lo locomotivo å fornito di 2
cerchioture di plostico che durono mollo o lungo. - Combio delle cerchioture:
o) Togliere le viti esogonoli che sono fissote olle due ruote motrici posteriori con cerchioturo

di plostico.
b) Togliere con uno pinzetto le cerchioture di plostico.
c) Dopo lo pulituro delle ruote opplicore le nuove cerchioture di plostico 7148. Fore otlenzione

che queste oderiscono bene nell'opposito sconoloturo e che non siono ottorcigliote.
d) Avviiore nuovomente le viti esogonoli.

7. Pottino. Lo piostro di contolto deve essere tenuto sempre pulito. Eventuolmenie sfregorlo
con corto smeriglioto finissimo focendo ottenzione che dellä poivere non codo sui meccon-ismi.
5e il pottino fosse consumoto esso deve essere sostituito. Doio over tolto lo vite (vedi illustro-
zione dol di sotto) puö essere tolto I'intero pottino. Nell'opplicore il pottino nuovo fore otten-
zione ollo esotto pösizione dello pioslrino di contotto.
Pottini di ricombio lrovonsi presso il Vs. Fornitore.

8. Aggonciomenti. Gli oggonciomenti possono essere controlloti medionte il giunto roddriz-
zotore 7001.

&
lokomotiv 3005
Lcis denno onvisning innon loket onvöndes; sörskill viktigo ör punkterno'l ,2 och 3.

l. Omkoppling ov körriktningen. Genom en korl nedtryckning ov MARKLIN-tronsformolorns
monöverknopp öndros lokets körriktning. För ott få en oklonderlig omkoppling rekommendero
vi ott monöverknoppen stölles på "0".Omkopplingen kon också utföros för hond; hond-omkopp-
lingsspoken ör plocerod pö lokets högro göngbord.
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Ar belysningsnötets spönning för hög, kon loket vid hög fort öndro körriktningen ov sig siölv.
Skruvo dd ov lokels överdel (se punkt 4) och spönn öterqönqsfiödern oå omkopplinoirelöet.
Ar belysningsnölets spönning för'lög Andror ev. infe loket -kOiriktning' vid neiltryck'ning ov
mo.növerknoppen p-6 lronsformotorn. Ätergdngsf iödern pd omkopplingirelöet mdite i detto
foll slokos nögot..'.Spönningen iusteros genom-oli mon flyttor fiöb'ern 

*till 
en onnon hoke pd

kopplingsormen. Mon förkortor eller förlönger fiödern.
2. Borslor. Borstorno tryckos mol kollektorn med borslfiödrorno och nröste liggo mot ordenl-
ligt. Skulle loket inte'gå, ör det lö;rpligt, ott slöllo in lronsformotorn pä- en medelhos-
tighet, plocero loket pd skenkrelsen och med en blyertspenno eller en skruvmeisel trycko
nögot pd borstfiödrorno (lokets överdel skruvos dessförinnon ov - se punkt 4). Gdi loket då,
sö hor borstporet kontokt iborsthdllornq. Genom ott rengöro borsthållorno kon loket fö en
felfri gång.
Ar borslorno nerslitno bytes desso mot nyo borstqr 60 030.

3. Smörining. Gör loket oiömt eller tungt sö ör det för det mesto olio som fottos i losren.
Smöristölleno underifrån ör ovbildode på omstöende bild. Dessutom smöries drivhiuleni och
on_korets loger, hörtill mdste mon logo bort lokets överCel (se punkt 4). Ä4et ön l-2 droppor
olio för ei kommo pö ett smöristölle. För mycket olio förorsokor driftstörningor i loket
eller bildor en smulshinno på skenorno. Som olio rekommenderqs vinter-bilolio öch motolio
fdr under ingo omstöndigheter onvöndos.

4. Avtogonde ov lokels överdel. Skruvorno som h6ller fost lokets överdel finns pö öngdomen.

5. Utbyte ov glödlompor.
o) Den lillo skruven mellon glödlomporno lossos.
b) Lomph6lloren och glödlomporno kon dörefter drogos ul fromåt och lomporno bytos ut.
c) Fostsöttning ov de nyo glödlomporno 60000 sker i omvönd ordning.

6.Plostringor. för ott höio drogkroften ör loket utruslot med 2 plostringor, vilko höller en
löngre tid. Utbyte ov ringorno:
o) Skruvo ov de sexkonfigo mutlrorno vid de bokre drivhiulen.
b) Med en pincett qvlögsnos de gomlo ploslringorno.
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c) Efter .rengöring ov h-iulen Jrci-r _mon pö de nyo plostringorno 7148, vorvid mon möste setlll, ott desso possor in exokl i de dörför ovseddo skdrorno och ott de inte vrides runi.
d) De sexkontigo muttrorno skruvos åter fosl.
7.-Slöpsko..Slöpskon skoll olltid voro ren. Den kon re-ngöros med en fin smörgelduk, vorvid mon
mösle se till, ott de ovslipode portiklorno inte foller in i loket.

lt-_t^l_"!..k"l.sliten, bör .den bytos ut.. Hörvid borlloges skruven i plottons mitt och slöpskon kon
losstogqs. Tillse nogo ott den nyo slöpskons plotto kommer i rött'löge.
Ny slöpsko kon köpos i Din MÄRKLIN-offör.
8. Kopplingen. Med kopplingsmollen 7001 ör det lött ott kontrollero kopplingornos rötto hiöd.

Lokomofiv 3005

FfloPi, 
ti%J 

#"'o'nen 
i Brus' bedes De

&
leese denne Brugsonvisning og serlig bemerke

l. Omskiftning ved.Irem. og Tilbcgeksrsel. Ved et let Tryk poo >MARKLIN< Tronsformqtorens
Se.guleringskno.p. skitter Lokomotivet Ksrselsrelning. For ot opnoo en perfekt Omskiftnins, onbe-foles det of stille Tronsformo.iorens Reguleringsknop poo ,0'.. Omskiiteren kon ogsoo ['"ti"nesmed Hoqnden. Hoondomskifteren siddär.poo-.Lokämotiveis haiie Siaä.-SqåiierT-Sirr.rp-n-
dinge.n er for stor, vil Lokomotivet of sig selv skifre Ksrselsretninå uÄa ,tor-foit. t' ,ääa""i iiiti=f a"moo Lokomoiivoverdelen ofmonteres. (se Punkt 4) og PerfekioÄskifierens fi"a"i råä itiorr"tnogej mere. Hvis Stromspendinggn er-for_lov,.skiftär Lokomotivet derimod 

-iktce 
GitJ;öili;llg.{ ,Ttyt, poo Tronsformdtorens.-Kngp, og ?erfäktomskifterens. Fieder moo i dette Tiifeidä g.r",

mlndre strom. Mon sfrommer eller losner Fiederen ved ol forkoite eller forlenge den, ellei vedot flytte Fiederens ene Ende lil en onden Hoge poo Omskifterormen.

!;ll!:]'i:;.,ftfi1"T&.1,?,i{iå,' lu,å"'l,if$å,'""1#ifrLi !t",'i:f '?,,fi: fåx.Jå?fl"",jåi, å:'JMiddelspending, setle Lokomotivet poo Skinnen (;ftei;t ÖverJelen ei oironiJi"-ile pr.ti +j
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oq trykke let poo Borstefiederen med en Blyont eller_Skruetrflk,et.Hvis Lokomotivet derefter
är;;l^;;'jisääi öäiii"iÄäiiöiigi. Veä ot'rensore Borstelelet kon mon oltid sikre sis god

Karse l.'Näoi'borrt"rne er slidte kon de udskiftes med nye 60 030'

3. Smorinq. Soofremt Lokomotivet korer uiavnt eller. stoier, mongler det ofte Olie i teierne.
5;;;;i;å'";ö rnääinåå"n vises poo Figuren her, de_suden.smores .Drivhiulenes.og Ankerets
LåiÄr- efter ot Lokomotiv-ou"iäåi"l"n ofrionleret (ie Punkt 4). Poo hvert Smsrested mo ikke
k;';;"-';;r"-'"J i;-t Öråou". Olie. For kroftii olie odeleegger Korslen og donner Smuds

poo skinnerne. Der onbefoles vinter-Autoolie. Brug oldrig spiseolte.

4. Afmontering of lokomotiv-Overdelen. Afmonteringsskruen sidder i Domptoornei foroven midt
poo Overdelen.
5. Udskifining of LomPer.
ol Mon lssne-r den lill-e Skrue mellem begge Forlonternerne
bi Trek Lompeholderne fremefter og udskift Lompern-e
if Indsetnini of nye Lomper 60 000 sker i omvendt Orden.

6. Plosfikrinqe.
F;;';i'äå;'1äkkroften er Lokomotivet udstyret med 2 holdbore Plostikrinse. Udskiftnins of

Rinqene
;i Ä;"- f ierner 6-Kontskruen, som fostholder begg-e Drivhiulene'
Ui rÄa en Pincet trekkes de gomle Plostikringe of'
;t äiär il;ö;;;s ;i HfrGne" possettes nye ?lostikrinse 7148, men pos poo, ot Rinsene lisser
' flodt i Rillen og ikke vrides skevi poo.

d) 6-Kontskruen sattes poo Plods igen.

T. Slebesko. Slebeskoen skol oltid vere ren og kon rengores med fint Smergelpopir, men pos

poo, ot der ikke folder Stavporiikler ind i. Lokomotivet.
5fiJi"-bråu"skä skot i,artitiåi r"J ny". Mån fierner Skruen (se lllustrotionen nede) og hele

5i*U"rt oån-lon 1og"t of. Ved Anbringelsen of den nye Slebesko moo der posses poo, ot

Kontoktploden kommer i sit rigtige Leie.
Nye Slåbesko kon kobes hos Deres Mörklinforhondler.
8. Koblinger. Koblingerne kon iusteres med Koblingslaeren No. 700I'
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Locomotief 3005
Alvorens de mochine in gebruik lc nemen, gelieve U deze gebruiksoonwiizing te lezen; biizonder
belongriik ziin de punien 1, 2 on 3.

l. Omschokelinq voor vooruil- en odrtcnritriidcn. Door een korte dru.k.9g de regelknop von de

un-n'riiNlr.ä;il;;.;;;år ö ilä;;ii;i;ån voo'uit- op ochleruitriiäen om.eeschokeld. Om
von een onberisoeliik otrJ6ot"f""'uÄir"["ra te iiln, verdienl het oonbevellng bil hel,omschoke'
L;'ö"';;ä'k;#;ä; äfi;;;;i;;;1* ;;1; äo'nåuiding ,,0" re.zetten' De omschokeroor kon

;t'*"i;täii;;ä;;;ä;båäiä"å; aä 6onåt" t'iJ*oor steäki oon de rechterziide door hel sons-
boord heen.
ls de sponning von het lichtnet te hoog, don zol de mochine bii .snel riiden.vonzelf,omschokelen'
i" äit"ää"äi"åJJi'iä'r'"i iöit.hroeueä uon dä' låiomotiefkop'(zie puht.4) .d.e trekveer von hei
omschoielrelois iets r""i""öännen worden. G dL sponning uo;l hef tichtnbt te loog,.don zol de
t.iåäåtiåf Uii tr"iärrtGn""p-J" ö"itnop uon de ti'onsforäolor niet omschokelen; de.sponning
von de trekvåer von hef omichokelielois hoet nu verminderd worden. Het.sponn-en of vermtn-
deren wordt bereikt door de veer op hel ondere hookie von de schuiver te doen of door de veer
in le korten of ieis uit le rekken.
2. Borstels. De borstels worden door de borstelveren iegen de.collector von.het onker.gedrukt
en moelen qoed oonsluirån-. frlotfrl a" läiomotief niet riiåän terwiil het licht wel .brondt, don doei

;:,;Hiläåä;;;;i;ä;i;iöp [ått]å-'"it"n, i"""iit'de locomätief (e.erst de kop verwiideren-
liä"rr-"r?i-.-p de roilliiäoiän-äon met een p6ttood'of schroevendrooier op de borstelveren le

åii,fiä.'. i!ä5tä"'åä-.nlhääåii ;;i; J;; iiii"i-a" tå'it"i' in_de.seleiders dnisszins klem., Door
ä;ä:i;id;;;"ffi;;'i"";äi"'l'tär'i"ån aii 

"uu"t-uäit'åtp"n. 
De bärstels moeten semokkeliik in

de öeleiders heen en weer kunnen goon.
Zii;ä;'6äåii öii-"å;;ä;i;i;;;dän-moeten zii door nieuwe borsiels 60 Ofl) worden vervonsen.

3. Smerins. Mookt de locomotiet bii het riiden veel lowooi of geeft hii een piepend g-eluid,

i;;ili'h;ii;;äi ;"- tr.t;;d ;iibrl bon 'iiå-'ee'iåi de logers, -voorol von hei onker, d.roos-'

åäräJå'i."oi-;il;i';il.ääi-al'''-å.iil;;ä; ;;;;;"n-ö"''äiå moer worden, ziin op de of-
rulåi;ä äääv;:'t"rwiil voor het smeren von onkero-s en lussenrodere! !e kop moel,worden
iö;;;i";;'å";"";iö;;;;;ji'tjäå,jl'l+t. ieJä'-tåöe' mos niet meer don 1-2 druppels.1': E!!:l:
ovödodig smeren v-eroorzookt störingen zowel in de mochine ols oon de roils door de vormlng
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von..een lo.og.vet met vuil. Als geschikte olie kunnen wii oonbevelen winler-outo-olie, terwiil
beslist nooit slo- of bokolie mog worden gebruikt.
4. Demontoge von de locomotiefkop. De schroef, woormede de kop is bevestigd, bevindt zich
in de stoomdom.
5. Vernieuwen vqn de koplompen.
o) Het schroefie tussen de beide koplompen losdrooien.
b) De lompenhouder met de lompies er noor voren uittrekken en de nieuwe lompies 60 000 er

inzetten.
6. Plqrticbonden. Om de trekkrochl vqn de locomotief le verhogen, ziin iwtre wielen voorzien
von plosticbonden, welke zeer long mee kunnen. Verwisselen voride bonden:
o) De zeskontige driifstongschroeven von de wielen, woorop de bonden zitlen, losschroeven.
b) Met een pincet de oude plosticbonden er of nemen.
c) No de wielen schoongemookt te hebben, nieuwe plosticbonden 7148 omleggen. Goed er op

letten, dot ze precies in de wielgroef liggen en niet gedrooid zitten.
d) De zeskontige schroeven weer vostzeften.
7. Sl-eepcontocl. De sleepschoen moet oltiid schoon ziin. Evenlueel met fiin schuurpopier of-
schuren, echter goed opletten, dot er geen schuursel in de mochine volt.
ls de sleepschoen verslelen, don moet het sleepcontoct door een nieuw worden vervongen.
Nodot de'schroef is losgedrooid (zie ofbeeldinj onderoonzicht), kon hef gehele sleepconlocl
worden verwiiderd. Bii het oonbrengen von het hieuwe sleepcontoci moet er op worden gelet,
dot de contoctploot er onder qoed liqt.
Het iuiste sleeicontoct is bii Uw honäeloor verkriigboor.
8. Koppelingen. De koppelingen kunnen met de koppelingsmol 7001 gecontroleerd en biigesteld
worden.
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