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I Diesellokomotive 3065
Die Diesellokomotive 3065 ist beidseitiq mit der MARKIIN-Tetex-Kupptung ou.sgestqttet. Bevorsie die Lokomotive in Betrieb .nehmenl tusen-sle- uiiä ål;*-'ä;i;r"uchsonwetsung; besonderswichtig sind die Punkte |, 2 und 3.
l. umsteuerung fiir vor- u-nd Riid<wörtsfohrt mit der MARKilN-Te
åLräji'ål,T'å""'i" ör"',.hopl;; ;;']',rä'RKiili-f;;,i;;,';il;u;."*"T;Tn[,lj:"1'.fli,'.,t,,[',,,f;;
erreröf :
Fohrt vorwörts - Fohrt vorwörts entkuppelt - Fohrt r0ckwcirts - Fohrt röckwörts entkuooelt -Fohrl vorwörts usw. Voroussetzuns iiir einwonJtr"iäi- r'iitluppeln ist, -do3 die (Jrjplung
zwischen der Lokomotive und dgm iq entk,rpfeinJån Wog-"; nI;[i ]{"ö;'ziö'irJt. öiä 

"riradodurch.erreicht, do3 mon d.en.Zug durch..rdsches Ausscho"lten des urromes zum Holten brinot.
P:i'. _lPlypg9l1 lnier^yl..q!lr!-g"I Ugsran{en,.-i;;t-e*;å;" i-Jn -nr. *"niö"n'Wäöui, u;abel uneben verleolen Gleisen muB evtl. noch dem Scholten ouf ,,Fohrt vorw:örls ent"kuppelt"ein oder mehrere-Mole sehr r.ttnätt-aåi Öi.Ät"äöi;;-T;;";;;motor zwischen der hothsrenFohrsponnung und der rechten Nullstellung bewegi werden. -

Um .ein einwqndfreies Umscholten_ zu gewöhrleisten, empfiehlt
es sich, den Reglerknopf om Tronsformq-lor 

"o, 
j.n-il;;$;it;;

ouf die Bezeich-nung 't0" ii sfeilån.--'--'-' 
-

lst.die, Sponnung des Lichtnetzes zu hoch, so wird die Moschine
ber schnetter Fohrt von selbsf umscholten. In diesem Folle ist

Fig. 1 Schmiersfelle Ankerloger
Where to lubricote the ormolure beorings
Polier de I'orbre d'induit (point de groissoge)
Punto de engrose del cojinefe del inducidi
Punto di lubrificozione del supporlo dell'indolto
Anko rl a gre ns smörjslöllen
Smaresfed - onkerleje
Smeerplools onkerloger
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kiirzen bzw. Verlöngern der

Fig. 2 Schmierstelle Ankerloger
Where fo lubricofe lhe ormolure beorings
Potier de l'orbre d'induit (point de groissoge)
Punto de engrose del coiinefe del inducido
Punto di lubrificozione del supporfo dell'indotto
Ankarlogrens smörjsfdllen
Smaresled - onkerleje
Smeerploofs onkerloger

noch Abschrouben des Lokomotivqehöuses {siehe Punkf 4) die
RUckholfeder des Fqhrtrichtungsschälters etwos mehr zu sooånen.
lst die Qponnung des Lichtnetzes zu niedrig, so wird di'e Loko-
motive beim Betötigen des Reglerknopfei'om Tronsformolordie Fohrtrichtung. nicht wechseln-; die Sponnung der R0ckhol-
feder om Fohrtrichtungsscholter mu0 in diesem Fllle vermindert

_ werden. Dos Sponnen bzw. Nochlossen erreicht mon durch Ver-
Feder.

2. Biirsten. Die B0rsten .yver_den durch die B0rstenfedern ouf den Kollektor gedriickt und mtissengut ouflieg.en. Sollte die Lokomotive nicht fohren, so erpli"trii-äi-li.fri aåi-'irJnsjormoto,
out.eine^mitllere Sponnung_einzustellen, die Lokomotive (do! Gehöuse ist zuvor obzuichrJu6en
- slene runkt 4J.-out dos Gleis zu stellen und mit einem Bleistift oder einem Schroubenzieheretwos ouf die B0rstenfedern zu dr0cken. Löuft die Lokomotive donn, so kla;;;; dlå-ijursten
itl d",n B0rstenf0hrungen. D-qrch Reinigen der B0riteniiitriunlen-to"" äi^ Liiiwä',iäii'"iäi.-täur aäiMoscnlne erztelt werden. Sind die Biirslen obgeniilzt, so sind sie durch neue Biirsten 6llllil0zu ersetzen.

3. Schmierung, No.ch kurzer Betriebszeit empfehlen wir die Schmierung -der_Ankerloger (siehe
Figur l-und 2). und der, Loger der.Gehie.berdder. Hieiru itiaår'låtomötivgehöuse obåunehmen(siehe Punkt 4). AuBerdem-sind die in Figur 3 mit Pfelien s;k;";;;a;h;i;;-Ää;i"öäiäu ol"n.



{uf eine Logerslelle dorf nichl mehr ols l-2 Tropfen Ol gegebe-n werd.en. Jedes zu slorke
Olen fOhrt zrir Bildung. ei-ner Schmutzschicht, wodurch störunsen ouilret"n to""åi]ärJ-S.hri"t-
mittel-ist.MARKLlN-Sähmierol-iiiiääer w"i"-Jtåoa;;-;;;i"tien; unter-k;i;;;'ij.-#niän
dorf Speiseöl. verwendet werden. Die Schmierung der niei ädnci-nntän Loger-isi'nö'åiniger
Loufzeit zu wiederholen.

4. Demontoge des. Lokomotivgehöuses. Die. Schroube..zur Befestigung des _Gehöuses befindet
sich ouf dem Doch des Fiihrerstondes. Noch Lösen dieser Sclrroöe -konn dos Gehå-usä-äUse-
nommen werden.

5. Auswechseln der GlUhlomp-e_n_. .N.och Abnohme des Lokomotivgehöuses (siehe Punkt 4) konn
die schodhofte Gliihlompe 6{}0l5 leicht ousgewechselt werden.

6. Hoftreifen. Zur Erhöhung der Zugkroft ist die Lokomotive mit 2 Hoftreifen ousser0stet, deren
Erneuerung gelegentlich erTorderlich' werden konn. - AuswecJrseln der Reifen:

Fig.3 Sdrmierslellen von unten
Lubricoting points from underneolh
Plon de groissoge de lo focomolivevue du dessous

, Punlos de engrose de lo porte inferior

1

Punti di lubrificozione dol di softo
Smöristdlleno seddo underifrån
Smsresteder underneden
Smeerpunfen oon onderkonl
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o) Sechskontonsolzschrouben, die on den beiden mit Hoftreifen versehenen Treibrddern be-festigt sind, entfernen.
b) mit einer Pinzette die Hoftreifen obziehen-
c) N.?,ch Reinigung der Rdder neue Hoflreifen 7154 oufziehen. Dorouf ochlen, doB diese in derRille gut onliegen und nicht verdrehl sind.
d) Sechskontonsolzschrouben wieder onschrouben.

7. Schleifer. Der Sdrleifschuh sollte immer souber sein. Geqebenenfolls mit feinem Sdrmiroel-popier obreiben. Bitte dorouf ochten, do3 kein Stoub in-die [Jtåmbtivå tattt. Söiiiä"ir-octr
longer-Betriebszeit der Schleifer obgen0tzt sein, so konn er durch einfoches Entfernen der inFlgur 3 sichtbore-n S{trgubg obgenommen und durdr einen neuen Sdrleifer 7185 (in lhrem
Spielworeng,e-schöft erhöltlich) in enlsprechender Weise erselzl werden. Beim Einsötzen des
neuen Schleifers ist quf die richtige Loge der Kontoktplotle zu ochten. Einwondfreier Slrom-
0.bergong.-zwischen den Punktkontäkten-und dem Schleifschuh ist vor ousråich;nd;n 

-Dö&
der Sdtleiferfeder obhdngig. Gegebenenfolls mu0 sie mit einer Flochzonge oder Pinzette
nochgesponnt werden.

!T!
Djesel locomolive 3065

lhe 3065 diesel locomotive is filted with the MARKHN Telex couplinE ot lhe fronl ond reqr.
Pleose reod these Directions before toking the locomotive into seåice-- Points t, 2 qnd 3 qrå
porticulorly imporlont.
l. Reversing, when fitted with the MARKLTN Teler corplins. Shorply pressinq the cenlrolter
knob on rhe MARKLIN lronsformer gives the following running conäiiiohs.
Running forword - running forword uncoupled - runninq reversed - running reversed
uncoupled - running forword - ond so on. Ttre coupling between the locomotive o-nd cooches
or trucks lo be uncoupled musl be slqck for uncoupling to toke ploce os it should, ond the
best woy lo ensure this is lo stop the lroin by cultihg öff the curient shorply. For ui'rcoupling
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under unfovouroble circumstonces, especiolly with only o few cooches or trucks. ond on trocks
not loid evenly,. the rotory controller on th-e tronsformer moy hove to be måväd värv quickly
once or twice between ihe moxirnum trock volloge ond thå right-hond zero positiån,' oftei
setting the conlrol for "running forword uncoupled".
For the locomolive lo reverse properly it is sdvisoble lo sel lhe lrqnsformer conlroller on
lhe "(P mork before reyelsing.
lf the moins voltoge is too high, the locomotive will reverse of its own occord when running
fost; if il does, toke off lhe cosing (see Point 4) ond tighten the reversing switch return
spring slighily. Should the moins voltoge be loo low, lhe locomolive will not reverse when
the controller knob on-the. lronsformer is pressed, ond lhen.the rever.sing switch return spring
must be slockened slightly. The.spring con be tightened or slockened by shortening or
lengf hening it, os ihe cose moy be.

2. Brushes. The brushes ore pressed on to the commutotor by springs ond must fit well. lf
the locomotive will not run, remove its cosins (see Point 4), ihen ploce it on the lrock ond
press on. the brush springs lightly wiih o peniil'or screwdriver; if ihe locomotive then runs,
the brushes will be sticking in their holders, so if they ore cleoned, lhe locomotive will run
properly ogoin. lf the brushes ore worn out, they must be reploced by new ones - No. 60 030.

3. lubricotion. We odvise oiling the beorings of the ormolure (see figs. 1 ond 2) ond geor
wheels ofter running for o shorl period, rembving the locomotivå cosin-.q to do fhii. The äxle
beorings morked by orrows in fig. 3 musl olso be oiled, but never -give o beorinq more
thon one or two drops of oil, os excessive oiling leods to o loyer of dirt forminq th-ot con
couse breokdown. Lubriconts recommended ore -MÄRKLIN 7199' Lubricoting Oil, -or winter
grode motorcor oil - never use edible oil (e. g., solod oil) on ony occount. Lubricotion of
the beorings iust mentioned should be repeoted ofler runniirg for sbme lime.

4..Removing.the locomotive cosing.,The screw fixing the cosing is on ihe cob roof, ond when
token out, the cosing will come off.

5. Chonging lomp bulbs. When the locomotive cosing hos been removed, o defective bulb
con eosily be reploced by o new No. 60 015 bulb.
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6. Speciol od,hesion tyrcs. The locomotive is fitted with two speciol odhesion lyres lo increose
ats lroctive effort, ond they moy need renewing occosionolly;'they con be chonged os followr.
(o) Toke oul the shouldered hexogon screws in lhe two driving wheels with the odhesion lyrer.
(b) Toke off the old tyres by meons of tweezers.
(c) Cleon the wheels, ond then fit new 7154 odhesion tyres, moking sure they fit in the

grooves properly ond ore not lwisfed.
(d) Reploce the shouldered hexogon screws.

7. Currenl colleclor shoes. These shoes musl olwoys be cleon; polish them with fine emery
poper if necessory, bui be coreful not to let ony of the obrosive'dust foll into the mechonrsrn
of the locomotive. Shoes worn oul ofter lengthy service con be removed simply by toking
out the screw to be seen in fig.. 3, ond ä öimilor new 7185 shoe fitied lybu 'con 9åit from your toyshop). Moke sure-the contoct plote is in its correct position when fittrng o
new shoe, os o sotisfoctory poth for the current between the sfud conlocts ond colleitor
shoe depends on odequote'pressure by the spring of the collector shoe, the lension of this
spring being reodiusted by flot pliers or tweezers if necessory.

:T:
locomotive Diesel 3(ts5
Lo locomotive Diesel 3M5 est 6quip6e oux deux extrömit6s de I'otteloge MARKLIN-TELEX.
Nous vous conseillons de lire otlentivement celie notice ovont de mettre lo locomotive en
service; les porogrophes 1,2 et 3 pr6sentenf un int6röt porliculier.

l.- lnversion du sens de morche el commonde de I'qtteloge MARKHN-TELEX. Une bråve
oction sur le bouton du !o19for4gteur permet d'obtenir dons I'ordre une des positions
suivonfes de I'otteloge MARKLIN-Telex:
Morche ovont - Morche ovont, otteloge ouvert - Morche orriöre - Morche orriöre, otteloge
ouvert - Morche ovont - etc.. On obtiendro un d6teloge impeccoble si I'otteloge n'est päs



I sous lension ou momenf.de I'oction sur le boulon du_lronsformoteur. Pour qrriver ö ce but,
il suffit d'orröter brutolement le -rroin (couper ropidemeni-rä-couronrl.- Dä;;'j;r-cäs de-fovorobles (Re.u de wosons occroches a 'lo iätomoiivä, väie i"eöäiå-äi'i.)'ii'i;rä;" ärrn"'plusleurs tors le boulon du tronsformoleur de droite (position 0) ö-goucfie (position 190) oprösovoir octionn6 lo tålåcommonde MARKLTN-Telex.
Un fonctionnem-enl inpeccob--le de lo tål6commqnde sero oblenu si le boulon du lronrfonnofeurert rr6g.lii :ur.!.o posilion 'O". Unc mqnette aisposee sui-le ia€ Aioir 

--p.inär-'önä"ä.ri"n
mqnuelle de I'invårseur.
Si lo tension du secleur. esl trop 6lev€e, on peut observer le phönomöne d'outocommonde.
Pour y..rem6dier il suffii,. de .tendre l6g'öremdnt le ressort de 'roppel ae itinuliiäuä' qpres
ovolr demontö lo locomolive (voir porogrophe 4). Si lo tension du secteur esi lrop foible,le relois ne råogit pos oux ottions sur-le'bout6n du ironsformotJur.-ii-iuttli däiI ce cosde r6duire lo tension de ce ressort.de roppel..Cette tension peut 6tre 169löe por ollongemenlou roccourcissement de ce ressort de io'ppel.

2.- Bolois. Les bolois, oppliqu6s conlre le collecteur d I'oide de ressorls doivent ossurerun bon contoct 6lectrique.'ll påut orriver que lo locomolive, ploc6e-iurlo voie nä räi*u por.
f€gler.dons ce.cos.le bouton'du tronsformäieur sur une vitesie moyenne el essoyer d'oppiiöråi
les bolois contre le collecleur ö I'oide d'un croyon ou d'un pötit tourne-vij (demdriter oupråoloble.le corps de lo locomotive, voir porogrophe +1; ii-io'iocåmJriue-s;-rbt-;;;or.h;
sous l'octton de cette - pression sur les bolois, ceux-ci froflent dons leurs logements et il
suffiro de nettoyer ces lögements. pour obtenir un fonctionnement impecco6ie de-io ioiörorine.
Kemplocer les bolois us6s por des bolois neufs no 60 030.

3.--Graisssgg ,- No-us conseillons de groisser oprös quelque lemps de fonctionnemenl les
Poliers.de I'orbre d'induit (voir fig. I et 2) oinsi qud les poliers du iroin d'enqrenoqes.ll tout d6monler lo coisse. de lo..locomotive.pour ovoir occös ö ces poliers (voir porog-rophJn).
ll..fo.ut en ou.lre groisser les poliers des essi'eux montr6s sur lo figuie 3. Am"n"r-i'ä-ä-åounes
d'huile- sur.chogue polier; un groissoge excessif nuit ou bon fonitionnemenl de lo loco-motivepor suile..de formotion de combouis. Nous conseillons I'emploi de I'huile MARKLIN 7lg/) ou
d'huile. d'outos .(huile d'hiver). comme .lubrifiont; I'emploi ä'huite de toble est d proscrire.
Proc6d6r ö un lel groissoge ö intervolles r6guliers.
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4.- D6montoge de lo coisse. Lo vis de fixotion de lo coisse se lrouve dons le toit de lo
cobine de conduite. Pour retirer lo coisse il suffit de d6visser celte vis.

5.- Remplocemenl des ompoules. ll est focile de remplocer I'ompoule grill6e 60 015 oprös
d6monloge de lo coisse de lo locomolive.

6.- Bondoges odh6rents. Lo locomolive est 6quip6e de 2 bondoges odhårenls pour ougmenler
lo puissonce de iroction. Pour les remplocer, il fout:
o) D6monler les vis ö töte hexogonole des roues 6quip6es de bondoges;
b) Retirer les bondoges usås d I'oide de pincettes;
c) Monter les nouveoux bondoges no 7154 oprös netloyoge des roues; veiller ö ce que ces. 

bondoges soienf correctement introduits dons lo roinure pr6vue;
d) Remonter les vis d låte hexogonole.

7.- Frotteur. Le frotteur doit €tre mointenu en porfoit 6tot de propret6. Le cos 6ch6ont,
proc6der d un netloyoge ö I'oide de popier 6meri en veillont d ce que lo poudre d'ömeri
ire tombe pos dons-lo locomotive. D6foire lo vis montr6e sur lo figure 3 pour remplocer
un frotleur'us6. Monler un frotteur neuf no 7t85 (que vous pouvez vous procurer chez votro
fournisseur). V6rifier que lo ploque de contoct est bien en ploce lors du remonloge. Le possoge
du couroni du conducteur d plots ou frolteur d6pend de lo pression du frotteur contre les
plols. Nous vous conseillons' de redresser €ventuellement le frotteur ö I'oide d'une pince
plote ou de pinceltes.

!rr!
Locomoloro Diesel 3065

Lo locomoloro Diesel 3065 llevo enqqnches MÄRKtlN-Teler en los dos extremos. Antes de
poner en funcionqmiento lo locomotörq sirvose leer otentomenie los incisos l.or 2.o y 3.o.

l.o Conmulqci6n pora mordro hocio odelonle y clr6s con el engonöe MÄRKLIN-Teter.
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Actuondo un instonte sobre el botön de regulociön del tronsformodor MARKLIN se obtienen
los siguientes posiciones de moniobro: -

Morcho hocio odelonte - morcho hocio odelonte desengonchodo - morcho hocio otrds -
morcho hocio olrds desengonchodo, etc. Poro que el desengonche seo impecoble, el engonche
ho de estor lensodo entre lo locomotoro y el 

'vog6n o coche o desengonchor.'Ello se logro
porondo el lren interrumpiendo rdpidomenfe lo coiriente. Al desensonchior boio circunstonc-ios
desfovorobles, porticuloimente esiondo formodo el lren de pocös vehiculos, y poro vios
desnivelodos, despuös de hober colocodo el botön de regulociön sobre "Morcho'hdciä odelonte
desengonchodo" hobr6 que grror roprdomente uno o räpefidos veces el bot6n girolorio del
tronsformodor, hoci6ndole posor de lo lensi6n de circulociön mdximo o lo cero dö lo derecho.

Po-rc gorontizqr unq conEulociön impecoble recomendomol colocqr el botön de reguloci6n
del lronsformqdor en el "0" onles -le proceder o lo conmulqci6n.

Lo locomoloro conmulord solo cuondo lo iensiön de lo red de olumbrodo es demosiodo olto.
En esie coso, uno vez destornillodo lo coio de lo locomotoro (como se dice en 4.") se tensord
un poco mds el muelle ontogonisto del interruptor del combio de sentido de circulociön. Si lo
tensiön de lo red de olumbrodo fuero demosiodo boio, lo locomotoro no combiord de sentido
de circulociön ol ocluor sobre el botön girotorio del lronsformodor. En este coso hobrö que
reducir lo tensi6n del muelle ontooonisto-del inlerruplor de combio de sentido de circulociön.
Se oumento o disminuye lo tensi6n ocortondo o olorgondo el mencionodo muelle.

2.o Escobillos. Los muelles empuion los escobillos conlro el coleclor sobre el que deben
quedor bien oplicodos. Si lo locomoloro no se pusiero en movimiento, oconseiomos groduor
el tronsformodor de monero que entregoro uno lensi6n medio, encorrilor io locomotoro
(destornillondo primero lo coio como se dice en 4.o) y empuior un poco los escobillos con un
l6piz o destornillodor. Si lo locomotoro se pusiero entonces en morcho, los escobillos estobon
otoscodos en sus guios. Limpiondo bien estos 0llimos podrd obtenerse uno morcho impecoble
de lq locomotoro. Los escobillos desgostodos se sustiluirdn por otros nuevos del n0mero O030.

3.o Engrose. Despu6s de poco tiempo de funcionomiento recomendomos el engrose de los
coiinetes del inducido (vöonse figs. 1 y 2l y los de los ruedos dentodos del mieconismo de
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impu.lsiön (v6ose 4ro). Por^otro p9rte, lo lubricociön de los coios de groso de los eies, morcodos
:?iltl-1.Lo:-",1.1_o,fis.u1o 3, se efectuoqd co_n lo moyor m.inucibsidoC."En codq pundo-äe ängrosesÖlo se,pondr6n.l ö 2 golos de oceile. Todo exc-eso de oceile formo uno copc de suciedoJcopoz de producir trostorno.s..Poro el engrose se empleord el oceile MARKLII{ ZifC-å el därnvlerno porq outomov.tlesi boio ning0n pretexto se utilizord oceite comestible. El enqrose delos colrnefes nombrodos onleriormente tend16 que repetirse despu6s de olg0n tijmpo decirculociön de lo locomotoro.

4.o .Desmonl$ie de lc coio de lc locomotorq. El tornillo de suieci6n de lo coio se encuentro en
F] -l::19- clel puesto del moquinisto. Soltondo dicho tornillo podrd quitoise lo coio de lorocomotoro.

S.o..Combio de lqs ldmporos elåctricos. Uno vez quitodo lo coio de lo locomotoro (como seindico en 4.o) pod16 cohrbiorse fdcitmente ro r6mpäiä etacr;ic;-åöd5 aue;h;iä;d;;;..
6.o Aros de odherenciq. Poro oumentor lo fuerzo de trocci6n, lo locomotoro llevo 2 oros deodherencio que deberdn renovorse cuondo secr necesono.
Reposici6n de los oros:

") ?::i:.llillor compleiomente los lornillos de cobezo exogonol con oditomento, fiiodos en losdos ruedos motrices con oros de odherencro.
b) Quitor con unos pinzos los oros de odherencio.
c) Colocor nuevos oros de odherencio 7154, despu6s. de hober limpiodo bien los ruedos, y

ob:-ervor que oquöllos queden debidomenie opiicodoi o io öorgä,ito iin läiå"iiJ å"-iåäoÄ
s rtto.

d) Reotornillor los tornillos de cobezo exogonol con oditomento.

7.o Potin. El .potin se cons-eryord siempre .muy limpio. Cuondo seo necesorio se frotord con
q9p-91. esm:tll de grono.tino. Evitese cuidodosomenfe .que coigo polvo en lo locomotoroduronle eslo operoci6n. Si despu6s de mucho tiempo de funcio-no#ienlo de lo måäuino senuolero desgostodo.el. potin, no hobrd mds que quitorlo, destornillondo el tornillo sefrcilodo enlo rl9uro J y sustltulrlo por olro nuevo 7185 (que se comprord en cuolquier olmoc6n de
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iuguetes que vendo orticulos MARKIIN). Al colocor el nuevo polin, se pondrd otenciön de
que est6 bien orientodo lo chopito de contocto. El poso impecoble de 'lo corriente de los
punlos de contocto ol poiin depende de lo pr,esiö.n suficiente öiercid.o por el muelle. Si ocoso
tendro que volverse o tensor con uno tenozo de pico plono o unos pinzos.

!'ll'3
Locomolore-Diesel 3065
ll locomotore-Diesel 3065 å munito do ombo iloti del disoositivo di qqqqnciomento-MARKlIN-
Telcx. Primo di mettere in ozione il locomotore vogliote'leggere quei6 istruzioni; ipunti l,
2 e 3 sono di porticolore importonzo.

l. lnversione di morcic con oggonciomenlo-MARKHN-Telex. Medionte breve ozionomento del
bottone. dcl regolotore di morcio del trosformotore-MARKl|N si ottengono le seguenti posi-
zioni di commutozione:
Morcio ovonli - Morcio ovonli sgoncioto - Morcio indieiro - Morcio indietro sgoncioio -
Morcio ovonti ecc. Premesso per uno sqonciomento senzo inconvenienti å che I'ottäcco tro il
locomolore ed il vogone do slonciorsi ion si lrovi sollo iensione. Ciö si oltiene orrestondo il
lreno con uno brusco inlerruzione dello corrente. Dovendo sgonciore in circostonze sfovorevoli,
speciolmenie di pochi vogoni soltonto o con binori ineguoli,-si deve, dopo lo commutozione su
"Morcio ovonti ssoncioto" muovere rooidomente uno ö oiO volte il bottone del trosformotore
fro lo pit olto ve-locifd di corso e lo posizione dello "0''o deslro.
Per goronlire uno perfello commulozione si roccomqndo di portore il botfone del regolctore
dol trosformolore in posizione di '0".
Se lo tensione dello rele-luce fosse troppo oltq, lo mocchino, correndo veloce, scolto oulomoii-
comente. ln questo coso, dopo over tolto il montello del locomotore (vedi punto 4), tendere
un poco di pi0 lo molletto di richiomo del relois. Se invece lo lensione dello rete-luce fosse
trofpo bossö, lo direzione di morcio del locomotore non combierebbe ozionondo il bollone
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del regolofore del trosformolore; in queslo coso lo lensione dello mollelto di richiomo dclrelois deve essere dimin-uitg. Lo-. moggiore o minore tensiono si ottiene rispettivomente
rqccorciondo o prolungondo lo molletlo-sitesso.

2..Spozzole. Le spozzole fonno pressione sul colleltore medionle le opposifc mollefte c
debbono bene oderire. Se il locomotore non porlisse, si roccomondo di inseiiic il lrosformotore
su di..uno lensione medio, di posore qui;di il locomolore sul binorio (tooliere oiimå- it
montello.- vedi punto 4) e poi hedionte uno motito oppure un cocciovile'pämere'un po.o
sulle mollelle delle spozzole. ll locomotore correndo, le spozzole vonno od incuneorsi irclle
opposile guide. Ripulendo le guide delle spozzole ii otti'ene uno corso reoolore dcl loco-
molore' Quondo le spozzole sono consumotå esse debbono esscre sosliluite -con dellc nuove
spozzole 60 03t1.

3. lubrificozionL Dopo brevE funzionomenlo consigliomo di lubrificqre i supporli dell'indotlo
(vedi figg. 1 e 2) e delle ruote motrici. A questo itopo occorrc losliere il mbntello del loco-
molore (vedi punto 4). lnoltre sono do oleqrsi isupporfi deqli ossi indicoti con freccio nello
fig.3. Su ogni punlo do oleqre non si devono metteid pi0 di I-2 oocce di olio. Uno moooiore
lubrificozione droduce lq formozione di uno stroto di' sudicio drd puö procurore dei dis-turbi
di funzionomento. Quole lubrificonte roccomondiomo I'olio MÄRKLiN 7i99 opoure olio inver-
nole per.outomobili; in nessun coso deve essere odoperoto olio commestibilö.'Dopo un certo
periodo di corso å utile ripetere lo lubrificozione come sopro indicoto.

4. Smontoggio del montello del locomotore. Lo vite di fissoggio del montello si lrovo sul
fetto del posto di guido. Allentondo tole viie si puö logliere il-åontello.

5. Cqmbio.delle lompodine _frontoli. Dopo over tolto il montello del locomotore (vedi punto 4)
lo lompodino donneggioto 60 015 puö essere focilmente sostituito.

6. Cerdrioture di oderenzo. Onde oumenlore lo potenzo di trozione, il locomotore å orowisto
di 2 cerchiolure di oderenzo drc oll'occqsione si iossono soslituire. - Combio delle ceäioture:
o) Togliere le viti esogonoli od entrombe le ruole mofrici con cerdrioturo di odesione.
b) Con uno pinzello togliere le cerdrioture di odesione.
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c) Dopo pulituro delle ruote opplicore le nuove cerchiolure di odesione 7154. Fore ottenzione' 
che queste oderiscono bene nell'opposito sconoloturo e che non siono otlorcigliote.

d) Awitore nuovomente le viti esogonoli.

7. Pottino. Lo piostrino del pottino dovrebbe essere sempre pulito. Eveniuolmenle sfregorlo
leggermente con corto smeriglioto finissimo focendo ottenzione che dello polvere non codo
nel locomotore. Se dopo uso prolungoto il pottino dovesse essere consumoto si puö toglierlo
ollontonondo semplicemenle lo vile visibile nello fig.3 sostituendolo con un oltro pottino
7185 (in vendito presso il Vostro Fornitore speciolizzoto). Applicondo il nuovo pdttino
fore ottenzione ollo esotto posizione dello piostrino di contolto. Lo perfello trosmissione di
corrente tro i punti di contotto ed il pottino ö in ropporto ollo sufficiente pressione dello
molletto del pottino. Eventuolmente questo deve essere ulteriormente teso medionte uno
tenoglio piotto od uno pinzetlo.

lTri
Diesellok 3065

Diesellok 3065 ör försett med MÄRKLlN Telexkoppel (from- och boktill.) Lös denno onvisning
innon loket onvöndes. Sörskilt viktigo ör punkternä l, 2 och 3.

l. Omkoppling ov körriktningen med MARKLIN Telexkoppel. Med MARKl|N-lronsformotorns
monöverknopp kon fölionde omkopplingslögen erhöllos:
Göng fromdt - göng fromöt med öppnot koppel - göng bokåt - gdng bokåt med öppnol
koppel - göng fromöt osv. En felfri frdnkoppling förutsöiler ott kopplet mellon tender och
vognor ör ovlostot. Lokets drogning för ei spcinno kopplet. Mon stoppor töget genom en snobb
brytning ov strömmen. Vid frönkoppling under ogynnsommo förhöllonden, sörskilt dö det
göller få vognor eller dö förskiutningor uppstött irölsen, mdste mon snobbt vrido lronsfor-
motorns monöverknopp en eller flero gönger mellon 0 till höger och .|90 

sedon Telexkopp-
lingen stöllts pö "göng fromöt med öppnot koppel".
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För ott erhållo en perfekt omkoppling bör mon 0-stöllo tronsformotorns monöverknoPp.
Ar belysninssnöfets soönnins för hög, kon loket vid hög fort dndro körriktningen ov sig
siölv. Skruvo dd ov lökets överdel (se punkt 4) odr spönn dtergöngsfiödern pö omkopplings-
rälöet. Ar belysninqsnötets spönning'för'lö9, öndror ev. inle lokät körriktning vid nedtryckning
ov monöverkÅoppå pö tronsformotorn. Återgdngsfiddern på omkopplingsrelöet möste dd
slokos nögot. Söönninöen iusleros genom oll mon förkorlor eller förlönger ficidern.

2. Borsfqr. Borslorno tryckos mot kollekforn med borslfiödrorno och måste liggo mot ordentligt.
Skulle loket inte qö, ör det lömpligt ott stöllo in tronsformotorn på en medelhostighet, plocero
loket pd skenkrelien (kåpon sköll-dessförinnon skruvos ov - se'punkt 4) och med en blyerts-
penno eller en skruvrireiiel trycko ndgot pd borstfiödrorno. Gör lokei dö, sö hor borslporet
Iostnot i borsthållorno.'Gendm ott rengöro borsthållorno kon lokef fd en felfri göng. Ar
borstorno nerslitno byles desso mot nyo borstor 60 030.

3. Smörining. Efter en kortore lids körning rekommenderor vi smörining. ov onkorels (se fig. I
och 2) öch 

-drivhiulens loqer. Dd möste mon toso ov lokets överdel (se punkt 4). Dessutom
smöriäs de på fid. 3 med -pilor ongivno oxellogren. Mer ön I droppe olio för ei kommo på ott
och lommo' smdristölle. För myckel olio förorsokor driftstörn!lsg.r i loket- och b_ildor en
smutshinno pö skenorno. Som 

-smörimedel 
rekommenderos MARKLIN smöriolio 7199 eller

vinierbilolio.'Motolio får under ingo 'omstöndighefer onvöndos. Efter en tids körning smöries
öter ovonnömndo loger.

4. Avlogcnde ov lokels överdel. Lokkdpons föslskruv finns på förorhyltens tok. Sedon skruven
lossois kon kdpon logos ov.

5. Utbyre ov glödlcmpor. Sedon mon logit ov lokköpon (se punkt 4) kon den söndrigo glöd-
lompon 6{1 015 lött bytos ut.

6. Slirskydd. För ott höio drogkroften ör lokel ulrustot med 2 slirskydd, som det kon bli
nödvöndigt oti byto ut. - Utbyte ov slirskydden:
o) Sexkontmuttrorno pd drivhiulen med slirskydden skruvos ov.
b) Med en pincett ovldgsnos de gomlo slirskydden.
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c) Sedon hiulen nogo rengiorts,frör.mon. pd de nyo slirskydden 7154. Ge nogo okl på ott de
pqssor In I sKororno ocn olt oe Inte vndes om.

d) Sexkonimultrorno skruvos öter på.

7. Slöprkor. Slöpskon skoll olltid voro ren. Den kon rengöros med en fin smörgelduk, vqrvid
mon mösle se till ott de ovslipode portiklorno inte follei in iloket. Efter en löngre onvönd-
ningstid kon sldpskon bli ovnött sö ott den mösle byios. Tog bort skruven som visos pd
bild 3 och sött på en ny slöpsko 7185, som finns i Din MÄRKLIN-offdr. Vid påsöttning ov den
nyo slöpskon, skoll mon se iill ott kontoktplotlon kommer i rött l6ge. Förulsöttningen för en
perfekt slrömöverföring mellon punktkontokter och slöpsko dr ott slöpskons fiöder hor det
rötto trycket. Det kon vid behov iusteros med en flocktdng eller pincett.

!:l!
Diesellokomotiv 3065
Diesel-lokomotivel 3065 er udstyret med Mörklin-Telex-koblinE for og bog. Far De loger
lokomotivet ibrug, bedes De lese denne brugsonvisning og-serlig bemelke punkterne l,
2o93.
l. Fiernrtyring lil frem- o9 tilbogekorsel med Mörklin-Telex-kobling. Ved et kort tryk pd
Mörklin-lronsformotorens reguleringsknop opnös folgende kontoktstillinger:
Korsel fremod - Karsel fremod med 6ben koblinq - Tilboqekorsel - Tilboqekorsel med dben
kobling - Ksrsel fremod o. s. v. Forudselningeri for en [erfekt ofkoblin!' er, ot koblingen
mellem lokomotivet oq de filkobledo voone er oflostet. Dette oonås ved. of mon brinqer toqet
til stondsning ved huitig ofbrydning of 'strsmmen. Ved ofkobliirg under'ugunstige om-stend'ig-
heder - i sardeleshed ved karsel med kun få vogne, og hvor skinnelegemet ligger uiavnt,
md mon evtl. ved kontoklstillinqen 'Fremodkorsel med 6ben koblinq' hurtiot dreie lronsformo-
lorens reguleringsknop en eller-flere gonge mellem hoieste hostigh;ed og äen häire O.stilling.
For gt opnå en- perfekt omskiftning qnbefoles dat ot stille lrsnsformolorens reguleringskncp på
'0" inden omskiftningen.
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S6fremt lysnellets spendinq er for hoi, vil moskinen under korsel selv skifte ksrselsretnino.
I dette tilf€elde mö perfeFtomskiftereds fieder slrommes (se Punkt 4) efler ofmonlerins öf
lokomotiv-overdelen. Söfremt lysneltels spanding er for lov, vil lokomdtivet effer betienini of
tronsformolorens. reguleringsknop ikke endre karselsretning, og perfekl-omskifteren! fieder-
spending mö. i d-ette tilfelde formindskes. Mon strommer - henholdsvis lssner - fiederen ved
ot forkorle eller forlenge denne.

l. Borsler. Barsierne lrykkes ved hielp of borstefiedrene til kollektoren og mö ligge godt
fost. Sdfremt lokomotivet ikke vil 'koie, onbefole! det ot indstille ironsförmoloren- pd en
middelspending, selle lokomotivet pd skinnen (lokomotivoverdelen skol ofmonleres - se
punkt 4), og mäd en blyont eller en lkruetreekker'trykke let pö borslefiedrene. Sdfremt loko-
motivet nu -korer, liggei borsterne rigtigt i barsteho'lderne. Ved rengoring of barsleholderne
opnös en perfekt ksrsel. Slidte bsrster udskiftes med nye borster 60 030.

3. Smoring. Efter korl tids brug onbefoles det ot smare onkerleiet (se fig. 1 og 2) og drivhiule-
nes leier. Lokomotivoverdelen skol ofmonteres (se punkt 4). Desuden mö de pö fig. 3. med
pile viste okselleier ogsö smores. Kom ikke mere end l-2 dröber olie på hvert smorested. For
troftig smoring donner smuds pö skinnerne, og korselsvonskeligheder kon indtreffe. Brug
Mörklin-smoreolie 7199 eller vinler-outoolie, men oldrig spiseolie. Gentog smaring ide her
nevnle leier efter nogen tids forlsb.

4. Afmonlering of lokomoliv-overdelen. Skruen, der fostholder lokomoliv-overdelen, sidder pö
toget of fsrerhusel. Når denne skrue fiernes, kon lokomotiv-overdelen ofloges.

5. -Udskiftning of lomper. Efter ofmontering of lokomotiv-overdelen (se punkt 4), kon de
defekie lomper 60 015 let udskiftes.

6. Hafteringe. For ol oge lokomotivets trekkroft, er defte udstyret med 2 hafteringe, som bor
udskiftes efler nogen tids korsel. Udskiftning of ringene:

o) Fiern sekskont-skruerne på begge de med hafteringe udstyrede drivhiul.
b) Trek hafteringene of med en pincel.

1'



c) Rengor hjulene og, lrek nye hefteringe. Tl54 pö plods. Bemeerk ot disse ligger godt til i
nlulenes niler og tKKe oreles sK@vt po plods.

d) Skru sekskont-skruerne fost igen.

7. Slabesko. Slebeskoen skol oltid veere ren. Den kon renoores med fint smerqelpopir. Pos
på ot der ikke folder stov incl i lokomotivet. Slidte slebeskö udskiftes med nve TtgS itAs nos
Deres Mörklin-forhondler) vec! ofmontering.of den.pö fig. 3 synlige skrue.'Ved möntering
of ny slebesko md mon possf, pö konioktplodens rigtige sfilling.
Perfeki. stromovergong mellem punktkontokier og 

-. 
slebesko er ofhengig of tilstreekkelig

slebesko-fiedertryk. I givet tcld' md slebeskoens- fieder jusleres med e-n 
-flodtong eller en

prncel.

:Tli
Diesellocomotief 3065
De diesellocomotief 3065 heeft oon beide einden de MÄRKHN-Telex-koppelinq. Alvorens de
locomotief in gebruik le nemen, is het noodzokeliik deze gebruiksoonwiizing-goed door te
lezen; biizonder belongriik ziin de punten l, 2 en 3.'
l. Omschokeling von vooruit- op ochteruitriiden met de MARKilN-Telex-koppeling. Door het
geven von een korte stroomsiool mei de regelknop von de MARKLIN-tronsformotoi worden de
volgende.schokelslonden verkregen: vooruitiiiden - vooruilriiden ontkoppeld - ochteruitrijden
- ochteruitrilden gnlkoppeld - vooruitriiden enz. Voorwoorde voor onberispeliik ontkopp'elen
is, .dot de koppeling tussen de locomolief en de wogen, die ontkoppeld moei worden, niet
onder .lrek-sponning stool. Dit wordt bereikt door de trein te loten'sloppen door snel uit-
schokelen von de stroom. Bii het ofkoppelen onder ongunstige omstondigheden, in hel biizonder
von slechts weinig wogens en bii boononeffenheden mbel de lronsformotorknop ho het
sdrokefen op "vooruitriiden onlkoppeld", zo nodig, een of enkele molen heel vlug'lussen de
hoogsle riistond en het rechtse O-punl heen en weer gedrooid worden.
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Om vqn een onberispeliik omsdroketen -verzekerd le ziin, -verdient het q^cnbeveling, vöör het
omscholeLi, de rege'lknåp 

"on 
de tronsformolor terug ie'drooien en op 0le zellen.

ls de soonning von het 'lichtnet te hoog, don zol de mochine bii snel riiden vonzelf om-
schokelän. In ait gsyql moet no het lösschroeven von de locomoliefkop (zie punt 4) de
trekveei von het omschokelrelois iets meer gesponnen worden. ls de sponning von het lichtnet
le looo. don zol de locomolief bii het bedienen von de regelknop von de lronsformotor niet
omschäkelen; de sponninq von de trekveer von het omschokelrelois moet nu verminderd
worden. Het- sponnön of ierminderen wordt bereikt door de veer in te korlen of iets uit te
rekken.
2. Boretels. De borstels worden door de borslelveren tegen de collector von het onker gedrukl
en moeten qoed oonsluiten. Mocht de locomotief niei riiden, don doel men hel beste de
lronsformotoi op holf te zetlen, de locomolief op de roils te plootsen, nodot de kop is
losoeschroefd (zie punt 4) en don met een potlood of schroevedrooier op de borstelveren te
drulken. Loopi de'mochine don wel, don zitten de borstels in de geleiders enigszins klem.
Door de gelbiders schoon fe moken, kon men dit euvel verhelpen. Ziin de borstels biino
opgesleten, don moeten zii door nieuwe borstels 60 lXl0 worden vervongen.

3. SmerinE. Mookt de locomotief, no enige tiid gereden le hebben, bii het riiden veel lowooi
of seeft Irii een piepend geluid, terwiif hii holtend en stolend riidt, don ziin meestol de
logers, voorol von het onker, drooggelopen en moeten don gesmeerd worden. Hiervoor moet
dJ kob von de locomolief worden verwiiderd (zie punt 4). Bovendien moeten de in ofbeel-
ding 3 met piilen oongegeven oslogers gesmeerd worden. leder loger mog niet meer don
l-2-druppels'olie hebben j overdodig smeren veroorzookt storingen zowel in de mochine ols
oon de-ioils door de vorming von een loog vet met vuil. Als geschikte olie kunnen wii
oonbevelen MARKLIN-olie 7199 of winter-outo-olie, terwijl beslist nooit slo- of bokolie mog
worden gebruikt.
4. Demontoge von de locomotiefkop. De schroef, woormede de kop is bevestigd, zit door
het dok von de cobine. No deze schroef geheel losgedrooid te hebben, kon de kop er of
genomen worden.
5. Vernieuwen von de koplompen. No verwijdering von de locomotiefkop (zie punt 4) kon het
defecte lompie 611 0l5 door eön nieuw worden vervongen.
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6. Anlislipbonden. Om de trekkrochl von de locomotief le verhoqen, ziin lwee wielen voorzien
von ontislipbonden. No longdurig gebruik kon het nodig ziin,- dot deze worden vernieuwd.
Verwisseling von de bcnden:
o) Zeskontige driifstongschroeven von de wielen, woorop de bonden ziiten, losschroeven.
b) Met een pincet de oude bonden er of nemen.
c) No de wielen schoongemookt te hebben, nieuwe bonden 7154 omleggen. Goed er op letten,' doi ze precies in de-wielgroef liggen en niet gedrooid zitten.
d) Zeskontige schroeven weer voslzelten.

7. Sleepcontocl. De sleepschoen moet oltiid schoon ziin. Eventueel mel fiin schuurpopier of-
schuren, echter goed oplellen, dot er gden schuursel in de mochine volt. Mocht no long
gebruik de sleepschoen'versleien ziin, don kon no verwiidering von de in ofb.3 zichtbore
ichroef het gehele sleepconloct er zönder meer worden ofgenomen en door een nieuw sleep-
conloct, dot onder no. 7185 bii Uw speelgoedhondeloor verkriigboor is, worden vervongen.
Bii hei vostschroeven von het nieuwe sleepcontoci moet er op worden gelet, doi de conloct-
ploof er onder goed ligt.
De zo volledig mogeliike stroomoverbrenging tussen puntconiocten en sleepcontoct is of-
honkeliik von äe iuiite veerdruk von de slöep-contocten. Als de druk te gering is, moeten de
uiteinddn von de'blodveer onder de sleepsihoen voorzichtig met een pincet"of klein buig-
tongetie biigebogen worden.
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