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Jede MARKLIN-Bahn

Man sieht es ihren Gesichtern an, diese drei besitzen bereits
eine MARKLIN-Bahn und kénnen sich nicht genug darin tun,
| | sich an deren Lenkung zu erfreuen. Natirlich, der Vati ist

: la auch mit dabei, und mit Recht, denn eine MARKLIN-Bahn
~ 5 ik 2 5 halt jung und kann nie ermiden oder langweilig werden,
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bringt auf Jahre hinaus Freude!

Das bedingt schon ihre stéindige Weiterentwicklung und die alle Jahre herauskommenden Verbesserungen und ErgGnzungen,
gleichsam aus sich selbst heraus entwickeln lassen.

die in ihrer Zusammenfassung eine Grof3anlage, wie die unten gezeigte,
und somit durch die Fiillle der Kombina-

Was der Kinstler in seinem Entwurf andeuten will, ist im nachfolgenden spezialisiert
fionen der Ausgangspunkt fiir eine gréBtmégliche Entfaltung nach eigenen Ideen gegeben. Und damit ist das Geheimnis,

warum eine MARKLIN-Bahn auf Generationen hinaus immer wieder Freude bereitet, offenbart,
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SK 800

Stromlinienlokomotive mit elektrischem An-
trieb « Matischwarz « 7-achsig « Achsfolge
2'C2' « 4-achsiger Tender « Unzerbrechlicher
Spritzgulikérper in Stromlinienform - 2 elek-
trische Stirnlampen « Motor mit hochunter-
setztem Getriebe « Aufierordentliche Zug-
kraft « Modellgetreue Rader - Massive Dreh-
gestelle mit Speichenrddern und Federung
zum Schutz gegen Entgleisen + Fernsteuve-
rung fir Vor- und Rickwartsfahrt = Zuver-
lassiges Funktionieren durch Uberspannungs-
Zusatzlicher Handschalter
Lidnge mit Tender Uber Puffer 28,6 cm
Gewicht einschlieBlich Tender etwa 8509

schaltung -

HR 800 Schnellzuglokomotive mit elekirischem Antrieb »
Mattschwarz « é-achsig + Achsfolge 2'C1" « 4-achsiger
gegossener Tender « Unzerbrechlicher Spritzguikérper

mit vielen Einzelheiten « 2 elektrische

i Bl e Stirnlampen = Motor mit hochuntersetz-
. tem Getriebe -« Auflerordentliche Zug-
— el I e A kraft « Modellgetreue Rédder « Massives

R -1 e LA R TR R - el P P

vorderes Drehgestell mit Speichenrédern

und Federung zum Schutz gegen Entglei-

| sen « Fernsteuverung fir Vor- und Rick-
o s o = wértsfahrt « Zuverldssiges Funktionieren

4 Me= : ¥ ey P s durch Uberspannungsschaltung « Zustitz-
N = Oe | |37 g ) licher Handschalter + Lénge mit Tender

uber Puffer 28,8 ecm « Gewicht einschlief}-
lich Tender etwa 850g

( Schon rein duflerlich durch ithre groffen Triebrdder in 3-Kuppleranordnung international als Schnellzuglokemotive ,ﬂ'ﬂkﬂ?lﬂ--\
zetchnet, deren Drehgestelle einen stofifreien Emmlauf in Kurven nach beiden Seiten hin sichern, stellen die HR und SK 500 zwei

markante Typen threr Klasse dar, ob in normaler Bauart mit Windleithlechen oder in Sonderbauart als Stromlinienlok wm-

kleidet. In Verbindung mit vierachsigen Drehpestellivagen werden diese beiden Tyvpen den Stolz manches Modellfreundes bilden, //
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Aus der ehemaligen TP Soo hervorge-

gangen und um eine weitere Treibachse

vermehrt, verkirpert die neue TT Soo
eine leistungsfahige und zugleich formen-
schine Tenderlok, wie sie als Vertreterin
threr Art wohl in dem gesamten Mo-
dellbau einzig dastehen diirfte. Ein Blick |
auf die gekuppelten Achsen und das |
Gestdange des Triebwerkes wirvd verstehen

lassen, warum gerade dieses Modell bei

seiner vielseitigen Verwendungsmaglich-
reit und hohen Zughraft die Herzen
aller Modellfreunde im Sturm erobern

wird. Ubt doch gerade das Trielwerk und

das gegenseitige Spiel des Gestdanges auf

T 800 den Beschauer jenen eigenartigen Reiz

aus, der die Vorliebe zur Dampflokomao-
Tender-Lokomotive - Vollendetes Modell « Mattschwarz - 6-achsig « Achsfolge 1'D1" « Unzerbrechlicher Spritzguf3-

kdrper mit vielen Einzelheiten « Je zwei elektrische stirnlampen vorn und hinten mit automatischem Lichtwechsel -

tive gegeniiber der elektyischen Maschine |

begriindet,
Motor mit besonders hochuntersetztem Getriebe fiir langsame Fahrt - Hervorragende Zugkraft « Fernsteuerung fiir 1

Vor- und Rickwdrtsfahrt « Zusétzlicher Handschalter, der nach Offnen der Rauchkammertiire zugdnglich ist « Ldnge — —

iber Puffer 16cm + Gewicht etwa 500 g

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle
ist fir den Anschluf an das Lichtnetz bei Wechsel-
strom (110, 125, 150 oder 220V) jeweils Transforma-

tor 280 A erforderlich. NGheres siehe Seite 34-35,
Nahaufnahme des Steverungsgestanges der TT800 Bei Bestellung Spannung angeben.
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Diese Lokomotivtvpe stellt eine der bemerkens-
werten Neuschipfungen in diesem Fahr dar,
die in Verbindung mit den Wagentvpen der
Seiten 26-27 jeder MARKILIN-Anlage ein

newes, fortschrittliches Geprage verlethen.

Obwohl die nebenstehend abgebildeten Ma-
schinen durch Herunterschieben eines seitlich
angebrachten Hebels ohne weiteres von der
Mittelschiene aus (Unterleitungsbetrieb) ge-
speist werden kénnen, ist ithre Verwendung
in Verbindung mit einer Oberleitung als
,stilecht” vorzuziehen. Federnde Stromabneh-
mer, die sich elastisch an die Oberleitung an-
schmiegen, Ubernehmen hier die Abnahme
des Fahr- bzw. Umschaltstromes. Wie bei den
Dampflokomotiven ist auch hier dem Verwen-

R

dungszweck Rechnung getragen, in erster Linie R

LR L i C T

fur den Schnellzugverkehr.

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle
ist fur den Anschlufd an das Lichtnetz bei Wechsel-
strem (110, 125, 150 oder 220V) jeweils Transforma-
tor 280 A erforderlich. Naheres siehe Seite 34-35.
Bei Bestellung Spannung angeben.

SEW 800

Elektrische Schnellzuglokomotive nach westeuropdischen Vorbildern « Grin mit
Silberstreifen « Seitliche Bullaugenfenster, abgeschrégtes Fihrerhaus + Achsfolge
und Anordnung des Antriebes genau wie bei der nebenstehenden SE 800 -«
2 Stirnlampen vorn « Fernsteuerung flir Vor- und Rickwdrtsfahrt mit zusdtzlichem
Handschalthebel « Einrichtung zum wahlweisen Betrieb mit Ober- bzw, Unter-

leitung « Ldnge Gber Puffer 16,5e¢m

Lieferung ab Fabrik unmittelbar an Private ist nicht moglich
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MS 800

Elektrische Schnellzuglokomotive « Griin « 6-achsig + Achsfolge 1' Do1' « Hervorragende Zugkraft «+ Daverhafter
Moter mit Untersetzungsgetriebe von hochster Prézision - Treibréder mit nachgebildetem Federtopfantrieb « Die
Laufgestelle werden leicht federnd auf die Schienen gedrickt und sind vor Entgleisen geschitzt - Fernsteverung
tur Vor- und Rickwértsfahrt mit zusétzlichem, unaufféllig angebrachtem Handschalthebel « Einrichtung zum wahl-
weisen Betrieb mit Ober- bzw. Unterleitung - Wirklichkeitsgetreue Stromabnehmer - Zahlreiche Dachaufbauten
Isolatoren, Druckgasschalter usw.) « Je 2 Stirnlampen vorn und hinten mit automatischem Lichtwechsel « Fenster
mit Cellonscheiben « Lédnge Gber Puffer 17,8em « Gewicht etwa 850g

MARKLIN IE[@

\

Im Schnellzugverkehr bei schwerster Bela-
stung auch auf steigungsreichen Strecken
etngesetzt, stellt dieser Lokomotivtyp eine
der neuzettiichsten Konstruktionen dar, Wo
man auch auf Schnell-, FD- oder Exprefi-
ziige stalit, wird man diese Tvpe, die trotz
der thr innewohnenden Krdfte durch thre
eefdllige Formgebung gleichzeitip sehnittie
und ansprechend wirkt, als Zugkraft varfin-
den. So entstand mit der Nachbildung die-
ser Lokomotive ein weiteres MARKIIN -
Madell, das jeder Miniaturanlage zur Ehre

rere ieht,

Lieferung ab Fabrik
unmittelbar an Private ist nicht méglich
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Wie ihr Vorbild von internationalem Ruf, das schiwere Giiterziige tiber zahlreiche Kehren und

anhaltende Steigungen der Gotthardstrecke zu befirdern hat, vermag auch dieses Modell eine

hervorragende Kraft zu entfalten. Der nebenstehende Teilschnitt durch eines dey Treibgestelle
gibt etnen anschaulichen Einblick in den Antrieb, der ein Meisterwerk auf dem Gebiete des
| Modellbaus darstellt.

e i i e e e e = e e

CCS 800

Elektrische Lokomotive -
iber Puffer durchféhrt sie dank ihrer gelenkigen Bauart mihelos Kurven mit normalem Krim-

mungshalbmesser - Je 3 Stirnlampen vorn und hinten mit avtomatischem Lichtwechsel « Hervor-
ragende Zugkraft durch verstérkten Motor mit hochuntersetztem Getriebe von hochster Prézision «
Treibrédder mit Stangenantrieb iber Blindwellen - Die Laufrdder sind entgleisungssicher, da sie

tedernd auf die Schienen gedrickt werden + Fern-

Grin « 8-achsig « Achsfolge (1'C) (C1') « Trotz ihrer Ladnge von 26,6 cm

steverung fOr Vor-und Rickwértsfahrt mit zusétzli-
chem, unauffélligangebrachtem Handschalthebel «
Einrichtung fOr wahlweisen Betrieb mit Ober- bzw.

Unterleitung « Fenster mit Cellonscheiben « Wirk-

..........
..........................

lichkeitsgetreue Stromabnehmer « Gewicht 1000 ¢
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Die Zahlen bedeuten :
1. Elektromotor

Ankerwelle mit Ritzel

Zwischenwelle mit Zahnrad

.....

2
3. Zwischentrieb
4
5

Kuppelwelle mit Schneckenantrieb aut
mittlere Treibachse

6. Zahnradibersetzung auf vordere Treib
achse

e




Wie bet der nehenstehenden MKHN IE[ @

Krokodil-Lokomotive wird
bet der Doppellokomotive
etne bedeutende Erhihung
der Leistungsfdhighkelt wie

auch des Anzugmomentes
erzielt. Eine weitere Neu-
heit dieser Tyvpe bestelit dar-
tn, dals durch die Mdglich-
keit, die Stromabnehmer
abschrauben zu kinnen, das
Modell als Diesellokomo-
five einze neue Gruppe unter

den Mimaturfahrzeugen

cinlertel.

Doppellokomotive mit elekirischem Antrieb « Grun « Achsfolge Bo' Bo' Bo' « Aus

zwel Teilen zusammengesetzter Kérper modernster StromlinienfOhrung « Besonders
krdftiger Motor in Verbindung mit 6 angetriebenen Achsen, daher auflerordentliche
Zugkraft bei hoher Geschwindigkeit = Fernsteuverung fir Vor- und Rockwértstahrt
mit zus@tzlichem, vnauffdllig angebrachtem Handschalthebel « Einrichtung zum
wahlweisen Betrieb mit Ober- bzw. Unterleitung, wodurch ein Zweizugbetrieb még-

Transformator 280 A lich ist =« Unzerbrechlicher Spritzguf3kérper mit zahlreichen Einzelheiten « 3 elektrische
Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle Stirnlampen an beiden Enden, die bei Fahrrichtungswechsel autematisch umgeschaltet
ist for den Anschlufl an das Lichtnetz bei Wechsel- werden « Ldnge 42cm -« Gewicht 1200g

strom (110, 125, 150 oder 220 V) jeweils Transfor-

mator 280 A erforderlich, Ndheres siehe Seite 34
und 35. Bei Bestellung Spannung angeben. Lieferung ab Fabrik unmittelbar an Private ist nicht moglich
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7)) | MARKLIN Vollstindige Ziige

| Gerade diese Ubersicht macht es dem Kunden leicht, eine fiir seine Verhdltnisse passende Zuggattung auszuwahlen, der gleichzeitip das erforderliche Gleismaterial sotcie Zubehd

beigegeben ist, so daf es nicht erst einer besonderen, fiir den Anfdnger vielleicht schwierigen Auswahl bedarf. Ist jedoch mit einem dieser Ziige erst der Anfang gemacht, so kann

der weitere Ausbau, fiir den die Reichhaltigkeit unserer Erzeugnisse keine Grenzen bietet, dem Geschimack des einzelnen en tsprechend individuell durchgefiihrt werden.

Die nachfolgende Zusammenstellung unserer MARKLIN-Lokomotivmodelle, ob Dampfiype oder Ellok, mit den verschiedenen Gattungen an rollendem Material, sei es

Personen-, sei es Giiterwagen, gibt in den anschliefienden vollstindigen Ziigen nebst Zubehir dem Modell freund eine Ubersicht iiber die Reichhaltigheit und En tfaltungsmig-
lichkeit von MARKIIN-Bahnen,

— .

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden
Modelle ist fir den Anschlufd an das Licht-

netz bei Wechselstrom (110, 125, 150 oder TM B65/4 Giiterzug mit Gleisoval (ohne Transformator), bestehend aus Lokomotive TM 800 sowie 4 verschiedenen
220V) jeweils Transformator 280 A erforder- Giterwagen » Zuglénge 50 cm - Gleismaterial : 12 gebogene und 6 gerade Gleissticke, darunter 1 An-
lich. Ndheres siehe Seite 34-35. Bei Bestel- schlufigleisstick « Ferner Heft Nr 763 ,Gleispléne Spur HO*

lung Spannung angeben.

RM B29/4  Personenzug mit Gleisoval (ohne Transformator), bestehend aus Lokomotive RM 800, 3 zweiachsigen Einheits-Personenwagen 329/1 und Packwagen 329/4 (Einzelheiten
sieche Seite 24) « Zuglédnge 79 cm + Gleismaterial : 12 gebogene und 6 gerade Gleissticke, darunter 1 AnschluBgleisstiick « Ferner Heft Nr 763 , Gleispline Spur HO"

14
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* HR 846/4 Schnellzug mit Gleisoval und Weichen (ohne Transformator), bestehend aus Lokomotive HR 800, Packwagen

346/4, Kurswagen 2. Klasse 346/1, Speisewagen DSG 346/2 und Schlafwagen DSG 3463 - Zuglénge 118¢cm « Gleis-
material : 14 gebogene und 21 gerade Gleissticke, darunter 1 Anschlufigleisstiick, 1 Paar Weichen 3400 MW,
Verteilerplatte 470, Stellpult 474/4 und é Kabel « Ferner Heft Nr 743 +Gleispldne Spur HO"

_..'l e egtag

* SK 846/4 FD-Zug in gleicher Ausfihrung wie HR 846/4, jedoch mit Stromlinienlakomotive SK 800 - Zuglénge 117¢em -
r«r . Wagenmaterial : Packwagen 346/4, Kurswagen 2.Klasse 346/1, Speisewagen DSG 346/2 und Schlafwagen
b “ DSG 346/3 + Gleismaterial: 14 gebogene und 21 gerade Gleisstiicke, darunter 1 Anschlufigleisstiick, 1 Paar
Weichen 3600 MW, Verteilerplatte 470, Stellpult 474/4 und é Kabel « Ferner Heft Nr 743 «Cleisplane Spur HO”

i - T

LU=t Tt e R _ . .
e : ' Bei den mit * bezeichneten Ziigen kinnen Speisewagen und Schlafwagen |
s Aufgleisungsgerat zum erleichterten auch in internationaler Ausfilrung (blaw) peliefert werden, In diesem
Aufsetzen von Lokomeotiven mit Dreh- Fallist bei Bestellung der Nummer der Buchstabe,, ¥ beisufiigen.
gestellen « Ldnge 30em - Hohe 2em I‘n.,h

15




Vollstindige Ziige

Personenzug mit Gleisoval (chne Transformator), bestehend aus elekirischer Lokomotive RSM 800, 3 zweiachsigen Einheits
Personenwagen 329/1 und Packwagen 329/4 (Einzelheiten siehe Seite 24) - Zugléinge 73¢m » Gleismaterial : 12 gebogene
und 6 gerade Gleissticke, darunter 1 Anschlufigleisstick « Ferner Heft Nr763 ,Gleispléne Spur HO*

L
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* SE B4é6/4 Schnellzug mit Gleisoval (ohne Transformator), bestehend aus elektrischer Lokomotive SE BOO mit Zugzusammenstellung

Packwagen 346/4, Kurswagen 2, Klasse 346/1, Speisewagen DSG 346/2 und Schlafwagen DSG 346/3 - Zuglénge 105¢m -
Gleismaterial: 12 gebogene und 10 gerade Gleisstiicke, darunter 1 Anschlufigleisstick + Ferner Heft Nr743 ,Gleispldre
Spur HO”

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle
ist fir den Anscli!uf} an das Lichtnetz bei Wechsel-
strom (110, 125, 150 oder 220V) jeweils Transforma-
tor 280 A erforderlich. Néheres siehe Seite 34-35.
Bet Bestellung Spannung angeben.

Lieferung ab Fabrik unmittelbar an Private ist nicht méglich
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RE 848/4 Leichtschnellzug mit Gleisoval (ohne Transformator) nach dem Vorbild der Schweizer Bundesbahnen mit elektrische:
Lokomotive RE 800, deren unibertroffene Eigenschaften auf Seite 10 eingehend dargestellt sind. Dieser Zug zahlt
zu den schénsten und vollendetsten MARKLIN-Modellen. Er besteht aqus 3 der modernsten Personen-Drehgestell-
wagen 348/1 mit Schiebetiren, die durch Drehen eines Knopfes auf dem Dach leicht zu &ffnen und schliefen sind,
sowie dem neuen Packwagen 348/4, wie ausfihrlich auf Seite 25 beschrieben . Zuglédnge 110cm. Das Schienenoval
umtaflt 12 gebogene und 10 gerade Gleissticke einschlieBlich Anschlufigleisstick und kann an Hand des mit-
gelieferten Schienenheftes 763 ~Gleispldne Spur HO” beliebig ausgebaut werden.

Doppel-Triebwagen DT 800 - Rot mit elfenbein + Fir Unter- bzw. Ober-
leifungsbetrieb durch seitlichen Handhebel einstellbar » Modellméafige
Stromabnehmer - An beiden Enden le 1 rote und 2 weifle Lampen, nach
Fahrrichtung wechselnd - Innenbeleuchtung - Fenster mit Cellonscheiben -
2-teilig, mitJacobs-Drehgestell in der Mitte - Verstérkter Motor zum Antrieb
des mittleren Drehgestells » Fernschaltu ng fir Vor- und Rickwdrtsfahrt « | | |
Zusétzlicher Handschalthebel « Lénge 41 cm + Gewicht etwa 1050g — DT 800

17




Kopfstick Verldngerungsstiuck

Heute bel hen St linien-Diesel-Extrelziize in den Vereinigten Staaten von Amerika , , & b :
e Sehbnstigt SHRGINAL I A : _ ST 800 MT Mittelteil-Verlangerungsstick (Lénge 18,5¢m)
den Uberlanduverkehr. Von dort aus griff dieses neuartige Verkehrsmittel auf den Westen des

WO _ _ Der Dreiwagenzug kann durch eine einfache Schnappvorrichtung um
europdischen Kontinents iiber. In Deutschland traten sie in threr Abart als Diesel-Triebwagen |I

3 1-2 Wagen verléangert werden. Hierdurch wird gleichzeitig auch die
erstmals unter den Namen der sogenannten "FLIEGENDEN: Hamburger, Kdlner und Frank-

. . Beleuchtung der Mittelwagen angeschlossen. Diese werden in der glei-
furter in Evscheinung., Wie im Grof3betrieb, diirfte auch seine Nachbildung im Modell auf jeder

| A . : : chen Farbe wie der Kopf- und Endwagen geliefert, daher bei Bestellung
- grifleren Anlage die in Entwicklung befindliche Reform der Schienenfahrzeuge sinnfallig vor
| Farbe angeben.
Augen fithven und in seiner Gegenilberst-llung zu den tibrigen Modellen, obh Dampf- oder

Elektrotype, ein lebendiges sEinst und Fetzte veranschaulichen. ST B0OD (dreiteilig)

o Schnelltriebwagenzug - 3-teilig - Rot, grin oder blav mit elfenbein - Mo-

derne Stromlinienform « Vorn 3weifie, hinten 2 rote Lampen « Fenster mit

Cellonscheiben « Besonders starker Motor » 4 Drehgestelle, wovon die

Tars | | Iladi o ey

mittleren firje 2 Wagen gemeinsam sind (Bavart Jacobs) « Fernsteverung
for Vor- und Rickwartsfahrt « Zusatzlicher Umschalthebel fir Fahrrich-
- | - A0S ST BOD (vierteilig) tungswechsel von Hand - Abschraubbare Dachstromabnehmer werden

Ea ' Ny mitgeliefert » Handschalter zum wahlweisen Betrieb durch Unter- bzw, l:

Oberleitung « Triebwagenzug in seiner ganzen Ldnge beleuchtet » Zug-
léinge 57cm « Gewicht etwa 1350 g

Das Bild zeigt den Schnelltriebwagenzug 4-teilig nach

Einflgung eines weiteren Mittelteil-VerlGngerungs-

stickes ST 800 MT in den normalen Dreiwagenzug.
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Giiterwagen aus Thermoplastik
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Lénge Uber Puffer 10cm
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Um auch bei kleineren Lokomaotiven gute Zugleistungen zu erzielen, ist es ratsam, die Wagen vor

305

311 311 H

Offener Giterwagen Wie 311, jedoch mit Holz beladen
Braun oder grau « Ldnge 9ecm

BORDEAUX

311 K 3118
Wie 311, jedoch mit Kohlen heladen Wie 311, jedech mit Steinen beladen

Weinwagen mit 2 Fdssern und beiderseifigen
Aufstiegleitern « Fésser hellbraun mit Aufschrift
BORDEAUX

20
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315

Offener Guterwagen mit Bremserhaus
Braun oder grau » Lédnge 10ecm

2 i

Kesselwagen mit Bremserhaus « Lange 10em Gedeckter Giterwagen « Eraun
NAE silbergrau £580 mit Bremserhaus « Lédnge 10em
314 G  weill GASOLIN

314 S gelb SHELL
314 BP grin BP

322 323 o 321 G

Planewagen mit Bremserhaus Niederbordwagen mit Bremserhaus

Rungenwagen mit Bremserhaus,
Braun - Weille Plane « Léinge 11,5¢m Braun « Lénge 11,5¢em

mit Stammholz beladen « Braun « Lénge 11,5¢m

321

Derselbe ohne Stammholz

21
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Vier lang erwartete Neuschpfungen

Einheitswagen in reicher Ausgestaltung des technischen Beiwerkes bis in die Einzelheiten -

Farbe dunkelgriin, Dach grau, zahlreiche Aufschriften - Wagenldnge Gber Puffer 13,5 em

329/1

Personenwagen mit Plattformen und Eingéngen
auf den Stirnseiten

330/1 Ohne Bremserhaus

484 N

Innenbeleuchtung zu
Personenwagen der Reihen
329 und 330, bestehend aqus

Stromabnehmer mit Aus-

schalter, Fassung und
Glihlampe 497

329/4

Packwagen mit Schiebetir auf jeder Seite
und Dachaufbau fir Zugfihrerabteil

330/2 Mt Bremserhaus

Abteilwagen, dreiachsig, mit Aufteilung der Seitenwénde in é Abteile « Fenster Cellonscheiben « Jede Achse verschiebbar -

Farbe dunkelgrin, Dach grau, zahlreiche Aufschriften «+ Wagenlénge Uber Puffer 13cm

24




Nachbildung der neuesten SChweizer Leichtschnellzugwagen
Eine Spitzenleistung auf Spur HO

348/1
Leichtschnellzugwagen « Vierachsig « Nach dem
Vorbild der Schweizer Bundesbahnen (SBB) « Neu-
artige Drehgestelle mit beweglichen Seitenwangen
zum Ausgleich von Gleisunebenheiten « Auf jeder
Seite 2 Doppelschiebetiren, durch Drehknopf auf

dem Dach zu betdtigen « Fenster Cellonscheiben »

Reiche Ausgestaltung der Einzelheiten (Harmonika-
Ansatze, Trittbretter, Batterie-Késten) und Auf-
schriften « Farbe dunkelgriin, Dach silbergrau -

Linge Uber Puffer 21 em

348/4

-
T
¥ o,

Packwagen « Passend zu Leichtschnellzugwagen
348/1 - Seitliche Schiebetiren, vergitterte Fenster «
Reiche Detaillierung + Farbe dunkelgrin, Dach

i a4 et A

silbergrau, Aufschriften hellgelb « Lénge Uber

=
]

Puffer 21 ¢m :
‘: TI...l ‘11 ?‘I;h\‘ - | o} i
— ; "_h & -

e

Die Innenbeleuchtung zu diesen Wagen ist 484/3G
wie bei den D-Wagen der Seiten 26 /27

348/4
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3461 BS

D-Zug-Wagen wie 345/1, jedoch mit Innen-
beleuchtung 484/3, Stromabnehmer 484 5
und 2 Schlufilichtern ausgestattet

Detailaufnahme von Stromabnehmer und

schalter zum SchluBllichtwagen 346;1 BS

. — rr_""-ﬂ - .-.I_... 4

D-Zug-Wagen in

346/1

346/1 D-Zug-Kurswagen « Vierachsig » Abnehmbares Dach « Durchbrochene Fenster, Cellonscheiben
Dunkelgrin, Dach grau « Lidnge Ober Puffer 20,5 cm

SPEISEWAGEN

B
| _._. F 4

346 2
346/2 Speisewagen « Vierachsig « AusfOhrung DSG « Weinrot, Aufschriften gelb « Lénge Gber

Puffer 20,5 cm
346/2) Speisewagen wie zuvor, jedoch internationale Ausfihrung der ISG » Blau, Aufschriften gelb

S——
SRR g g L B r-Ea

Die oben dargestellten Modellwcagen sind eine Nachbildung der neuesten Ausfiihrung 4-achsiger Dyehgestellwacen fiiyr Fernverkehr, Schon dev erste Blick zeigt die Harmonie

in Form und Farbe, so dall die Wagen in ithrer Zusammenstelluny zum Lugverband emne willkommene Berveicherung jeder Modellanlage bilden.




neuartiger Gestaltung

48413
|
484/5
346/3)
346/3] Schlafwagen = Vierachsig « Internationale Ausfihrung der I1SG « Blau, Aufschriften gelb «
Linge Uber Puffer 20,5¢cm 4843 G
346/3 Schlafwagen wie zuvor, |edcd1 Ausfihrung der DSG « Weinrot, Aufschriften gelb Innenbeleuchtungs-Garnitur, passend zu
- g s den D-Zug-Wagen der Reihen 346 und 348
i G I T i BT

. (Seite 25-27) mit 3 Glohlampen 485, be-
stehend aus:
434 3 Innenbeleuchtung

484/S Stromabnehmer

i e S

346/4 D-Zug-Packwagen - Passend zu den D-Wagen 346/1-3 « Fenster mit Gitterstdben,
auf jeder Seite 2 Doppel-Schiebetiren « Dunkelgrin

Die aus derartigen Wagen bestehenden Fernziipe, die sich besondevs tn der Kurve der Linienfiihrung anschmiegen und einen entgleisungssicheven Lauf gewdhyleisten,
geben dem Modellfreund die Mdglichkeit, das rollende Material seiner Anlage wirklichkeitsnahe zu erginzen.
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— Modell oder Wif
i diese Frage drdngt sich unwillkirlich dem Beschal
e —————— i Verbindung zwischen Landschaft und Modell eine Harmonie gescht

e Strecke, auf der Schnell- und Giterziige ihren Weg verfolgen und sich dank dg
Abstell- und Rangierbahnhéfe ein naturechtes eisenbahntechnisches Getriebe. Zige kommend
des Fligels wieder in Bewegung, ohne daB3 jemand sichtbar ist, der diesen Betrieb lenkt, Um so faszinierend
5 ob auf den Bahnhdfen oder in den Bullaugen des Ozeanriesen. Modell oder Wirklichkeit, diese Frage ist hier in der Verschi§




dallr o

ey

iy mg

ichkeit —

auf. Wo man auch hinblickt, ist in inniger

. - . . " . M - .'-ﬁ_dg?'.:l'-: T
n, wie sie nur die Wirklichkeit aufweist. Neben der freien T

W{ :

| gehen, bleiben selbsttdtig an den Haltesignalen stehen und setzen sich bei Hebung

ytomatischen Blocksystems gegenseitig betriebssicher stevern, entfalten

s = i X o 3 A - .
virkt das Ganze bei Beleuchtung, wenn viele winzige Glihbirnen aufflammen, ob an den Signalen,
ung beider Begriffe zu einer stimmungsvollen Einheit vorbildlich gel6st, denn es ist — eine MARKLIN-Anlage
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p | Ferngesteuerte Drehscheibe Lokomotivschuppen

410 NG

Drehscheiben-Garnitur, bestehend aus Dreh-
scheibe 410 N von 36 em Auflendurchmesser fir
Rechts- und Linkslauf mit Fernsteuerung, Um-
schalter 410/4 und Kabel, geeignet zum Anschluf3
von zwel Lokomotivschuppen 411 B, Geldnder-

2 bewehrte Drehbihne mit Motorenhaus. Wéh-
HEEATEDe S0 rend der Drehung rot aufleuchtende Kontroll-
Lompe., Automatische Abschaltung aller Ab-
stellgleise, die nicht mit dem Gleis der Drehbihne & s
in Kontakt stehen,

mit automatisch

sich schlieBenden Toren

411 B

Lokschuppen fir 3 Gleise mit Oberlichtaufséitzen,
Rauchabzigen, Deckenbeleuchtung und automa-
tisch sich schlieflfenden Toren « Farbig lackiert »
Grofle 46 x 37 em » Hoéhe 13,5¢m

Lokschuppen 411 B

Dieses Bild veranschaulicht die harmonische Vereinigung von 2 Lokschuppen und
der Drehscheibe in getrever Wiedergabe des Vorbildes.

+

Ferngesteuerte Entkupplungsanlage

3600 EK

Entkupplungs-Gleisstiick zum Lésen der auto-
matischen Wagenkupplungen durch einen
beiderseits der Stromschiene sich hebenden
Entkupplungsbigel « Mit Mastsignal, das wéih-
rend des Entkuppelns aufleuchtet, Kabel und

Metallstecker zum Anschlufl an Stellpult 474 4
Winkellasche Uber den Entkupplungsbigel gleiten, werden sie ausgeklinkt, oder 4/4/8B » Gleislénge 9cm, Masthéhe 10cm

32

Sobald die Wagenkupplungen mit ihrer
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