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Inter City — L'express a turbine a gaz

37606 Rame automotrice & grande vitesse
Modéle réel : Série 602 de la Deutsche Bundeshahn (DB).
version modernisée avec motorisation & hautes performances
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par turbine & gaz. Utilisation dans le trafic Intercity. Train composé de 2 motrices
de téte, voiture & compartiments et voiture-cuisine.

Modale réduit : Avec décodeur Digital, moteur & variateur et bruiteur

2 moteurs & hautes performances dans les voitures-pilotes. 4 essieux moteurs,
8 bandages d'adhérence. Eclairage par diodes électroluminescentes ne nécessi-

Le turbotrain

Le succes du TEE et de lo circulation interurbaine InterCily pousse

les élégantes rames automotrices diesel aus fimites de feur capacité
Il faut bien plus de puissance pour tirer & 160 km/h une rame de dix
voitures. O, des motewrs diesels plus puissants auragient éte trop gros
et trop lourds, aussi la Bundesbahn opta pour la motorisation & tur
bine. La premiére voilure motrice de la série 601 fut fransformée de
1970 & 1971, Une turbine de 2400 chevate v fut installée [DOUT rem-
placer le mateur diesel de 1200 chevaux Bien quétant deux fors plus
puissante, la turbine est plus compacte et son débit d'air considérable-
ment accru. Yénormes conduits d'amende de air de ventilation et
d€vacuation des gaz meublent le eapot rand de Ja matnice. De lexré-
rieur, on reconnait la nouvelle matorisation & la large cheminde entre
les fenétres du poste de conduite ef auy coupales d'air supplémentai-
res, Grdce & elles, la turbine aspire suffisamment d'air dans les dewus
sens de marche, c'est-d-dire méme quand la motrice est en POUusSe.

tant pas d'entretien, activées en exploitation conventionnelle et commu-
tables en Digital. Bruitage de turbine & gaz, d'avertisseurs sonores

et tempornisation d'accélération-freinage commutables en digital avec

la Control Unit ou avec Systems. Autres fonctions de bBruitage
commutables en digital avec Systems. Haut-parleur puissant dans

Une turbine remplace le moteur diesel

La turbine & gaz avait déja fait ses preuves sur fes hélicoptéres.
Contrairement au moteur diesef (avec sa combustion par explosion et les
forces exercées par laction des pistons et des bielles), une turbine est sans /
cesse en rotalion quasiment sans oscillations. Sa forme ressemble & celle
dun long tube dans lequel de nombreuses roues & qubes sone aligndes
lune derriére l'autre. Les roues avant aspirent lai; celles du mifieu le
compriment puis refoulent cet air fortement comprimé dans une chambre
de combustion annulaire entourant fe tube. Un carburant est injecté dans
cette chambre et le mélange gazeux qui en résulte se consume.

Trés chauds, les gar de combustion refluent dans fe conduit et par linter-
médiaire d'autres roues a aubes, actionnent les eétages de compression

d Favant de fa turbine. Ensuite seulement, ifs armvent sur fes rotors de fa
turbine de puissance dont la rotation génére la propulsion. Les gaz de
combustion ont alors fait leur travail et s'échappent & lair libre par
cheminge, Un moteur aunliaire, des pompes et des bougies d'allumage

N sont necessaires que pour démarrer. Aprés, le processus de combustion
tourne de maniére continue, La turbine est donc auto actionnée ef retrans-

met son excédent de forces & la turbine de puissance. Lo vitesse de ]
rofation de cette dermiére se situe entre 10000 & vide et 14500 towrs par
minute. Cette vitesse est réduite par un démultiplicateur et FENVEYEE SUr

une transmission hydrauligue,
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les deux motrices de téte, volume réglable. Attelage conducteur de
courant multipolaire et bourrelets dintercirculation & élongation et &
fermeture semrée entre les véhicules. Reproduction aux extrémités de
l'attelage Schardfenberg (non fonctionnel).

Longueur du train 88 cm.

Quatre motrices de la série 602

Aprés des essais fructueux, deux aulres voiures maotrices sont équipées
en 1972 dune twbine & goz el deviennent la séne 602. En 1975, une
rame de quatre voilures atteint 217 kmy/h avec deux motrices 602,

Le senvice régulier avec. 160 km/h en vitesse de pointe commence en
1974, Le IC Sachsenross, (Hambourg-Francfort-Ludwigshafen) et e IC
Erincipal (Hombourg-Dortmund-Cologne) sont des frains motorisés uni-
quement par fa turbine & gaz. Avec une vitesse de pointe de 160 kmy/h
et une vitesse moyenne de 114 km/h, le IC Principal arrive en qua-
trigme place des trains les plus rapides de fa Bundesbahn. Sur d'autres
trains, des motrices diesel sont assocides aux motrices & urbine,

La matonisation par turbine agit comme un gccélérateur et accrolt la
poussée dans les accélérations et les montées. Un gutomalisme spé-
dalement développé synchronise fe déplofement de puissance de ces
deux types de motorsation. Le chef de train doit respecter des régles
particuliéres. En effet & cause de lg tempeérature frés éleviée des fu-
mées, seule, la motrice avant est autorisée a démarrer dans les gares,
fa motrice de pousse ne démarre qu'd extérieur. En cos de charge
partielte également, lo furbine doit étre arrétde chaque fois que cela est
possible. Non sans raison, car fa forte puissance a son prix : une
consommation de carburant supérieure de 70 % et une plus grande
sensibilité glx perturbations rendent fa motorisation por turbine & gaz

Livrable & partir du 2e trimestre 2005.

La rame automotrice peut étre rallongee avec
le coffret de voitures 43116.

non rentable sur le long terme. Quand en 1978, un
nouvedu concept preévalt un IC toutes les heures avec
deux classes, la fin du service régulier avait sonne
pour les luxueuses motnices de 1* classe,
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Ce modéle est proposé par Trix pour le systéme
a deux rails & courant continu (22202).

Feux de sipnafisation + feun de quewe X
Eclairape imddipii fﬂ-
Bruitape de burbine & gaz

Fredmipe

Cormmande directe

Brugeur de siffled

Baunage diesel aunihare
Baurape d'ar compaime brod
Bauiage d'ail compime kong
Bnuage de ventdateur
Caincement des Treins
Ferneture des portes
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Mustration & 60 % de lo taille réelle,
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43116 Coffret de voitures de voyageurs

Modéle réel : 3 voitures intermédiaires pour la rame
automotnce a turbine a gaz série 602 de la Deutsche
Bundesbahn (DB). Version modemisée pour le trafic
Interdity. Respectivement 1 voiture 3 compartiments,

1 voiture & couloir central el 1 voiture-bar.

Modéle réduit : Pour rallonger le train 37606,

Attelage conducteur de courant multipolaire et baurre-

lets diintercirculation & élongation et a fermeture
serrée entre |es véhicules. Eclairage intérieur alimente
via la voiture motrice de téte. Eclairage assuré par
diodes exermpies d'entretien.

Allongement de la rame de 62,9 am.

Livrable a partir du 2e trimestre 2005.

Le coffret de voitures ne peut &tre utilisé qu'avec la rame
automotrice art. n® 37606.

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéme 3 deux
rails & courant continu (23315).
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Mustration & 85 % de la taille réelle.



Hum, Sinalco, c'est bon ... marklin
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19040 Reproduction d'une voiture miniature
Modéle réel : Fourgonnette de la société Sinalco
des années trente,

Modéle réduit : Miniature toute préte 4 l'échelle
1:18.Chassis et carossene en métal, Forme, construction
technique et dimensions conformes aux anciens jeux
de construction automobile en métal Marklin,
Mouvernent d'horlogerie par arbre de transmission sur
essieu amére. Phares éclairés par pile de type AA non
fournie, Possibilité de bouger et de bloguer la direction.
La porte du conducteur et le hayon peuvent s'ouvrir.
Amenagement inténeur avec banquette du conducteur,
tableau de bord et volant. Colons et inscription selon
les modales historiques.

Lengueur de 36 cm.
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Livrable & partir du 2e trimestre 2005.

Série unique pour le jubilé « 100 ans de Sinalco »
Modéle réduit exclusif et limité. 999 exemplaires.
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| Sinalco |
F Aktiengesellschaft |
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Modéles de wagon-citerne marklin

86115 Wagon-citerne Disponible a partir du 1" trimestre 2005.
Modéle réel : Wagon privé, immatriculé a la Deutsche Bahn AG

(DB AG). Réalisation de la société Henkel KGaA & Disseldorf

Modéle réduit : Longueur hors tampons 40 mm.

1

82060 Coffret de 3 wagons-citernes

Modéle réel : Wagon pétrolier de la Deutsche Bundesbahn (DE).
Wagon de senvice pour le transport de fuel et de gasoil

Madeéle réduit : Plate-forme de serre-frein et acces rapporte

sur le devant, Muméros dimmatriculation différenciés.

Longueur totale hars tarmpons 177 mim.

Nouveau type de wagon dans l'assortiment.
Réaliste pour des trains entiers.

Livrable a partir
du 2e trimestre 2005. S e e S P S S ———C S — S
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Symboles/pictogrammes
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mmEE‘ carosserie de D'éf;:uda.lrnumﬂq _
la locomative en métal. jusqu'a 9 fonctions numeéri
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