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l Diesel Locomotives 3{16{l ond 3062

Before toking the engine inlo service, pleose reod lhese operoling inslruclions. Points 1,2
ond 3 ore especiolly importonl.

l. Chonging the Direclion of Trovel. The direction of lrovel of the locomotive is delermined
by operotinb the lrovel direction switch of the MARKIIN Tronsformer. To ensure perfection in
sivitdring il-ir best lo ploce the switå in the "0' position before drcnging direciion.
The reversing switch on the locomotive con olso be operoted by hond. The mqnuol reversing
lever proiectl sidewoys underneolh the locomotive body (Fig. a).
lf the voltoge of the moins circuit is too high, the engine will reverse itself when trovelling
ot speed. In this cose foke off the locomolive cosing (see point 4) ond increose slightly the
iension of the reversing switch retoining spring. lf the moins voltoge- is loo low, the loconiotive
will not chonqe direction when lhe reversinq swildr on the lronsformer is operoled; in this
cqse the tens-ion of the reloininq sprinq riust be reduced. To odiust the' tension of f he
reloining spring, slocken the sciew 

'on -lhe switch plunger ond tuin the spring hook os
required. Afler-correcting the spring tension tighten the screw ogoin (Fig. l).

Fig. I

Trovel Direclion Switch
F o h rt ri dt t u n gsscholf er
Relois inverseur
lnterruptor poro el combio del senfido
de mordto
lnvertilore di morcia
From odt bockreld
Parfektomskifter
Schokeloufomool



2. Brusheg. The brushes ore pressed ogoinst lhe commutotor by the brush springs ond must fit
flush. lf lhe locomolive will'not go, it is best to pul the tronsformer on lo medium volloge,
oloce the locomolive on lhe lrocliond press lhe biush springs lightly with o pencil or screw-
äriver. lf this mokes lhe locomolive go, the brushes ore-sticklng in the brush guides. To moke
lhe engine run properly cleqn the b-rush guides. lf the brushös ore worn out, reploce lhem
with new brushes 60 030.

3. Lubricotion. After o short period of running lhe ormqlure beorings (see Figs. 2 ond 3)

should be oiled, ond olso the beorings of the gäor wheels..To_do this toke off lhe locomolive
cosino (see poiåt 4). The oxle beorin--qs, shown-bv orrows in Fig. 4, must olso be oiled. I -2
aiåpi <it oiI is sufiicient for one beäring. Overöiling couses. b--19_o!{.o.1v1s. by.forminqo film
of äirt on the roils or on ports of the m-oior. We reiommend MARKLIN Lubricoting Oil 7199
or winter-grode motor oil. Edible oils should never be used.

4. Renovinq lhe Locomolive CosinE. The cosing con be removed ofter unscrewing the
reloininq sc'rew, which will be founä in the undärside of the locomolive (see Fig. 4) ond
removin! the frbnt coupling (on the corrying bogie). While- remounling the cosing moke sure
thot no cobles ore cought (observe through inspection slit in bose ploter.

5. Chcnging the Heqdlomps. Remove lhe locomotive cosing (see item 4); the foulty bulbs
60015 con then eosily be reploced.

6. Adhering Tyres. To increose lroctive power lhe locomolive is fitted with four odhering lyres,
which con be reploced os follows:

o) Remove the screw on the driving bogie coupling ond toke off lhe bogie cover,

b) remove the odhering iyres with lweezers,

c) ofter cleoning lhe wheels fit new odhering tyres 7154; see thot they bed down well in the
groove qnd öre not twisted,

d) reploce the bogie cover qnd coupling.
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/. Collector Shoes. The colleclor shoe must olwoys be kept cleon. lf necessorv. rub it with
fine emery poper, but be coreful lo see thot no'dust folls into the enqine. lf 'ofter o long
period of use the collector is worn out, it con be removed by unscrewinq the sc.rew shown
in Fig. 4 ond reploced by o new collector 7185. When fitting-the new cöllector shoe moke
sure thot it is in fhe correct position relotive lo the contocl-plote. Perfect contoct between
the point contocts. ond.the. collector shoe colls for odequote piessure by the shoe spring. lf
necessory this spring should be tightened up by meons of o'poir of flät pliers.
8. Coupling Rods. The coupling rods con be checked wiih the coupling gouge 7001.

:T!
Diesellokomotiven 3060 und 3062

Bevor Sie die Moschine in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrouchsonw,eisung. Besonders
wichtig sind die Punkte l, 2 und 3.

Fis. 2

Lvbricoting poinl - Armolure beoring
Schmierslelle Ankerl o ger
Polier de l'orbre d'induit - poinf de groissoge
Punto de engrose del coiinefe del inducido
Punto di lubrificozione del supporfo dell'indotto.
Srnörjsfölle för onkorefs loger
Smsresfed onkerleje
Smeerpunf onkerloger



Fig. 3

Lubricoting poinf - Armoture beoring
Schmiersfelle Ankerloger
Polier de I'orbre d'induit - poinl de groissoge
Punlo de engrose del cojinefe del inducido
Punlo di lubrificozione del supporfo dell'indotlo
Smöristölfe fcir onkorels loger
Smoresled onkerleie
Smeerpunf onkerloger

l. Umsdroltung fiir Vor- und RUd<wörtsfohrl. Durch dos Betötigen des Fohrlreglerknopfes om
MARKLIN-Tronlformotor wird die Fohririchtung der Lokomotive umgescholtet. Um ein ein-
wondfreies Umscholten zu gewährleisten, empfiehlt es sich, den Reglerknopf des Trqnsformclors
vor dem Umsdrohen ouf die Bezeichnung ,,4" zu stellen.
Der Fohrtrichtungsscholter konn ouch mit der Hond betötigt werden; der Hondscholthebel rogt
seitlich unterholb des Lokomotivgehöuses herous (siehe Fig. 4).

lst die Sponnung des Lichtnetzes zu hoch, so wird sich die Moschine bei schneller Fohrl von
selbst urirscholte-n. In einem solchen Folie ist nqch Abnohme des Lokomotivgehciuses (siehe
Furtf 4 aiä nticiitrotfeOir Jes-Fohriiichtungsscholtåis etwqs.zu sponnen. -lsi die- Sponn-un! des
Lichtneties zu niedrig, so wechselt beim Betötigen des Fohrtreglerknopfes om -Tronsformqtor
die lokomotive die Fährtrichtunq nicht; die Sponiuns der Riickhoi'feder åu0 vermindert werden.
Zum Sponnen bzw. Nochlossei der 'Riickhdlfeder -ist die ouf dem Scholischieber befestigte
Schroulie zu lösen und der Federhoken entsprechend zu sdtwenken. Noch erfolgler Korrektur
der Federsponnung ist die Schroube wieder festzuziehen (Fig. 1).
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2. BUrslen. Die B0rsten werden durch die Biirslenfedern ouf den Kollektor gedriickt und milssen
äuf ouflieqen. Sollte die Lokomotive nicht fohren, so empfiehlt es sich, de-n Tronsformotor ouf
äine mittläre Sponnuno einzustellen, die Lokomotive ouf dos Gleis zu setzen und mit einem
Bieistift oder Sthroube-nzieher etwoi ouf die Biirstenfedern zu driicken. Löuft die Lokomotive
donn, so klemmen die BUrsten in den Biirstenf0hrungen. Durch Reinigen der B0rstenf0hrungen
konn.ein einwondfreier Louf der Moschine erzielt werden. Sind die B0rsten obgenutzt, so slnd
sie durch neue B0rsten 60 030 zu ersetzen.
3. Schmierunq. Noch kurzer Loufzeit empfehlen wir die Schmierung der Ankerloger (siehe Fig. 2

und 3) und d'er Loqer der Geirieberöder. Hierzu ist dos Lokomotivgehör.rse obzunehthen (siehe
Punkt'41. Au3erdeå sind die in Fig.4 mit Pfeilen gekennzeichnelen Achsloger zu ölen.
Auf einä Loqersielle dorf nicht me-hr ols I -2 Trofifen Ol gegeben werden. Zu^ storkes Olen
f0hrt zu Stöilnoen in der Moschine oder ouf den Schienen durch Bildung einer Schmutzschicht.
AIs Schmiermitiel empfehlen wir MARKLIN-Schmieröl 7199 oder Winteloutoö|. Unter keinen
Umstönden dorf Speiseöl verwendel werden.
4. Demontaqe des Lokomotivqehöuses. Dos Gehöuse ist noch Entfernen der im Boden befind-
lichen Gehö-usebefestigungsschroube (siehe Fig. 4) und der vorderen Kupplung (om.Loufdreh-
oestelll obnehmbor. Eelri Wiederouisetzen des'Gehöuses ist dorouf zu ochten, do8 keine
Kqbel 'eingeklemmt werden. (Durch den Sehschlitz im Bodenblech kontrollieren).
5. Auswechseln der Stirnlqmpen. Noch Abnohme des Lokomoiivgehöuses (siehe Punkt 4) können
die schodhoften GliihlompeÄ 60 015 leicht ousgewechselt werden.

6. Hofireifen. Zur Erhöhung der Zugkroft ist die Lokomotive mit vier Hoftreifen ousgeriislet,
die wie folgt ousgewechselt werden können:
o) Schroube zur Kupplung om Treibdrehgestell entfernen und Drehgestellverkleidung obnehmen,

b) mit einer Pinzette Hoftreifen obziehen,
c) noch Reiniqunq der Röder neue Hoftreifen 7154 oufziehen; dobei ist dorouf zu ochten,
' do3 die Re'ifen in der Rille gut onliegen und nicht verdreht sind,

d) Drehgestellverkleidung und Kupplung wieder onschrouben.
7.Söleifer. Der Schleifschuh sollte immer souber sein, gegebenenfolls ist er mit feinem
Schmirgelpopier obzureiben. Dobei dorf kein Stoub in die Lokomotive geroten.
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Fig. 4

Cosing retoining scrcw . Geåöusebefesfiounss-
sdrroube . Vis de fixotion de lo coisse 1 T-or-
nillo de suiecidn de fo coio . Vite di fissooqio
del monteilo Fösfskruv f6r kåpon . Sliue
der fostholder lokomotivoverdelen Sdrroef
voor bevesliging von de kop

Monuol reversing switdt for forword ond
reyerse trovel . Hondscholfhebel ftr Vor-
und RD&wdrtsfohrf . Monette de l'inver-
seur du sens de mordte . Polonco monuot
poro mordro hocio odelonte y otrds . Levo
o mono perf inversionedi morcio. Hond-
o mkgp pli ng ss pok f ö r kö rrikl ni n g e n . H å nd-
omskifter til frem- og tilbogekorsel
Hondschokeloor voor iooruit--en odtfer-
uitriiden

Lvbricoting poinls seen from below . Schmier-
slellen von unten . Plon de oroissooe de lo
focomofiye vue du dessous . Pu-nfos dienorose
en lo porte inferior . Punti di lubrifico-zione
dol di soffo . Smöristöllen seddo underifrån .
Smoresleder undcrnedan . Smeerpunlen oon
de onderkont



Sollte noch.l.onger Betriebszeit der Schleifer obgenutzt sein, so konn er durch Entfernen der
in Fig.4 sichtboren Schroube obgenommen und dirch einen neuen Schleifer 7185 in enlsprechen-
der Weise ersetzl werden. Beim Einselzen des neuen Schleifers isl orf ai. richiiqe L'oqe der
Kontoktplotte zu ochten. FUr einen einwondfreien Slrom0bersono zwischen den Puäktkon-tokten
und dem Sdtleifschuh wird ein ousreichender Druck der Sihle-iferfeder vorousqesetzt. Unler
Umstcinden mu3 sie mit einer Flochzonge oder Pinzetle nochgesponnt weiden. '
8. Kupplung. Die Kupplungen können mit der Kupplungslehre TlXll kontrolliert werden.

:T!
locomolives Diesel 3060 et 3{ts2

Nous vous conseillons de lire ottenlivement cette nolice ovonl de metlre lo locomofive en
service. Les porogrophes l, 2 ef 3 pr6senlent un intår6t porticulier.
l. - Inversion du sens de morche. - Une bröve oction sur le boulon du trqnsformoteur MARKLIN
provoque I'inversion du sens de morche de lo locomotive. Rågler le bouton du lrsnsformqleur
sur position "0" pour obtenir un fonclionnement impeccoble äe I'inverseur.
Une monelle dispos6e sur le cöt6 de lo coisse permet une oction monuelle sur le relois
inverseur (voir fig. 4).
On peut observer le ph6nomåne d'outocommonde ö vitesse 6lev6e si lo lension du secteur esl
trop 6lev6e. D6monter dons ce cos lo coisse de lo locomotive (voir poroqr. 4) et tendre
l6gårement le ressorl de roppel ,du relois inverseur. Si lo tension äu setteur-est iiop foible,
le relois.ne r6pond pos oui octions sur le boulon du tronsformoteur; r6duire dons ie cos lo
tension du ressort de roppel. On rögle lo lension de ce ressort en foiiont pivoler le crochet de
fixotion du ressort outour de so vis de fixotion; resserrer bien lo vis'oprös correction de
lo lension (fig. 1).

2. - Bolois. - Les bolois oppliqu6s contre le collecteur por des ressorls doivenl qssurer un
bon conloct 6lectrique. ll päut drriver que lo locomotive-plocöe sur lo voie ne morche pos;
rågler dons ce cos le boulon du lronsformoleur sur une vilesse moyenne el essoyer d'oppliäuer
les bolois contre le collecteur ö I'oide d'un croyon ou d'un petil'tourne-vis; si lo loidmoiive
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se mel en morche sous I'oction de cette pression sur les bolois, ceux-ci frottent dons leurs
logements;- il suffii de nettoyer ces logemånts pour obtenir un fonctionnemånt impe-ciåtte dålo locomotive. Remplocer les bolois usös por des bolois neufs no 60 030.
3. - Grqisso.ge. Nous conseillons de proiöder d un groissoge des poliers de I'orbre d'induit
et.du troin d'engrenoges oprös. une courte p6riode de fonctiönnemerit (voir fig. 2 et 3). ll fout
retirer lo coisse de lo locomolt-ve (voir porogr.4) pour ovoir occös d ies points de gioissqqe.
Procöder oussi ou groissoge des irolier's d'essieli (fig.4) ; omener 1 d 2'souttei attrriiå iJi
chogue point. Un groissoge excessif nuii ou bon fonctionnement de lo locomolive por suite delo formotion de combouis. Nous conseillons I'emploi d'huile MARKLIN no 7199 ou d'huile
d'outos (huile d'hiver) comme lubrifiont. L'huile dtj toble est d proscrire obsolument.
4. - D6monloge de lo coisse. - D6foire lo vis de fixotion dd lo coisse dispos6e sous lo
locomotive et d6monter le crochet d'otteloge ovont (fix6 ou bogie) (voir fiq. 4) et retirer lo
coisse. Eviter de coincer les fils 6lectriquei lors du'remonloge loläsörver pör l'o fente de lo
töle du fond).
5. - .Remplocemenl..des ompoules. - Les o.mpoules grill6es no 60 015 peuvenl focilement 6lre
remploc6es oprås demonloqe de lo coisse (voir poroqr. 4).
6. -.Bondogäs qdh6rents.-- 4 roues moiiices'sonl-6quipöes de bondoges odh6rents. Pour
remplocer ces bondoges, il fout:
o) r.etirer I'imitotion de lo suspension du bogie moteur oprös ovoir d6foit lo vis du crochet

d'otteloge;
b) retirer les bondoges uses ö I'oide de pincettes;
c) monler les bondoges neufs no 7154 oprås netioyoge des roues; veiller d ce que ces
-, bondoges soienl correctement introduits dons lo roinure pr6vue;

9t) rerlonter I'imitotion de lo suspension et le crochet d'ottöloge.
7. - Frotteur. - Le frotteur doit'€tre moinienu en porfoil etoi de propret6; le cos 6chåont
proc6der ö un netioyoge d I'oide de popier 6meri eir veillont d ce ciue'lo poudre d'6meri ne
tombe pos dons lo locomotive. Pour' remplocer un frolleur us6, il ' suffit 

-de 
d6foire lo vis

monlr6e sur lo fig. 4 et de retirer le froiteur; monter un frolteur neuf no 7185 en v6rifiont que
lo ploque de contocl est correclemenl en ploce. Le possoge du couront du conducleur d plots
qu. frotteur d6pend de lo pression du fiotteur contre läs plols. Nous vous conseillon! de
redresser 6venluellement le frotteur d I'oide d'une pince ploie ou de pincettes.
8. Crodtet d'olteloge. Lo iouge 7flll permet de v6iifier ies crochets de lo motrice.



I Locomoloros Diesel 3060 y 3062

Antes de poner en funcionomiento lo mdquino siryose leer otentomente eslos instrucciones de
empleo. Pqrticulormente imporlontes son los incisos l.o, 2.o y 3.o.

l. Conmulocidn sobre morcho odelqnle y olrds. Aciuondo sobre lo monillo de reoulociön del
lronsformodor MARKLIN se conmulo el söntido de circulociön de lo locomoloro. Poå goronlizor
uno conmuloci6n impecoble oconseiomos colocor lo monillo de regulcci6n mencionodo del
lronsformqdor en el "0" onles de proceder q eslo operociön.

El interruplor poro el combio de sentido de circulociön lombiån puede moneiorse o mono.
Lo polonco de conmuloci6n osomo ol exlerior loterolmente posondo por deboio de lo
coio' de lo locomotoro (v€rose fig. a).

Si lo iension de lo red de qlumbrodo es demosiodo olio, lo locomoloro conmuto solo ol
circulor con mucho velocidqd. Cuondo osi sucedo, se quitord lo coio de lo locomotorq
lv6ose 4.o) v se tensord un poco mds el muelle ontoqonisto del interruplor de combio de
ientido d'e'circulociön. Cuonäo lo lensiön de lo red iie olumbrodo es demosiodo boio, no
combio el sentido de morcho de lo locomotoro ol ocluor sobre lo monillo de conmulociön del
lronsformodor, por lo que hqbrd que reducir lo lensi6n del mencionodo muelle onlogonislo.
Poro lensqr o ofloior m'6s el muell'e ontooonisto hobrd que sollor el tornillo de lo corredero
de mondo y giror'el goncho del muelle-en conformidod con los necesidodes. Terminodo lo
correcci6n äe-lo tensiön del muelle volverd o olornillorse el tornillo (fig. l).

2.o Escobillos. Los escobillos se empuion con los correspondientes muelles poro. deio.rlos bien
oplicodos ol colector. Si no se pusierä en movimiento io locomoloro, recomendomos groduor
ei tronsformodor hoslo que enfågue uno tensi6n medio, encorrilor lo locomgloro y empuior
un poco los muelles de los escöbillos con un l6piz o un deslornillodor. Si, enlonces, se
pusiäro en movimienfo lo locomotoro, los escobillos'estobon retenidos por sus g.uios; limpi6n-
äclos bien se obtendrd uno morcho impecoble de lo m6quinq. Los escobillos desgostodos se
suslituirdn por nuevos del n.o 60 030.
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3_.o Lubricoci6n. Despu6s de un corto perfodo de tiempo de morcho recomendomos lo lubricqciön
de los coiineles del inducido (vednsd figs. 2 y 3) y los del meconismo de enoronoies. Ademds
se engrosordn los coiinetes de eie mqicodoi eh lo figuro 4 con flechos. Ei codo punto de
engrose se pondrön I o 2 gotos de oceile. Todo excesb de oceite producird lrostorrios en lo
mdquino o los corriles o consecuencio de lo copo de suciedod quä se formo encirno de los
mismos. Como lubriconle recomendqmos utilizoi oceife MÄRKLIN 7199 o de invierno poro
oulomöviles. De ning0n modo podrd empleorse oceite comestible.

4.o Desmontoie de lc coio de lo locomotoro. Lo coio podrd desmonlorse despu6s de hober
retirqdo los lornillos de suieci6n de lo mismo (v6ose fig. 4) v el ensonche delonlero (del boqie).
A.l poner.de nuevo lo.co[o,_ se -cuidord qu.e..lo se .o-priiiönen. lo-s .cobles, lo que'se evilor'6
observondo lo operociön o trovös de lo mirillo de lo' chopo del piso.

5,o Cqmbio de lss ldmpcros de los foros frontoles. Uno vez que se ho quitodo lo coio de lo
lccomoloro (v6ose 4.o) podrön combiorse fdcilmenie los ldmporos el6itricos 60 015' que se
hoyon rolo.

6.0 Aros de odherencio. Poro oumentqr lo fuerzo de trocciön, los locomotoros se equipon con
2 oros de odherencio, que se combiordn de lo monero siguienle:

o) Destornillor los lornillos del embrogue del bogie de impulsiön y retiror el revestimento
de esle .0ltimo,

b) quitor con unos pinzos los oros de odherencio,

c) uno vez limpiod.os bien-los.ruedos, colocor los nuevos qros de odherencio 7154, preocupdn-
dose que se opliquen debidomente o lo gorgonto y no se luerzon en ning0n sifio,

d) otornillor de nuevo el revestimento del bogie y el engonche.

7..o Pqlin. -El. potin siempre e.stord bien limpio. En coso de necesidod se froiord con un popel
de esmeril de grono fino, observondo que no coigo el polvo en lo locomoioro.
Si, despuås de mucho tiempo de servicio se hubiäro delgoslodo el polin, se podrd combior
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por olro del n.o 7185 quitondo el tornillo que se ve en lo fig.4. Al colocor el .polin nuevo
se observord que ocupe lo iusto posici6n con respecto o lo ploco de conlocto. El^poso- lmpe-
iäflä?ä'iå .,j-.i."t" ?ät pr'nro-aä contocto-ol poifn depende de lo suficiente presiön eiercido
päi'åt ruJtö-a"-äqrei. Flobrå que oumentorlq, eventudlmenle, con uno lenozä de pico plono
o uno prnzo.
8.o Engonche. Los engonches podr6n comproborse con el colibre ol efecto 7001.

Ilr:
Locomotori Diesel 3060 e 3062

Primo di mellere in ozione il locomotore vogliote leggere queste istruzioni; i punti 1,2 e 3

sono di porticolore importonzo.
l. lnversione di morcio. Medionte uno breve pressione sul pulsonte di comondo del lrosformo-
iår;--^,iARK[lN ii inverie 

-il 
senso di moriio dello moich'1no. - Per goronlire uno..perfello

invsrsione si rqccomondo di portcre il pulsanle di comando del trqsformolore sullo posi-
zione "0".
ll commutolore puö essere onche monovroto o mono medionle I'opposito levelto sporgente
lolerolmente sotfo il monlello del locomotore (vedi Fig. a).

Quolorq lo leirsione dello rele-luce fosse troppo olto, il..locomoi.ore .correndo.ropidomenle,r;;;i; orlåråilioränä"in.r;l ;ä..;- eåpo-äiå. 
-tolfo il montello (vedi..punlo 4) tendere

-å"i"i."nte lo molletto di iichiomä del'ielois. Se invece lo tension'e dellä rete'luce fosserääoir"ntJ lo molle-tto"di iichiomä aet-ietoii. Se-invece lo tension'e dellä.-rete'luce fosse
i;;;ilfi;;å; i; Ji;ri;n" dei iocomotore non combio premendo il pulsonte.d.i comondo delil;;il'#;;å; iä ii;;;iäne det tocomotore nön'iom6io premendo il pulsonte. di comondo del
troiformotore; in lol coso lo tensione dello molletto di..richiomo d"l I_?Loi:..,9_"_u: ,:t::!:o'älnår" tänsiånä dello molletlo å necessorio svitore-,lo vilediminuito. Per uno moggiore o minore lensione dello mollelto Ö necessorlo
sui"äormrtotore d'inveÄIone e combiore odeguotomenie I'otlocco del goncio..I
lo rellifico dello lensione dello molletlo, ovviiore nuovomente lo vlle tFlg. lJ.

Dopo effettuoto
iå'räiiifi.o aåtto r"n.ione dello mollepo, oviitore nuovomenle lo vire (Fig.

2. Spozzole. Le spozzole fonno pressione sul collettore e debbono bene oderire.- Se il loco--nioiåä-"-ä öärrilrJti *;;.;å;å; di regoloiJ-il lrosform.olore su uno velocild mediq e

äi-påt"iä-'i"-roli-tiino sui-6inoiio, quindi-medionle un lopis od un cocciovite premere un
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poco sulle molletle delle spozzole. ll locomotore correndo, le spozzole vonno od incuneorsi
;etl;;;;;;iiä guide. Ripdlendo le guide delle spozzole_'si. oiliene uno cors.o..perfetto del
locomotbie-.--duändo le åpozzole soö consumote,'esse debbono essere sostituite con delle
nuove spozzole 60 030.

3. Lubrificqzione. Dopo breve uso roccomondiomo di lubrificore i supporti dell'indotto (vedi
Fiq. 2 e 3) nonchö qbello delle ruote motrici. Per fore ciö ö necessorio logliere il monlello
(vädi-puntb 4). lnoitie debbonsi lubrificore i supporfi degli ossi come indicoio con freccio
iiellq Fiq. +. Su oåni punto do lubrificore non ä'evesi dole pi0 di l-2 gocce d.i -olio;. uno
tropfo o1Uonäåntä ludiificozione genero inconvenienli nel loöomolore opöure sui binori Per
il fdrmorsi di uno srräiå-'åi-iuäiciä. Quole lubrificonte roccomondiomo i'blio MARKLIN 7199

oppure I'olio invernole. In nessun coso deve essere odoperoto olio commeslibile.

4. Smontoqcio del mqnlello del locomolore. Lo smontoggio del montello del locomolore si

åif"ri"ä-åäiånao to vite ai fissossio sul fondo del loäömolore (vedi Fig. 4) e dell'oggo.n-
ciomento oJnleriore (sul corrello df corso). Nel rimontore il montello fore ottenzione che
nessun covo resli imfiglioto (controllore oitroverso lo fessuro sul fondo).

5. Combio delle tompodine frontoli. Dopo over tolto il monlello del..locomolore (vedi punfo 4)

le lompodine donnelgiote 60 015 possono essere focilmenle sostiiuile.

6. Cercjrioture di qdesione. Onde oumenlore lo potenzo di trozione, il locomotore å munito

di 4 cerchioture di odesione che possono essere combiote nel modo seguenle:

o) Togliere lo piccolo vite nel mezzo del corrello di corso e levore il teloio del corrello.

b) con uno pinzetto togliere le cerchiolure di odesione.
c) dopo lo oulizio delle ruole opplicore le nuove cerchioture di plostico 7154 ovendo curo'chd siono'ben oderenli nell'ofiosito sconoloturo e non ottorcigliote.
d) riowiiore il riveslimenlo del corrello e I'oggonciomento.

7. Pottino. ll pottino deve essere lenulo sempre pulito e di quondo in. quondo possolo legger-
menle con dello cortq smeriglioto finissimo, focendo ottenzione che lo polvere non codo nel
locomotore.
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Se dooo prolunqoio uso il pollino fosse logoro, esso puö esser tolto levondo lo vite visibile
nello 'Fiq. 4 e -soslituito oäeguotomente cön un nuovo pottino 7185. Combiqndo il potfino
ossicuroisi dello esotto posiz-ione dello piostrino di conlotlo. Lo perfelto lrosmissione di
correnie tro i punti di cöntolto ed il potiino ö in ropporio ollo suTficienle pressione dello
mollelto del pbttino. Eventuolmenle questo deve essere ulteriormenle leso mediqnte uno
lenoqlio piolto od uno pinzetto.
8. Aigqnliom€nto. Gli äggonciomenti possono essere verificoii medionte il giunto di con-
trollo Tlllll.

f{raoo

Diesellok 3060 och 3062

Lds denno onvisning innon loket onvöndes. Sörskilt viktigo ör punklerno l, 2 och 3.

l. Omkoppling ov körriklningen sker genom olt MARKLIN-tronsformolorns monöverknopp vrides
frdn vönstro "0"-löget ytterligore ett steg öl vönster'
Omkopplingen kon -ocksd utföros för hond. Hondomkopplingsspoken finns på lokets sido
nedonför kåpon (se fig. 4).

Ar belysninssnötets spdnning för hOg, kon lokel vid hög fort öndro körriklningen ov sig
siölv. Skruvd dö ov lökets överdel (sö punkt 4) odr spönn dtergöngsfjödern pö omkopplin-gs-
rölöet. Ar belvsninqsnötets spönnins för lås öndror ev. inte loket körriktning vid onvöndning
ov monöverknäppei pö tronlformo[orn; 8iörgöngsfiödern på omkoppling_srelöei mEsle-s]okqs
nösot. För ofi idannd eller sloko återgångsfiödeiir iossos den pö orirkopplingsormen befintligo
skr-uven och fiöderhoken iusleros, voreftei skruven dter droges fost (fig. l).
2. Borstsr. Borstorno tryckos mot kollektorn med borstfiödrorno odr möste liggo mot ordentligt.
Skulle loket inie oö,-ör dei lömpligt ott stöllo in lronsformotorn pd en medelhostighet,
plocero lokel pd s[,enkretsen och meil en blyertspenno eller en skruvmeisel trycko nögot pö
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borstfiödrorno. Gdr dd loket, sö hor borstporet kontokt i borsthdllorno. Genom olt rengöro
borsthiatioinä- kon loket fö 'en felfri gdnir. Ar borstorno nerslitno byles desso mot nyo
borstor 6(1 |lil0.

3. Smörinina. Efter en kortqre tids körnins rekommenderor vi smörining ov onkorets [se fig. 2
och 3) äch arivhiulens looer. Dd nråsfe mon togo ov lokets överdel (se punkt 4). Dessutom
smöriås-de pö fiä.4 med-pilor onsivno oxellogien. Mer dn I droppe olio får ei kommo på
ett och somho imOristelle.' För my-cket olio föiorsokor driftstörningor i loket och bildor en
smutshinno oA it enäir,o. Som smOrimedäl rekommenderos MARKLIN smöriolio 7199 eller
vinterbilolio.' Motolio fdr under ingd omstöndigheter onvöndos.

4. Avtqoqnde ov lokels överdel. Overdelen kon ovlogos genom ott skruvo loss den under
t6tåii Uäiiårptotio 6etintliso-fösfskruven (se fis.4) och äe.n fiö.m.rg. kgnqljnogn, (pd löpbosgien).
Dö köpon ål'er söttes på, måste beoktos otl inte någon kobel blir inklömd (se genom sköron
i bottenplotten).

5. Utbyte ov glödlompor. Sedon mon logit ov lokels kdpo (se punkt 4) kon den söndrigo
glödlompon 6(}0l5 lött bytos ut.

6. Slirskydd. För ott höio drogkroflen ör loket utruslqt med fyro slirskydd. Utbyte ov slir-
skydden:
o) Pö lokets undersido lossos skruven pö drivhiulsvoggon och boggieförklödnoden borttoges.

b) Med en pincett ovlögsnos de gomlo slirskydden.
c) Efter renqörins ov hiulen lrör mon på de nyo slirskydden.Tl54, vorvid mon nogo tillser' oii desio" poJår in åxokt i de dörför ovseddo skåroino och ott de inte vrides runl.

d) Boggieförklödnqd och koppling skruvos åter fost.

7. Stöpskor. Slöpskon skoll qlltid voro ren. Den kon rengörqs med en fin smörgelduk. Se till
ott inie ovslipoäe portiklor foller in i loket.
Är slöoskon sliten. bör den bytos ut, vilket helt enkelt sker genom ott skruven som syns pö
fig. 4'borttoges oth den gomio sldpskon ersöftes Fed .el ny 7185. Tillse noqo oll den nyo
iiå'p'koni piötiä lä'mä; i;öii t-ööä. Nt;iåpak; ion kopoi i Din MÄRKLIN-ofrör. För ött
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strömöverföringen från punktkontokterno iill slöpskon skoll fungero perfekl, ör det nödvöndigl
olt ficiderlrycket ör korrekt (för hdrt fiddertryck minskor lokets drcigkrofl, för lött ger dölig
kontokt). Om så ei ör follet mdste fiödern böios försiktigt med en pincett eller en liten
f locktång.
8. Kopplingen. Med kopplingsmollen 7001 ör det lött ott kontrollero kopplingornos rötto höid.

rffooo

Diesellokomoliver 3060 - 3062

For moskinen toges i brug, bar denne brugsonvisning gennemleses. Punkterne 1, 2 og 3 er
serlig vigtige.

l. Omskifininq til fremqd- oq tilbqqeksrsel. Ved betiening of Mdrklin-lronsformolorens regule-
rinqsknoo enires lokomotiväts kaåelsretninq. For åt opnå en perfekt omskiftning onbeloles
del'qt siille trqnsformolorens reguleringsknoF på "0" inden omskiftningen.

Karselsretningskontokten kon også håndbetienes; hdndomskifteren roger ud til siden under
lokomofivet Ise fig. 4.).

Hvis lysneltels spending er for hai, vil moskinen endre karselsretning of sig selv under
hurtio 'korsel. | 'defte -tilfelde mö" perfektomskiflerens fieder spendei nogef mere efler
ofmo-nterino of lokomotivoverdelen, (sri punkt 4.). Sdfremt lysnettetS spending er lov, endrer
lokomotivei ikke korselsrelninq ved betidning of'lronsformotbrknoppen, og perfektomskifterens
fiedersoendinq mö i dette tillelde forminds-kes. Mon sser eller föimindskei fiederspendingen
v'ed ot'lasne ikruen pd kontoktglideren og dreie fiederhogen. Nör mon hor opndet den retle
flederspending, trekkes skruen fost igen (Fig. l.).
2. Bsrsterne: Bsrslerne trvkkes med borslefiedre til kommulqloren og md ligge godt fost.
Hviilotomotivat ikke vil kare, onbefoles det'ot stille lronsformoloren pö en middelipending,
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salte lokomolivet-pö skinnerne og med en blyonl eller skruetrekker trykke let pö barstefiedre-ne. Hvis. .lokomolivet nu karer, ligger barsterne rigtigt i .borstehold'erne. Ved rengoring of
bsrsteholderne kon en perfekt korsel opnds. Slidte bsrster kqn udskiftes med nye 6d030.

3. Smorino. Efter korl lids korsel onbefoler vi smorino of onkerleiet (se fig..2...oS^ 3.) pg
drivhjulenäs-^leier. Ved denne leilighäa ra lokomotivoveia"t"n-äiÅonierei (se ölt. lt. beruoen
mö. de_pö tig. 4. med pile viste okselleier smores. Pö hvert smsresled mö ikke komme mere
end 1-2 dråber olie.
For megen olie kon medfare driftsforstyrrelser imoskinen og donne smuds pd skinnerne. Vi
onbefoler Mörklinsmsreolie 7199 eller vinter-outo olie. Brug-oldrig spiseoliei.
4. Afmontering of lokomolivoverdelen. Overdelen kon qftoges, efter ot mon hor fiernet skruerne
i bunden (se fig. 4) og på forreste kobling (forlsberen.I. Ndr lokomotiv-overcielen isen pö-
monleres, mö mon posse p-ö,. ot.ledningerne ikke kommer iklemme. (Mon kon konJroll'ere
delte gennem udskeringen i bundploden-.)

5. Udskifining of-lonlerner.. E-fter ofmontering of lokomotiv-overdelen (se punkt 4.) kon defekte
glodelomper 50 0t5 let udskiftes.

6.. Hefieringe. For gt ag-e. trekkroflen er lokomotivel udslyret med 4 hefteringe, som kon
udskiftes pö falgende mdde:
o) Skruen til koblingen ved drivhjulsboggien fiernes, og boggiesideslykkerne ofloges.
b) Hefteringene lrekkes of med en pincet.
c) Efter. rengoring. of hiulene trekkes-nye hefteringe 7154 pd. Bemerk ot ringene ligger fost

I nllerne og tKKe vflcles skevt pö.
d) Fostskru igen boggiesider og kobling.
7. Slabeskoen skol oltid. vere ren og kon renses med fint smergelpopir. Pos pd of der ikke
folder stovportikler ind i lokomotiveL

En slidt slebesko kon udskiftes med en ny 7185 ved ot fierne den pö fis. 4. synlise skrue. Ved
montering of ny slebesko mö mon bemadrke kontoktplodens rigtigje stilling. En ferfekt strom-
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overfsrsel mellem punktkontokter og slabesko er ofheengig of el lilstreekkeligt tryk of sle-
beskoens fieder. Fiädertrykket må eventuelt iusleres ved hialp of en flodtong eller en pincet.

8. Koblingerne kon kontrolleres med koblingsleren 7lXll.

rfrooo

Diesellocomolieven 3(b0 en 3062

Alvorens de mochine in gebruik le nemen, is het noodzokeliik deze gebruiksoonwiizing goed
door le lezen. Biizonder belongriik ziin de punlen 1,2 en 3.

l. Omschokelinq von vooruit- op ochteruilriiden. Mel de gecombineerde schokel/regelknop von
de MARKLIN-tränsformolor worät de locomötief von vooruii- op ochleruitriiden gmgeschokeld.
öh 

"on 
ien onberispeliik omsdrokelen verzekerd le ziin, verdienl het qoibeveling de regel-

knoo von de tronsformslär eerst linksom leruq le drqoien lol "0" en doorno pos le sdtokelen.
OJ'orniinol"ioor uon de locomotief kon o-ok mel de hond worden bediend. De hondle
hiervoor steekt onder de ziiwond von de mochine uit (zie fig. 4)'

ls de soonnins von het lichtnet le hoog, dqn zol de mqchine bii snel riiden vonzelf om-
sino[etän. ln ilit gevol moet no het veriiideren von de kop (zie pönt 4) de-trekvee.r von het
årtinot eitetois ie'ts meer sesponnen worden. ls de sponning von het 

-lidrtnet le loog, don
zol bii bedieninq von de-schokel/regelknop von de lronsformolor de locomolief niet om-
iihokllenr-in dit-oevol moe! de sooniing v'on de lrekveer iels verminderd worden' Het meer
äT rind"i rponnå von de trekveer kön bewerksfelligd worden door de op de schuiver
6uueitiqde sihroef iets los te drooien en hel doormede iostgeklemde veerhookie le.verslellen.
No het-veertie op deze monier de iuiste sponning fe hebben gegeven, wordt de schroef weer
vostgezel (f ig. 1).

2. Borstets. De borslels worden door de borstelveren tegen de collector vqn hel onker gedrukl
en moeten goed oonsluiten. Mocht de locomotief niel riiden terwiil het lidrt wel brondf,
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*o,?. lp_"j, T:n_,I:t .bgste de tronsformoror op holf. re zerten, terwiil de roco.morief op derorls stool en don met een.potlood of schroevedrool"l op d;'b;siei'tere; i;-ä;;ki;;.-tooptde moctrine d.on wel, don ziiien de båisiJii in gä' såiäiaäi, äiiåäiär'ii;;. ö;.; äoäär"io"r,schoon re moken, kon men dit euver verherpen..De Eorsteii-r;å; ö;ilki;li3;-." g; ö;i;iä;;;heen en weer kunnen goon. Ziin de borsiels bijno opge!l;i;;;ä." moeren zrt door nreuweborstels 50030 worden vervongen -'r'- -revYrv'v"' v

3. Smering..No ko.rt g.ebruik.odviseren wij de..logers von het onker (zie fig.2 en 3) en de
199-ers vg1.de_overigelondroderen te smerdn. Hierioor wordf ae-iäloräii"tläå äräi ä'"no,nun
lzre punt 4). Bovendien moelen de in.fig. -4 mpt^piilen oolgegeven cslogers gär.""rdääiae;.t.ledei logei mog echter niet meer doä I
yeroorzooK,r. s,ortnsen in de mocrri"", ,"*,il:#l!F+lqli;il:"1",::rr"?"ii3i1,,n,, ,å?,,.,ii

lls_S-"_tq',!t_" _911", !ll,'len wt1 oonbevelen de MARKLIN-smeerolie_ 7199 of winfer-outo-olie;er mog hlervoor beslist nooit slo- of bokolie g.ebruikt worden. De bovengenoemde logerimoeten von tiid tot tiid opnieuw gesmeerd woräen.

4. Demontoge von de .tocomotiefkop. De kop kon worden ofgenomen, ols de schroef in debodem (zielis. 4) en de voorsre koFp"ti;s.d"r'täräiåäIitt)';;i; tosseschroefd. Bii her weer

i$å:lJ"åJ?,*, 
n,T 

#";:o"J,"n??{ "f"f "j",1 }3;1f ", 
dor såe;'äräJå" 

-wäiaåi' ,i,i}öår.r"'a.

5. Vernieuwen vqn de .kog!o.gp. No verwiidering von de locomotiefkop (zie punt 4) kqn heteventueel defecte lompie 60013 gemokkeliik dooi een nieuw-wöräen vervongen.

6. Antislipbonden. Om de trekkrochl von de locomolief te verhogen, ziin vier wielen voorzienvon o.ntislipbonden, welke no longdurig gebruik wel eens veriieuwa' m;;i";' w;;'d;;: V;r-wisseling vbn de bänoen:

") l*I:-"j_"on koppeling von het oongedreven drooistel los nemen en plosticbekleding ver-wtloeren.

b) Met een pincet de oude ontislipbonden von de wielen ofnemen.
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cl No de wielen te hebben schoongemookt, nieuwe ontis.lipbonden 7154 omleggen.gn goed er
op letten, dot ze precies in de wielgroef komen te liggen en niet gedroold zllten.

d) Plosticbekleding en koppeling weer voslschroeven.

7. Sleepcontact. De sleepschoen .moet oltiid schoon. ziin.. Eventueel. met.fiin schuurpopier
ofschuren, echter gOed oplelten, dot er geen schuursel In de locomotlet volt.

Mocht no lonq sebruik de sleepschoen versleten ziin, don kon no verwii-dering von de in
iiä-.-l iiintUärä iittroet het gehöle sleepconloct er ionder meer worden. ofgenomen.en door
äån "iEu* 

slelpcontoct, dot- onder Nö. 7185 bii Uw speelgoedhondeloor _verkriigboor .is,
*äiaä" 

"ä*.i;ö;;: 
bii 'hei vostschroeven von hei .nieuwö sleepcontoct ,moel er,.gp worden

öelei,-åot sleep-contoct'en contoctploot eronder goed liggen-. De zo..volledig,mogeliike stroom-
å"|#räiöi"ä-il;;;-pr;tön'tocrån en sleepco-ntoct .il-ofhonkeliik von de iuiste veerdruk
von de sleepconloct"nlÄtt ää-Oruk te gering is, moeie.n de uiteinäen von de blodveer onder
åä tt"upiiil-å* voorzichtig met een piniet o1 kiein buigtongetie biigebogen worden.

8. Koppetingen. De stond'von de koppelingen kon met de knppelingsmol 700t gecontroleerd
en biigesteld worden.

FFTooo
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