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Kleine ICE-Revision: Super-Zug zum Super Prels




«Einsteigen bitte!”
Motiviert folgen die
Preiserlein der Aufforde-
rung des Aufsichtsheam-
ten zum Einsteig in die
bunte Modellbahnwelt.
Das von Lutz Kuhl insze-
nierte Lokalbahndiora-
ma findet seine Fortset-
zung im Panorama des
Endbahnhofs Fiissen, das
Ivo Cordes gezeichnet
hat, wahrend darunter
ein von Alfred Fordon
gesuperter ICE aus dem
Hobby-Programm von
Piko dem Dunkel des
Tunnels entkommt.
Katja Raithel verarbeite-
te dies alles zu einem
Titel-Composing.
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Vermutlich sind haargenau Sie der Ein-
steiger, der sich von der Titelseite die-
ser Ausgabe angezogen fuhlte und in der
Hoffnung zugriff, irgendwo auf den fol-
genden Seiten die Pforte zu entdecken,
durch die hindurch er in die verwirrend
bunte (oder wie auch immer geartete)
Welt der kleinen Eisenbahn schltipfen
kann. Moéglicherweise vermuten Sie in
dieser Ausgabe ja auch eine griffige Argu-
mentation, mit der Sie Ihr neuestes Hobby
gegenuber lhrer Ehegattin begrinden
kénnen. Vielleicht wollen Sie ja auch
gegenlber den lieben Freunden vom
Stammtisch auskunftsfahig sein, warum
Sie sich urplétzlich als Modellbahner
outen und damit
auch noch zuge-
ben, dass Sie das im
Grunde ja schon
immer vor hatten...

Oder ist etwa
alles ganz anders
und Sie sind eigent-
lich gar kein New-
comer, sondern der
gereifte Typ, den
man einen Wieder-
einsteiger schlecht-
hin nennt? Mithin hegen Sie also gar
keine ,Erklarungsnéte”, sondern moch-
ten ganz einfach nur erneut damit begin-
nen, was Sie einst (vielleicht schon vor
Jahrzehnten) aufgegeben haben oder
sein lassen mussten, aus welchen Griinden
auch immer. Denn eigentlich, so kam
Ihnen kurzlich in den Sinn, kénnten Sie
nun, nach langjahriger Abstinenz, wieder
einsteigen in Ihr Hobby aus der Jugend-
zeit. Platz ware ja da, nachdem der Nach-
wuchs, langst fligge geworden, das hei-
matliche Nest verlassen hat.

Wie also lieBe sich der Wiedereinstieg
am besten bewerkstelligen? Soll es gleich
richtig losgehen, mit einer GroBanlage in
ausgefeilter Digitaltechnik? Oder liegt
Ihnen vielleicht mehr an einem feinen
kleinen Diorama, das eine langst vergan-
gene Eisenbahnromantik ausstrahlt? Auf
jeden Fall wollen Sie, dass es eine ,richti-
ge” Modellbahn wird. Was immer das ist
— Sie hoffen jedenfalls, genau daruber
und hier (in der MIBA!) etwas Gultiges
nachlesen zu koénnen. Denn zu klaren
gabe es vorab schon so einiges, ganz egal,
ob Sie sich als frisch-frohlicher Einsteiger
fihlen oder eher zu denen zahlen, die

ZUR SACHE

beim Durchblattern dieses Spezials zu
einer heiBen Jugendliebe zurickfinden.
Was es zu klaren gabe? Sicherlich nicht,
dass und warum lhre Jugendliebe neu
aufbliht, doch ganz bestimmt, wie Sie
damit umgehen, jetzt, wo alles viel besser,
viel anspruchsvoller, viel perfekter und -
wir wollens ja gar nicht verhehlen - auch
viel teurer geworden ist.

Die Pose des ,Modellbahn-Padagogen”
mit dem zum Merksatz-Zitat erhobenen
Zeigefinger lag uns unendlich fern. Wer
auch immer meint, er kénne dem Modell-
bahn-Einsteiger didaktisch geprufte Algo-
rithmen ,zum erfolgreichen Start” vorge-
ben, hat schon verloren. Wer verliert

Einstieg ohne

Widerstand

schon gern? Wir jedenfalls nicht. Denn
langst hat sich herumgesprochen, dass
der Wege zur Modellbahn gar viele sind.
Zwischen zwei hochgldanzende Umschlag-
seiten eines leidlich starken MIBA-Spezials
kann man sie jedenfalls nicht pressen. Wie
aber macht mans dann? Wir haben es mit
einer durchaus bunten Mischung unter-
schiedlichster Themen und Autoren ver-
sucht. Erstere reichen vom einfachen Oval
(und wie selbiges zur echten Modellbahn
wird) Uber einen Grundlehrgang in Digi-
taltechnik bis hin zu ausgewachsenen
Dioramen fur jene, die ,,wenn Uberhaupt,
dann aber richtig” einsteigen wollen.

Bei den Autoren schaut’s dhnlich aus:
Vom gestandenen Modellbahnprofi bis
zum Uberzeugten Wiedereinsteiger ist so
ziemlich alles prasent. Was sie lhnen zu
sagen haben, soll Sie vor allem anregen;
es soll aber auch helfen, schnell den pas-
senden Einstieg zu finden. Und falls Sie
demnachst diese MIBA hier vorschieben
muassen, um lhre erste Modellbahn-
Anschaffung zu rechtfertigen oder am
Stammtisch zu erklaren, warum Sie nach-
sten Freitag nicht kdnnen — mir wars
recht. lhr Franz Rittig
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Der Super-ICE
Alfred Fordon supert

mit einfachen Mit-
teln und kostengiins-
tigen Teilen den
preiswerten ICE von
Piko. Sehen Sie
selbst, was fiir ein
tolles Modell daraus
geworden ist!

Seite 86 Foto: MK

Durch Nischt wie
Jejend fahrt der
Triebwagen im Bild
rechts. Den Bahn-
libergang gestaltete
Cornelia Lang-
messer. Seite 92
Foto: Wolfgang
Langmesser

Jugend baut - Horst
Meier berichtet von

den erfolgreichen
Bemiihungen seines
Clubs, die Jugend
fiirs Modellbahn-
hobby zu gewinnen
(rechts).

Seite 44 Foto: hm

Eine Rheintour nach
Riidesheim plante
Rolf Knipper fiir
einen Wiederein-
steiger, der aus der
Gegend stammt.
Fiir den Ruhestand
wiinschte der sich
eine Anlage mit viel
Zugverkehr.

Seite 80 Foto: rk
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Start-Sets — einst und jetzt — Robert Spill-

mann geht den jahrzehntelangen Verande-

rungen der Modellbahn-Packungen nach.
Ebenso wie die technische Ausfiihrung
anderte sich auch die Ausstattung.

Seite 22 Vorlage: Archiv Hans Zschaler

Fiissen fiir Aussteiger — Einen Anlagen-
vorschlag nach voralpenléndischem Vorbild
prasentiert Ivo Cordes. Der interessante
Kopfbahnhof (unten) , schreit” geradezu
nach einer Nachbildung im Modell!

Seite 34 Foto: Slg. Ari Kamp
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Der schonste Anlagenplan ver-
schwindet spdtestens dann in
den Wolken des Modellbahn-
himmels, wenn die raumlichen
Kalkulationen beginnen. Doch
auch bei wenig Platz ldsst sich
viel Modellbahn unterbringen,
wenn man im Hinblick auf die
Grundform der Anlage zu vari-
ablen Losungen bereit ist. Auch
das viel gescholtene Oval sollte
man nicht immer gleich ver-
dammen, meinen Franz Rittig
(Text) und Gerhard Peter
(Zeichnungen).

Wohin mit der Modelleisenbahn?

Rechtecke, Zungen & Segmente

bwohl sie bei gestandenen Modell-

bahnern ,,out” sind, begeistern Mo-
dellbahnanlagen in Rechteckform mit
Gleisoval nach wie vor fast jeden frisch-
frohlichen Einsteiger in die Modell-
bahnwelt. Auch den reuig zuriickge-
kehrten Wiedereinsteiger beschéftigt
zundchst die gute alte Ovalbahn. Ver-
mutlich hat sie in seiner Erinnerung als
das einzig Wahre {iberlebt. Er stort sich
nicht daran, wenn ihm ,,Modellbahn-
Experten® vom ,Idiotenkringel“ abra-
ten. Immer wieder erhebt sich die Fra-
ge, ob man guten Gewissens sowohl
Neueinsteigern als auch Wiederho-
lungstétern die geschlossene Strecken-
fiihrung noch anraten sollte! Und iiber-
haupt: Wie viel Aufwand muss betrei-
ben, wer ziigig zum (Modell-)Zug
kommen und diesen fahren sehen will?
Im Sinne rascher Uberwindung des
LEinstiegswiderstands“ hat die ge-
scholtene Plattenanlage doch einiges zu
bieten. Beginnen wir also dort, wo vie-
le vor Jahren aufgehort haben.

Die Rechteckanlage

Wie viel Raum auch immer zur Verfii-
gung stehen mag — unsere Skizze von
zwei anndhernd gleich groen ,Mo-
dellbahnplatten® in ein und demselben

HO-Einsteigeranlage, gebaut mit Profi-Gleis
von Fleischmann. Grundflache: 2,40 x 1,25 m.
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Raum deutet an, wo das Problem (fiir
manchen gar der ,Hase im Pfeffer®)
liegt: Wahrend auf der vorgegebenen
Flache von etwa 2,40 m x 1,20 m eine
prasentable N-Anlage (1) wachsen
kann, die mit ihrer interessanten, ge-
wundenen Streckenfithrung fast pro-
blemlos Gebirgs- oder sogar Hochge-
birgscharakter mit Tunneln und Via-
dukten widerspiegelt, bleibt fiir die
Baugroe HO @ nur noch ein flaches
Oval iibrig. Die proportional gréBen-
richtig skizzierten ,Anlagenbediener®
verdeutlichen einmal mehr, wie wichtig
eine rechtzeitige, klare Entscheidung
im Hinblick auf die BaugroBe ist. Woll-
te man die skizzierte N-Anlage in die
BaugroBe HO iibertragen - man
brauchte das Vierfache der Flache! Um
Thnen anhand praktischer Beispiele zu

verdeutlichen, worum es geht, haben
wir den nachfolgenden Uberlegungen
und Zeichnungen die Baugrof3e HO zu-
grunde gelegt.

Zugegeben, Plattenanlagen mit einer
Rundum-Streckenfithrung (sprich: ei-
nem Gleisoval) verfithren mit Vorteilen,
die gar nicht wegzureden sind: So klein
die Platte auch ausféllt — der Modell-
bahner besitzt in jedem Falle eine ge-
schlossene, ,unendliche“ Strecke, er-
freut sich am Durchlauf seiner Ziige
und muss nicht dauernd die Lok um-
setzen, weil schon wieder ein End-
bahnhof mit diesem Zwangsmanover
droht. Uberdies kann man (vor allem
kleinere) Kompaktanlagen, wie man die
Rechteckanlagen ja auch nennt, ohne
grofen Aufwand bei Betriebsruhe kom-
plett an die Wand stellen oder — was

[ 6101 I

MIBA-Spezial 66



'

il

noch besser wire — ganz einfach hoch-
klappen. Schon von daher sollte man es
nicht rundheraus ablehnen, wenn sich
jemand seinen Traum von der Modell-
bahn mit einem Kreisverkehr auf mit-
telgroBer Platte verwirklicht und auf
diese (probate) Weise den erwdhnten
.Einstiegswiderstand® iiberwindet.
Dennoch wire es unfair, wollte man
den Blick auf die Nachteile solcher An-
lagen vernebeln. Denn all ihre Vorziige
konnten sich rasch verfliichtigen, so-
bald die Frage nach einer wirklich-
keitsnahen Anlagengestaltung und ei-
nem vorbildgetreuen Fahrbetrieb hoch-
kommt. Sie wissen schon, was jetzt
folgt: Wo, bitte schon, gibts eine Eisen-
bahn, die monoton im Kreis herumléduft
wie ein dressiertes Zirkustier? Welcher
Zug fahrt dauernd durch ein und den-
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selben Bahnhof, und das, zu allem Un-
gliick, in stets derselben Fahrtrichtung?
So dauerts oft gar nicht lange, dass sich
Langeweile einschleicht — Langeweile,
die Gift ist fiir das neu entdeckte oder
soeben erst wiedergefundene Hobby.
Hétte man das nicht vermeiden kon-
nen? Hinzu kommen Zwénge, die meist
nicht sofort, sondern erst spéter sdu-
erlich aufsto3en, namentlich: Wo (beim
Vorbild natiirlich) hat man die Gleise
mit derart engen Radien verlegt, wie
bei meiner neuen Anlage? Warum habe
ich nicht rechtzeitig an eine Erweite-
rung gedacht? Belassen wir es einst-
weilen bei diesen alten, immer wieder
neuen Fragen und stellen lieber eine Al-
ternativfrage: Was macht die Rechteck-
anlage trotz der ,Kreislaufprobleme*
der Ziige zur Modellbahn, die weder

6101

6101 [

|/s|70] 6103 |
\\
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GRUNDLAGEN

Mit einer annahernd diagonal auf der Anlage
montierten , Hintergrundwand” hat der Er-
bauer Matthias Frohlich den Eindruck eines
Ovals bzw. einer Wendeschleife , abgetarnt”.

dem Anfinger noch dem Wiederein-
steiger ausgeredet werden muss?

Mittel gegen Kreislaufprobleme

Erstes, empfehlenswertes Mittel: Der
Betrachter sollte die Ovalbahn mit der
geschlossenen Streckenfiihrung nicht,
zumindest nicht auf den ersten Blick,
am besten gar nicht als Kreisverkehr
erkennen. Wie man so etwas macht?
Bei Flachland-Anlagen eignen sich Ein-
schnitte oder dichte Baum- bzw. Wald-
bestdnde, in denen die Gleistrasse samt
Zug verschwindet. Auch eine Hinter-
grundkulisse oder, wo es sich anbietet,
eine geschickte Kombination dieser
Trick-Elemente fithren zum Ziel. Wer
gebirgige Motive bevorzugt, hat es ver-
gleichsweise leicht, kann er doch die
wahrscheinlich einfachste Moglichkeit
nutzen und seine Ziige in einen Tunnel
einfahren lassen. In jedem Falle muss
der Eindruck entstehen, als ver-
schwénden die Ziige irgendwo in einem
Streckennetz, das sich den Blicken des
Betrachters entzieht. Nicht minder

Erweiterte Einsteigeranlage. Das zusatzliche
Ausweichgleis erhoht die Fahrmdglichkeiten.
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Sowohl die klas-

sische Rechteck-
anlage (1) mit
einer Lange von
ca. 1,00 m bei

einer Breite von
2,00 m als auch
die in einen

Schrank (3) ein-

klappbare Anlage
(2) lassen im Prin-
zip nur eine
geschlossene
Streckenfiihrung
mit einem Gleis-

AN

oval zu.

1 1

Die L-formige

Anlage (4) be-
steht Giberwie-

®

gend aus ca. 40 -
60 cm tiefen Ein-
zelsegmenten. In
der BaugroBe HO
zwingt dieses
MaB zur Anlagen-
gestaltung in
offener Strecken-
fiihrung. Anstelle
A der Schrankwand
(5) kdnnte eine
Anlage in einem
Regal stehen.

Wer sich fiir eine
.Dioramabahn”
entschieden hat,
den Innenraum
seines Modell-
bahnzimmers
aber nicht unge-
nutzt lassen will,
sollte sich fiir
eine Zungenanla-
ge entscheiden.
Die ,Zunge” bie-
tet geniigend
Platz fiir einen
Kopfbahnhof.

wichtig wiére, dass es zu dem ,ent-
schwindenden® Zug einen Gegenzug
gibt, der mit seinem Zwischenhalt im
vielleicht einzigen Bahnhof auf der An-
lagenplatte gerade ,,so tut®, als sei die-
se Station tatsdchlich Teil eines zwar
viel befahrenen, wenngleich nicht er-
kennbaren Streckennetzes.

Beim Einsatz von zwei Ziigen hat
man grundsétzlich zwei Moglichkeiten
sinnvollen Fahrbetriebs: Ist der nicht
sichtbare Bereich eingleisig, muss im
sichtbaren Bahnhof eine Zugkreuzung

8

stattfinden. Verlegt man dagegen auch
im unsichtbaren Bereich ein Ausweich-
gleis, entsteht ein so genannter Schat-
tenbahnhof, in dem beide Ziige fiir lan-
gere Zeit verschwinden kénnen. Am
besten fahrt natiirlich, wer beides ein-
plant. Halten wir daher als zweites Mit-
tel gegen die genannten Kreislaufpro-
bleme fest, dass uns der Einsatz eines
zweiten Zuges (in Gegenrichtung zum
ersten) einem vorbildgerechten Betrieb
wesentlich ndher bringt. Falls Sie mit-
gerechnet haben, diirfte Thnen die Er-

kenntnis nicht entgangen sein, dass im
Sparfall schon vier Weichen (zwei im
Schattenbahnhof, zwei im sichtbaren
Bahnhof) geniigen, um einen wirklich-
keitsnahen Fahrbetrieb zu veranstal-
ten, und dies allen Kreislaufproblemen
zum Trotz!

Das dritte Mittel wird nur wichtig fin-
den, wer von Anfang an auf eine an-
sprechende Modell-Landschaft pocht:
Die fertige Anlage sollte immer so aus-
schauen, als habe man sie mit einem
iiberdimensionierten Spaten aus einer
bestehenden Landschaft herausgesto-
chen. Dieser Effekt ist entscheidend fiir
den Eindruck, es handle sich zwar um
ein maf3stidblich verkleinertes, aber
letztlich doch echtes Stiick Natur, in der
eine Eisenbahn verkehrt.

Die Diorama-Bahn

Und was machen all die, die gern neu
beginnen oder wieder einsteigen moch-
ten, obwohl ihnen der Platz fiir eine
grofflachige Plattenanlage fehlt? Auch
sie konnen sich selbst helfen, voraus-
gesetzt, sie 1osen sich von konventio-
nellen Vorstellungen. Das ist aber nur
die halbe Miete. Denn noch wichtiger
waire der Entschluss zugunsten einer
offenen Streckenfithrung. Die namlich
lasst sich auf bedeutend geringerer
Flache, mithin auf ,.schmalen Brettern®
gestalten. Unter offener Strecken-
fithrung versteht man eine Anlage, die
aus zwei Endbahnhéfen und einem da-
zwischen liegenden Streckenabschnitt
besteht, was (im Vergleich zum Oval)
kein Kreislaufproblem mit sich bringt,
da hier eine echte Streckenfiihrung ver-
korpert ist, die man als langes schma-
les Diorama gestalten kann.

Ofter als gedacht tritt sogar der Fall
auf, dass der zur Verfiigung stehende
Raum zwar keine flichige Rechteckan-
lage mit Gleisoval zuldsst, wohl aber die
unterschiedlichsten Kombinationen
schmaler Anlagendioramen mit offener
Streckenfiihrung mdéglich macht. Zur
Verdeutlichung haben wir drei Skizzen
entworfen. Das erste Beispiel zeigt ei-
nen Raum, in dem eine Rechteckanlage
(@ in einer GroBe von 2,00 m x 1,00 m
untergebracht ist. Auf ihr findet (natiir-
lich in Abhéngigkeit von der gewéahl-
ten BaugrofBe) nur ein relativ beschei-
denes Oval Platz. Versucht man nun,
eine Anlage von etwa derselben Grof3e
(@ in einen Wandschrank (3) hineinzu-
klappen, hat man zwar das , Verstau-
problem® geldst, muss jedoch wieder
mit einer beschrinkten Gleisfiihrung
als ,,Kringel“ leben. Zudem diirfte (u.a.
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Fiir eine Ovalanlage ware die Grundplatte
dieses Segments viel zu schmal gewesen, fiir
ein Diorama mit diagonal angelegter Halte-
stelle samt Ladegleis war sie ausreichend.

wegen des Klappmechanismus) die
Schrankanlage wohl auch nicht ganz
preiswert zu haben sein.

Welche Moglichkeiten bietet dagegen
eine konsequent offene Strecken-
fiihrung auf schmalen (ca. 40-60 cm
breiten) Anlagenteilen! Die zweite
Raumskizze zeigt eine solche, L-formi-
ge Anlage (@), die im selben Raum noch
Platz fiir eine Schrankwand (5) 1isst.
Natiirlich kann man anstelle der
Schrankwand auch eine Zweitanlage

(etwa als Regalanlage) in einer kleine-
ren BaugrofBe gestalten. Das dritte Bei-
spiel nutzt auch den inneren Raum, in-
dem ein Anlagenteil als Zunge (6) ge-
staltet wird. Man muss gewiss nicht
erldutern, dass allein schon die Anla-
genunterbauten preiswerter sein diirf-
ten als der teure Wandschrank.

Bei nicht zu schmaler ,,Grundplatte®
lassen sich kleinere Betriebsstellen wie
Haltepunkte, Haltestellen und sogar
kleine Kreuzungsbahnhéfe anndhernd
diagonal anlegen, wie unser Foto einer
von Matthias Frohlich gestalteten Sze-
nerie zeigt. Und noch etwas: Schmale
Dioramen sind stets gut zugédnglich.
Das betrifft sowohl ihren Bau und ihre

el o

Gestaltung als auch spétere Pflege-, Rei-
nigungs- und Reparaturmafnahmen.
Von Rechteckanlagen kann man dies
nicht unbedingt sagen.

Mittel- und Ausweg: Segmente

Anfang der Sechzigerjahre erschien ein
Buch unter dem Titel ,Kleine Eisen-
bahn ganz einfach®, das ob seiner ver-
stdndlichen Art zahllosen Modelleisen-
bahnern zum Einstieg ins Hobby ver-

Unten: Durch den Einbau einer weiteren Wei-
che und die , Ubertunnelung” entsteht eine
echte Modellbahn mit Erweiterungsmaglich-
keiten. Sie stellt unser Segment | dar.

&

D6101 |

6101

6101 [6171 |

Segment |

I 6101 I 6101 I

6101 I 6101 |
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Die geringe GroBe des Streckensegments (Segment I1: 1,50 x 0,30 m) lasst eine
rasche und vor allem preiswerte Anfertigung zu. Erneut kommt das Profi-Gleis von
Fleischmann zum Einsatz. Um die langweilige Parallelitat zwischen Strecke und
Anlagenrand zu vermeiden, wurde ein ,sanft gekriimmtes” Flexgleis verwendet.

Ganz oben: Auf geringem Raum entstand hier
ein Beispiel, wie man ein schmales Strecken-
segment samt Hintergrundkulisse detailliert
durchgestalten kann. Fotos: gp

6103 [6171 [

6101 [ 6101

6138 ] 6101

2

B[ 6103

half. Gerhard Trost, der Autor, ent-
wickelte darin eine Art frithes Modul-
oder besser Segmentsystem, das aus ei-
ner Rechteckanlage und mehreren
schmalen Dioramen bestand, die sich
nahezu beliebig kombinieren lieen.
Das Prinzip, auf diese Weise schnell
und unkompliziert zu einer interessan-
ten Modellbahn und mit ihr zu fahren-
den Ziigen zu kommen, war (und ist
auch heute noch) bestechend, weshalb
wir es hier wieder aufgreifen. Die Basis
unseres ,,Systems fiir Einsteiger” bilden
vier einzelne Segmente.

Das erste Segment (in der Skizze als
~Segment [“ bezeichnet) ist aus unserer
Einsteigeranlage hervorgegangen. Es
verkorpert eine relativ kleine Kom-
paktanlage, die sich — wie man un-
schwer erkennen kann - durchaus
auch allein betreiben ldasst. Wer also

10

Freude an einer Ovalbahn mit ge-
schlossener Streckenfithrung hat und
deren Nachteile in Kauf nimmt, wird
sich moglicherweise bereits mit dieser
Anlage zufrieden geben. Das Zeug zu
einer echten Modellbahn hat sie alle-
mal. Da ein Teil der Strecke im Tunnel
liegt, ist der ,unrunde Schienenkreis“
nicht einsehbar. Die Gleisldngen im
Tunnel und im Bahnhof gestatten Zug-
kreuzungen. Es wire also tatsidchlich
moglich, nach dem Verschwinden des
einen Zuges im Tunnel den zweiten Zug
kurz darauf in Gegenrichtung wieder
auftauchen zu lassen, womit zumindest
der iible Vorwurf des ,Idiotenkringels®
schon mal vom Tisch ist.

Zwischen den Zugfahrten kann man
im Bahnhof, wenn auch nur beschei-
den, Rangierarbeiten durchfiihren, in-
dem einzelne Wagen zum Giiterschup-

Selbst ein derart kleiner Endbahnhof (Seg-
ment Il / 1,75 x 0,30 m) lasst bei gut iiber-
legter Kombination mit anderen Segmenten
erstaunlich viel Betrieb zu.

pen gebracht oder von dort abgeholt
werden. Befriedigen die Betriebsmdg-
lichkeiten dieser Anlage eines Tages
nicht mehr, so ldsst sie sich mithilfe ei-
ner Weiche, eines Streckensegments
(Segment II) und eines kleinen End-
bahnhofs (Segment III) sinnvoll erwei-
tern. Die dabei entstandene Kombina-
tion haben wir als ,Variante A“ be-
zeichnet. Wie Sie sehen, folgt diese Art
der VergroBerung dem Prinzip der of-
fenen Streckenfiihrung, wie wir es be-
reits im Abschnitt iiber die ,Diorama-
Bahn® erldutert haben. Damit ist eine
Art Mittelweg zwischen den beiden An-
lagengrundformen entstanden. Die
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Auf kleinstem Raum hat hier Lutz Kuhl das Idyll eines einstigen
bayerischen Lokalbahnhofs zur frithen DB-Zeit nachgestaltet.

So oder dhnlich kdnnte — von den zwei Gleisen hinter dem Zug abge-
sehen - eine Szene auf dem kleinen Kopfbahnhof aussehen. Foto: Ik
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schmalen Anlagenteile konnten ohne
allzu grofen Material- und Zeitaufwand
und bis ins Kleinste detailliert durchge-
staltet werden, ohne dass die Kosten
dafiir jene Hohe erreichen, die man bei
flachigen Ovalanlagen einplanen muss.
Beim Streckensegment wiirde bereits
die Darstellung eines Felds oder einer
Wiese ausreichen.

Das Segment mit dem Endbahnhof
folgt einem Vorbild, das einst tatsdch-
lich existierte, stellt also kein Fantasie-
produkt dar. Als Endstation einer Ne-
benbahn vereint das Bahnhéfchen auf
kleinstem Raum ein Empfangsgebédude
mit Bahnsteig davor, zwei Weichen, ein
Stumpfgleis und ein Umlaufgleis fiir die
Lok, das zugleich als Ladegleis dient.
Das Gleisstiick vor dem Prellbock muss
so lang sein, dass eine Lok samt Wagen
darauf passt. Warum das erforderlich
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ist, werden wir noch erldutern. Auf die-
sem Bahnhof kann man nédmlich ,,in al-
ler Ruhe® die Grundziige des Rangie-
rens erlernen und wird dabei feststel-
len, wie interessant und spannend das
sein kann.

Stellen Sie sich vor, Sie wéren als
Lokfiihrer mit einem Zug von der Oval-
Anlage kommend hier eingefahren. Thr
Zug besteht aus zwei Personenwagen
und einem Giiterwagen am Zugschluss.
Auf dem Ladegleis (Gleis 2) steht bereits
ein Wagen. Sie sollen nun
e den mitgebrachten Wagen auf das

Ladegleis bringen
e den dort stehenden Wagen bei der

Riickfahrt Thres Zuges mitnehmen
e die Lok nach den Rangierarbeiten

ans andere Zugende setzen und die

Rickfahrt antreten.

Das Ganze lduft wie folgt ab: Nachdem

Variante A: Hier wurde die Oval-Anlage (Segment |/ 2,40 x 1,25 m) mit dem
Streckensegment (Segment 11 / 1,50 x 0,30 m) und dem kleinen Endbahnhof
(Segment 111/ 1,75 x 0,30 m) zu einer Anlage vereint. Wer einen stimmigen
Fahrplan erfindet, kann drei Zuggarnituren einsetzen. Wahrend zwei auf der
Oval-Anlage , unterwegs” sind und im Durchgangsbahnhof bzw. im , Tunnel-
bahnhof” kreuzen, finden im Endbahnhof Rangierarbeiten statt. Die
Beschaftigung eines zweiten Modellbahners bietet sich an.

der Zug auf Gleis 1 exakt am Bahnsteig
gehalten hat und die Reisenden ausge-
stiegen sind, kuppelt die kleine Lok ab
und rollt auf das Gleis mit dem Prell-
bock (Stumpfgleis 1a). Dort wartet sie,
bis die Weiche auf den geraden Strang
zur Fahrt auf das Ladegleis (Gleis 2) ge-
stellt wird. Ist das geschehen, fahrt die
Lok vorsichtig an den Giiterwagen auf
dem Ladegleis, kuppelt an und zieht ihn
zuriick auf das Stumpfgleis, und zwar
so weit, dass die Weiche wieder auf
~Abzweig® ins Gleis 1 gestellt werden
kann. Dieser Schritt des Rangier-
mandvers beantwortet die eingangs er-
wahnte Frage, warum das Gleis 1a vor
dem Prellbock die Lok plus Wagen auf-
nehmen muss. Ist die Weiche auf Gleis
1 umgestellt, schiebt die Lok ihren Wa-
gen an das Zugende auf Gleis 1, kuppelt
an und zieht den ganzen Wagenver-
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band so weit in das Gleis 1 hinein, dass
sie ihn tber das Gleis 2 an der Lade-
strafle vorbei umfahren kann. Natiirlich
muss man dazu die Einfahrweiche auf
~Abzweig“ umstellen! Nachdem die Lok
auf dem Streckengleis angekommen ist,
wird die Weiche wieder zur Fahrt auf
Gleis 1 (auf den geraden Strang)
zuriickgestellt. Nun holt sich die Lok
den mitgebrachten Giiterwagen und
schiebt ihn auf das Gleis 2, wo er an der
Ladestral3e bereitgestellt wird. Die Lok
rollt tiber Weiche 1 zuriick an ihren Zug
und steht zur Riickfahrt bereit. Bereits
der néchste Zug kann dann wieder die-
selben Rangiermandéver vollziehen, so-
dass nie Langeweile aufkommt. Zu be-
achten wire lediglich, dass die Giiter-
wagen in beiden Fahrtrichtungen stets
am Zugschluss mitlaufen miissen.

Da auf der Ovalanlage zwei Ziige im
Einsatz sind, konnte zur Abwechslung
auch der zweite Zug in den kleinen
Endbahnhof fahren. Bei dieser Be-
triebsfithrung kommt es zu dem inter-

essanten Effekt, dass die Ziige im Bahn-
hof der Ovalanlage die Fahrtrichtung
wechseln und ihre Loks von einem zum
anderen Zugende ,,umlaufen” miissen.
Genau genommen fungiert der kleine
Durchgangsbahnhof in diesem Falle als
Endbahnhof.

Nicht weniger interessant diirfte
iiberdies die folgende ,Spielsituation®
sein: Wahrend der eine Zug munter auf
dem Oval ,kreist“, kann der andere im
Endbahnhof rangieren. Und wer sich
einen detaillierten Fahrplan mit abge-
stimmten Zugkreuzungen {berlegt,
kann sogar eine dritte Zuggarnitur ein-
setzen. Unter Umstdnden konnte es
dann sogar erforderlich werden, einen
zweiten Modellbahnfreund mit der Ver-
antwortung fiir das Geschehen auf dem
kleinen Endbahnhof zu betrauen.

Sollte es am dazu nétigen Platz feh-
len, kann man auf das dazwischen ge-
schaltete Streckenstiick (Segment II)
auch verzichten. In diesem Falle ent-
steht die Variante B. Im Hinblick auf die

Variante B beinhaltet eine Direktkombination aus unserer
Ovalanlage (Segment 1) und dem kleinen Kopfbahnhof (Seg-
ment I1l) ohne das Streckensegment Il. Natiirlich wird
dadurch die Fahrstrecke recht kurz. Dennoch ist auch hier
vorbildgerechter , Point-to-Point-Verkehr” méglich.

betrieblichen Mdglichkeiten dndert sich
jedoch nichts.

Mit dem Segment IV kommt ein deut-
lich groBBerer Endbahnhof zum Einsatz.
Auch er geht auf ein reales Vorbild
zuriick. Neu ist hier vor allem der Lok-
schuppen, in dem eine kleine Lok sta-
tioniert werden kann. Die beiden Lade-
gleise erweitern die Rangiermdoglich-
keiten erheblich.

Fir Liebhaber schlanker Formen

Fiir alle, die sich vom Gleisoval mit ge-
schlossener Streckenfithrung als Anla-
gengrundform bereits verabschiedet
haben, weil sie trotz verborgener
Streckenabschnitte Kreislaufprobleme
befiirchten oder fiir die Oval-Anlage
keinen Platz haben, ist die Variante C
gedacht. Mit seinen schmalen Segmen-
ten II, IIT und IV bietet dieser Vorschlag
moglicherweise den einzigen Ausweg
aus bedriangender Raumnot. Doch aus
der Not wird hier eine Tugend: Auf die-

6101
| 6103 | 6171] 6101 | 6101 |
[_—— 6170]_6103 | 6101 [ 6101 [
Segment IV

Oben: Segment IV (2,25 m x 0,40 m) stellt eine kleine Nebenbahn-
Endstation mit Giiterschuppen, Ladegleis und Lokschuppen dar. Die
Anbindung der beiden Giitergleise iiber einen , halben Hosentrager”
aus zwei Weichen und einer Kreuzung war auf preuBischen Bahnho-
fen einst sehr verbreitet und garantiert interessante Rangieraufga-
ben. Das Stumpfgleis dient ausschlieBlich zum Umsetzen der Lok.

Unten: Wer keinen Platz findet, um die Oval-Anlage aufzustellen,
macht aus der Not eine Tugend und gestaltet mit der Variante C eine
»schmale Nebenbahn” in offener Streckenfiihrung, wie sie hier aus
den Segmenten I, Il und IV entstand. Das Segment Ill wurde dazu
um 180° gedreht. Wenn man anstelle des Segments Il ein Ecksegment
mit einem Gleisbogen einschaltet, entsteht eine Anlage in L-Form.

[ 6101

[2] 6101 [
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Variante C

| 6101

[1] 6101 | 6101 [ 6171 6103

6103 |

t

@

12

&

@

\ ¥T

S —
@@\\M

MIBA-Spezial 66



Blick iiber das Lokschuppendach auf den
Endbahnhof , Huglfing” der Spur-0-Anlage
des MEC Miinchen - ein Beweis dafiir, dass
sich selbst im MaBstab 1:45 auf relativ wenig
Platz eine durchaus interessante Modellbahn
gestalten lasst. Foto: gp

ser Anlage ist echter Eisenbahnverkehr
mit Ziigen zwischen zwei Endbahnhd-
fen (,Point-to-Point“) moglich. Kenner
werden nun einwenden, dass ein der-
artiger ,Inselbetrieb® ohne weiteren
Anschluss zum ibrigen Eisenbahnnetz
eher selten ist und tatsdchlich nur auf
bestimmten Nordsee-Inseln (etwa auf
Wangerooge) vorkommt. Dem ist rein
sachlich nicht zu widersprechen. Hier
sei auf das Argument jenes Autors
zuriickgegriffen, der vor vier Jahrzehn-
ten die schonen Ideen mit den varia-
blen Segmenten hatte. Gerhard Trost
schrieb damals: ,Wir wollen uns vor-
stellen, dass gleich in der Ndahe — fir
uns nicht sichtbar — der Bahnhof einer
Hauptlinie liegt, von dem aus die Rei-
senden zum Anschlussbahnhof unserer
Nebenbahnlinie tibergehen.” Wer es ge-
nau nimmt, wird Gleis 1a nicht mit ei-
nem Prellbock ,abschlieBen”, sondern
andeuten, dass dieses Gleis iiber das
Ende des Segments hinausfiihrt und so
als imaginéres ,Ubergabegleis” fiir Gii-
terwagen dient.

Viel wichtiger als dieses Gleis ist das
Streckensegment, denn ein wenig Ab-
stand zwischen den beiden Endbahn-
hofen muss schon vorhanden sein! Das
gilt auch fiir die Variante D, eine Kom-
bination aus dem Segment I mit dem
Segment IV, mit der wir abschliefend
andeuten wollen, dass der Fantasie
beim Kombinieren von Segmenten
kaum Grenzen auferlegt sind.  fi/gp

510\ [ 601 1 6101 [611 —] 6101

Variante D @@ \
M e g

¢e

Variante D: Auch hier wurde das zweite Segment mit der
Streckendarstellung weggelassen. Trotz kiirzerer Fahrstrecke
bleiben zwar alle betrieblichen Méglichkeiten erhalten, den-
noch sollte man immer versuchen, die Darstellung der ,freien
Strecke” so oft wie moglich in den Anlagenbau einzubeziehen.

B8®

138
T 6103 | 6103 | %?m.g 8
\ </
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SOFTWARE

Computerprogramme zur Modellbahnplanung

Planungsgehilfen

Wer gezielt eine Modellbahn aufbauen will, kommt um eine de-
taillierte Planung nicht herum. Ein praktisches Werkzeug dafiir
ist der Computer, wenn er mit entsprechenden Programmen aus-
gestattet ist. — Rainer Ippen zeigt Moglichkeiten und gibt Tipps.
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tartpackungen enthalten Schienen,

mit denen sich meist ein Gleisoval
aufbauen lasst. Steckt man sie wie in
der Anleitung angegeben aneinander,
passt alles genau zusammen. Hat man
noch mehr Gleismaterial zur Verfii-
gung, kann man wie mit einem Baukas-
ten mehr oder weniger abenteuerliche
Gleisfiguren anlegen. Wird allerdings
drauflos gebaut, sind Problemstellen
vorprogrammiert, bei denen 2-cm-Lii-
cken klaffen, oder die Schienenstiicke
eines Stranges ziehen den Parallel-
strang auseinander.

Das muss nicht zwangslaufig so sein,
denn die Gleiselemente sind nach ei-
nem ausgekliigelten System konstruiert
worden, damit sich modellbahntypi-
sche Gleisbilder "ohne Liicken oder
Spannungen zusammenstecken lassen.
Diese Gleisgeometrien zeigen die Her-
steller auf ihren Katalogseiten. So wird
leicht nachvollziehbar, welche Gleis-
stiickkombinationen fiir bestimmte
Zwecke erforderlich sind.

Soll eine Modellbahnanlage geplant
werden, kann man sich anhand der
geometrischen Angaben mit Bleistift,
Lineal und Zirkel eine ma@stdbliche
Zeichnung anfertigen. So war das je-
denfalls in der Vergangenheit iiblich.
Dabei ist allerdings prézises Arbeiten
erforderlich, damit der Plan einiger-
malen genau umgesetzt werden kann.
Aus der Zeichentoleranz entstehende
Problemstellen kann man durch pas-
send zugeschnittene Gleisstiicke aus-
gleichen. Hierfiir ist Flexgleis besonders
geeignet, da es als Meterware gehan-
delt wird und in groBen Radien verlegt
werden kann.

Die geometrische Systematik der
Gleise bietet die ideale Voraussetzung
um vom Computer ,verarbeitet wer-
den zu konnen. Besonderer Vorteil ist
dabei die Genauigkeit des PCs, die we-
sentlich hoher als die einer Konstrukti-
onszeichung ist. Anfang der 90-er Jah-
re entstanden die ersten PC-Program-
me zur Gleisplanung. Inzwischen
bieten einige Programme weit mehr-als
nur die reine Gleisplanung. Land-
schaftsideen kénnen ebenso eingebet-
tet werden wie die elektrische Ver-

PC-Rail (links oben) ist ein bewahrtes PC-Pro-
gramm, mit dem zweidimensionale Anlagen
nebst Zubehor geplant werden konnen.

WinTrack (links) beherrscht zweidimensiona-

le Planung und dreidimensionale Darstellung.
Neben Gleisen, Oberleitung sowie Gebauden
konnen Landschaft, Zubehor und Anlagenge-

stell konstruiert werden.
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schaltung oder Oberleitungen. Ist der
Computer gut ausgestattet, wird sogar
eine dreidimensionale Darstellung der
geplanten Anlage moglich, die darin
gipfelt, virtuelle Fahrzeuge fahren zu
lassen und aus der Fiihrerstandsper-
spektive eine Rundfahrt iiber die Anla-
ge zu machen. - Was will man, abgese-
hen von der realisierten Modellbahn-
anlage, mehr?

Sicher, die Entscheidung fiir eines der
Programme ist nicht einfach. Angeneh-
merweise hat man aber die Moglichkeit
vor dem Kauf die Programme auszu-
probieren. So kénnen die Bedienung
getestet, der Funktionsumfang vergli-
chen und je nach Vorhandensein Zu-
satzfunktionen in Augenschein genom-
men werden.

Bevor man.mit der Planung anfangt,
gilt es Vorbereitungen zu treffen.
Zunichst muss man sich fiir ein Gleis-
system entscheiden. In der Praxis hat
es sich bewdéhrt, eine Gleisgeometrie-
darstellung griffbereit neben die Tasta-
tur zu legen, damit man schnell einzel-
ne Gleisstiickkombinationen ablesen
und {ibernehmen kann. Zudem sollte
man wissen, wie grof3 die Anlage wird.
Und schlieBlich werden grobe Vorstel-
lungen von dem gebraucht, was entste-
hen soll. Dazu ist es hilfreich, sich im
Vorfeld umzuschauen. Anregungen gibt
es in Hiille und Fiille. Beispielsweise
kann man sich durch die MIBA-Mo-
natsausgaben bzw. von Beitrdgen der
Reihe MIBA-Anlagen inspirieren lassen
oder bei Exkursionen zum Vorbild
Ideen sammeln.

Sind die Rahmenbedingungen klar,
kann die Planung beginnen. Das Prin-
zip ist einfach: Aus einer Sammlung von
Gleisstiickdarstellungen wird das erste
Element ausgewéhlt und in der Zei-
chenfliche platziert. (Die genaue Posi-
tion kann spéter nach Bedarf gedndert
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Raily bietet neben der klassischen Gleisplanung (links) auch die Unterbauplanung. Die drei-
dimensionale Darstellung (rechts) der gesamten Anlage gipfelt im Fahren mit virtuellen Fahr-
zeugen. Man kann sie dabei von auBen beobachten oder im Fiihrerstand ,mitfahren”.

. Mit WinRail plant man
SHAS | AR e =3 neben Modellbahnen
R L L AT auch die Unterkon-
T e struktion mit Spanten
(links). Das Programm
beherrscht neben der
zweidimensionalen
Planung von Strecken,
Oberleitung und Land-
schaft die dreidimen-
sionale Darstellung
(unten). Die umfangrei-
che Bibliothek enthalt
neben exotischen
Gleissystemen auch
Autorennbahnen.
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Mit Modellbahnarchitekt 3D lassen sich Modellbahnen maBstablich planen. Zudem kénnen
Fahrzeuge platziert und manuell oder ablaufgesteuert virtuell gefahren werden. Die 3D-
Szenerie lasst sich aus verschiedenen Kameraeinstellungen beobachten und aufzeichnen.

werden.) Dann werden die Nachbar-
gleisstiicke angehédngt. Im Handumdre-
hen entsteht der Gleisplan. Natiirlich
bieten die Programme Hilfsmittel, die
die Arbeit erleichtern. Anderungen und
Korrekturen sind ohne weiteres mog-
lich. Von Gleisstiicken konnen Gruppen
gebildet werden, die eine Mehrfachver-
wendung ermdglichen oder zum Expe-
rimentieren als Duplikat herhalten. Bei
Bedarf gibt'man Gleisabschnitten eine
andere Farbe oder ordnet {ibereinan-

@ Nelliodeier Dmwi  Sewteses  Adetisies  Desem  Gewiie Opreess sy

L] # 1

der liegende Strecken in korrekter Rei-
henfolge an. Auch die Planung in meh-
reren Ebenen ist denkbar. Damit ist so-
wohl das Vorhandensein von Strecken
auf unterschiedlichen Hohenniveaus als
auch die Teilung der Strecken in iiber-
schaubare Abschnitte gemeint.

Neben hoherer Genauigkeit bietet die
Computer-Gleisplanung auch den Vor-
teil, Hohen planen zu konnen. So lidsst
sich spielend einfach erkennen, ob eine
Briickendurchfahrt hoch genug ist oder

.,

'
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ob eine geplante Neigungsstrecke von
Modellbahnfahrzeugen bewiltigt wer-
den kann. Ist die Neigung stirker als
etwa 4 %, sollte man versuchen, eine
andere Losung zu finden, damit die
Triebfahrzeuge eine Chance haben, die
Steigung zu bewiéltigen und damit das
Aussehen nicht zu stark leidet.

Weiter oben war die Rede von
Flexgleis als Hilfsmittel zum SchlieBen
von Liicken. Mit Softwarewerkzeugen
hat man die Moglichkeit, zwei Gleis-
enden automatisch zu verbinden. Das
funktioniert natiirlich nur, wenn es ent-
sprechend zusammenpassende Gleis-
stiicke gibt. Findet das Programm
nichts Entsprechendes, kann man statt-
dessen (soweit angeboten) Flexgleis
einplanen und dieses den Bediirfnissen
entsprechend formen.

Neben der Gleisplanung bieten eini-
ge Programme die Mdoglichkeit, Ober-
leitungen, Gebdude, Zubehor und
Landschaft zu platzieren. Wer noch
weiter gehen mochte, wird es ‘be-
griifen, eigene Objekte zu definieren
oder die elektrische Verschaltung aus-
zuarbeiten.

Ist die Planung fortgeschritten, wird
man sich fiir die raiumliche Anordnung
der Objekte interessieren. Dazu bieten
einige Programme dreidimensionale
Ansichten an, deren Darstellung von
modernen Computern ohne weiteres
bewiltigt werden. Zumindest ansatz-
weise ldsst sich so einschétzen, ob bei-
spielsweise Gebdude zu nah beieinan-
der stehen oder-die Anordnung von
Bergen unnatiirlich wirkt.

Ist eine Anlage im Computer fertig ge-
plant, wird man sie errichten wollen.
Nun wire es etwas beschwerlich,
miisste man bei der Gleisverlegung
stindig zum Bildschirm schauen um zu
sehen, was das ndchste Gleisstlick ist.
Praktisch ist es dagegen, wenn man
den Gleisplan ausdrucken kann. Mit-
unter wird es sogar niitzlich sein, wenn
man den beschrifteten Gleisplan im
Mafstab 1:1 (verteilt auf viele A4-Blét-
ter) ausdrucken und ihn dann auf der
Grundplatte exakt auslegen kann. Jetzt
braucht man nur noch die Gleisstiicke
zu verteilen und auf dem Plan liegend
zusammenzustecken.

Ebenso praktisch ist es, wenn man
eine Stiicklisten-Funktion hat. Mit.ihr
lasst sich nicht nur der Einkaufszettel
zusammenstellen, sondern auch gleich

Der RailModeller ist fiir Macintosh-Computer
programmiert worden und bietet neben der
zweidimensionalen Planung auch eine dreidi-
mensionale Ansicht.

MIBA-Spezial 66



RailRoad professionell bietet die Mdglichkeit, Gleise zweidimensional
zu planen. An der Weiterentwicklung der Freeware wird gearbeitet.

Mit EisenbahnExe
professional kann
man nicht maBstab-
lich planen, aber
eine virtuelle Welt
realistisch erschaf-
fen und betreiben.

kalkulieren, wie teuer das Ganze wird.
In den jiingsten Versionen einiger Pro-
gramme findet man sogar Hilfsmittel,
die beim Bau des Anlagengeriistes un-
terstiitzen. Dabei werden Spanten po-
sitioniert, die sich als Schablonen fiir
den Tischler ausdrucken lassen. ip

S o
=~

Trackplanner ist ebenfalls eine PC-Freeware fiir zweidimensionale
Gleisplanung. Die 3D-Ansicht wird derzeit programmiert.
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Ausgewahlte Planungsprogramme

Stand: Oktober 2005, Angaben ohne Gewahr,

- Track- Railroad
. Rail Modellbahn-
Produkt WinRail WinTrack PC-Rail Raily EEP planner profes-
Modeller  architekt 3D (RCP) sionell
Anbiet Blumert- Ing. - Sybex Trend-
r Software  Schneider ugch Eaigon | MacRailSoft Verlag Verlag G.Wachter  R. Supper
.E Version ] 7 4 4 2.2 2 4 1 0.88
B WWW, WWW, WWW, WWW,
W, www. WWW. WWW, WAL 5
busch- software track rodrigo-
:E Web winrail. wintrack, enigon.  railmodeller.  sybex,
maodal. untergrund.  planner. supper.
i de de e com de de aat de de
Vertrieh Shareware F’m‘fﬂ' Fachhandel direkt Shareware Fachhandel Fachhandel  Freeware Freeware
€a.-Prais in Euro 40 100 20 30 30 25 45 0 0
m“m - L - - - - - L -
downloadbar
;::;?::: Windows 95/ Windows ,:}“"‘"_.H“u‘ Macos  Windows  Windows  Win95/98/ Win95/98/
= Plattform NT4/2000/ 9B/MEINTA! 95/98/NT4/ NT4/2000/ 8.6 10.X 98/MES 98IME/S ME/ 2000/ ME2000/
E’ %P 2000/XP 2000/XP Xp i - 2000/XF 2000/ %P HT4 HT4
Pentium- Pentium- Pentium- Pentium- Pentium-
i Prozessor Prozessor Prozessor ::ﬂ";:;:; P'"ﬁ"ﬂ':; k.A. Prozessor Prozessor Prozessor kA,
E >300Mhz > 900 MHz Frose >800Mhz  >800Hz > 200 MHz
2 Abeitsspeicher >G4 MB AN >eaMB  >32MB KA. >128MB  >128MB  >32MB KA.
Festplattenbedarf 40 MB 100 MB 30 MB 30 MB kAL 570 MB 400 ME 10 MB kA
Planung 2D D D 0 2D 0 2D D D
Darstellung 2D3D 2DI3D D 203D 2D13D 2D/3D 2Di3D D130 2D
Betrichssimulation - - - . - . . = i
Lichtraumprofil . - . - - - - - -
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MENSCHEN:+ MODELLE

Pro Juventute:

JCE - Junior
College Europa®

Kinder und Jugendliche von heute werden zu den Modellbahnern
der ndchsten Jahrzehnte. Der Bundesverband Deutscher Eisen-
bahn-Freunde hat eine Veranstaltung eigens fiir Kinder und
Jugendliche ins Leben gerufen, das Junior College Europa®. Das
ist quasi eine ,,BDEF-Erlebniswelt zum Selbsterfahren”.

Andreas (8) sitzt zusammen mit drei
anderen Kindern am Tisch ,D*, wo
man sich ein weiles Preiser-Mannlein
aussuchen konnte, und bemalt diese
Figur mit den bereitgestellten Farben.
Ausgesucht hatte er sich einen Feuer-
wehr-Mann, der nun seine blaue Uni-
form, einen roten Helm und schwarze
Stiefel bekommt. Damit sich Andreas
mit den vielen Farben nicht Shirt und
Jeans beschmutzt, hatte ihm vorhin ein
freundlicher Mann ein altes, weiBes
Herrenhemd (Kragenweite 45) iiberge-
stiilpt. Ansonsten konnte er malen, was
und wie er wollte. Kein Erwachsener,
der ihm dreinredete, dass er dieses
oder jenes genau so und nicht anders
zu machen habe.

Der Feuerwehrmann wurde prach-
tig — zumindest in den Augen von And-
reas — und wahrend das Mannchen
zum Trocknen aufgestellt ist, geht un-
ser kleiner Freund zu Tisch ,,G“ um dort
noch einen Baumrohling mit Laub zu
versehen. Gerade als er anfangen will,
kommt Mama und holt ihn ab. Es war
Zeit, nach Hause zu gehen. Ein paar
Trénen flossen, weil er sich doch gera-
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de so schon in die Arbeit vertieft hatte,
aber Mama hat halt immer Recht.

Am Tag darauf kommt gegen 11 Uhr
eine Mitarbeiterin der Messegesell-
schaft zum Leiter des ,Junior College
Europa“ und erzihlt, dass die aufge-
regte Mutter eines teilnehmenden Kin-
des von gestern angerufen habe. Was
war geschehen? Unser Freund Andreas
hatte vergessen seinen Feuerwehr-
mann mitzunehmen, was sein gutes
Recht gewesen wire. Und sollte sein
~Meisterwerk” nun irgendwer anderer
bekommen? Wie viele Stunden Kinder-
quengeln dem Anruf von Mama voran-
gingen, wissen wir nicht, aber zumin-
dest hat es sich gelohnt: Der Feuer-
wehrmann wurde gefunden und
Andreas und seiner Mutter zugestellt.

Fiir die Betreuer dieser Veranstaltung
im Herbst 2005 bei der Messe Modell &
Hobby in Leipzig war dieses durchaus
bewegende Erlebnis der beste Beweis,
dass das Konzept JCE — Junior College
Europa - aufgeht.

Vor mehreren Jahren hatte die ame-
rikanische National Model Railroad As-
sociation NMRA — basierend auf einer

Andreas beim Bemalen
eines Feuerwehrmannes
Fotos: Frank Hohmann/BDEF

Idee des schwedischen ,Modellbahn-
papstes® Rutger Friberg — das so ge-
nannte Junior College Program JCP mit
viel Akzeptanz bei den jahrlichen Ver-
bandstreffen (Conventions) eingefiihrt.
Im Gegensatz zu Europa treffen sich bei
den Verbandstagen der Amerikaner die
ganzen Familien. Wahrend Papa sich
vollig der Modelleisenbahn widmet,
werden fiir die Ehefrau spezielle Pro-
gramme angeboten. Und Kinder und
Jugendliche konnen sich am JCP freu-
en, zumal Daddy und Mum nicht dabei
sind!

Der Bundesverband Deutscher Eisen-
bahn-Freunde BDEF bekam von der
NMRA fiir die in den USA erfolgreiche
Idee die Rechte fiir Deutschland und
Europa iibertragen und konnte im Jahr
2000 das erste JCE veranstalten. Wich-
tig war dabei, einige amerikanische Be-
sonderheiten dem europédischen Ge-
schmack und Stil anzupassen und vor
allem eine passende Plattform zu fin-
den. Da beim Bundesverbandstag zu
wenig Kinder teilnehmen, fand sich als
Ideallosung sehr schnell die Ausrich-
tung auf groen Modellbahnmessen.

In Zusammenarbeit mit értlichen Mit-
gliedsvereinigungen werden nun auf
Messen und Ausstellungen die ganze
Welt und das volle Spektrum der Mo-
dellbahn mit einem spielerischen Wett-
bewerb an Kinder und Jugendliche ver-
mittelt und diese fiir unser Hobby be-
geistert. Durch unmittelbare Teilnahme
oder umfangreiches Sponsoring helfen
viele bekannte Firmen. Auch die DB AG
wirkt aktiv mit um die Jugendlichen in
den Bann der Eisenbahn zu ziehen.

Es findet kein ,,Workshop“ statt, son-
dern es handelt sich um eine Erlebnis-
welt zum Selbsterfahren. Jeder Teil-
nehmer erhilt ein Ticket zur Teilnahme
an den meist 20 und mehr Stationen
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des ,Junior College Europa“. Die ,ab-
solvierten® Stationen werden auf dem
Ticket eingetragen; nach einem erfolg-
reichen Durchlauf winken attraktive
Preise, wie Modellbahnartikel oder
Bahnfahrten. Bei vielen Stationen gilt
~make & take“, also ,Basteln und Mit-
nehmen® (z.B. Baume, Figuren, Hius-
chen, elektronische Schaltungen), was
natiirlich auch fiir das Feuerwehr-
ménnchen von Andreas gegolten hatte.

Im Schnupperbereich finden die Jun-
gen und Méidchen Spielanlagen zum
freien Selbstbauen und Spielen. Weiter
geht es mit dem Bereich ,Bauen®, wo
sich die Aktivititen vom Begriinen von
Béumen bis zum kompletten Anlagen-
bau erstrecken. Die selbst gebauten
Modelle kénnen dann im Sektor ,Far-
ben® mit der Spritzpistole bemalt wer-
den, wiahrend die Jiingsten einfache
Malbiicher mit Eisenbahnmotiven vor-
finden.

Einen hohen Stellenwert nehmen
auch die Bereiche ,Digitale Erlebnis-
welt“ und ,,Computer” ein. Hier wird al-
len Teilnehmern beeindruckend darge-
stellt, wie stark heutiges Modellbahn-
~Spielen® mit diesen modernen
Schliisseltechnologien verbunden ist.
Der weite Bereich vom einfachen Bas-
teln bis zur komplexen Computeran-
wendung spricht sowohl Kinder als
auch die reiferen Teenies an. Von den
vielen Teilnehmern im Alter von 6 bis
16 Jahren durchlaufen die meisten so-
gar das volle Programm mit allen Sta-
tionen. Nur die Holzeisenbahn und die
Malbiicher tiberldsst man den Klein-
kindern.

Erfreulich ist, dass von Anfang an
sehr viele Mddchen an den JCE teil-
nehmen — meist sind es um die 40 Pro-
zent! Wieder einmal ein Beweis, dass
Modelleisenbahn fédlschlicherweise in
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Beim Aufbau der Digital-Startpackung (links oben) geht es darum, wer zuerst fertig wird.
Rechts oben lauft gerade ein Belade- bzw. Rangierspiel mit dem Schienenkran ab.
Unten eine der Mitmach-Stationen unter dem Motto ,Basteln und Mitnehmen”

weiten Kreisen als ,ménnliches“ Hob-
by gesehen wird.

GroB3er Wert wird darauf gelegt, dass
sich die teilnehmenden Kinder und Ju-
gendlichen wirklich frei entfalten kon-
nen. Zwar ist an jeder Station ein Be-
treuer anwesend, der aber nur auf Bit-
te der Kinder hilft. Die Methode ,,vorne
steht einer, der erkldrt, wies geht und
die Teilnehmer machen genau mit“ ist
absolut verpont — es soll ja kein Fron-
talunterricht wie in der Schule stattfin-
den. Haufig haben wir beobachtet, dass
Eltern meinen, sie miissten ihrem Kind
unbedingt die ,,notige” Hilfe angedeihen
lassen. Da sitzen dann Papa oder Mama
mit am Tisch, malen die Figuren zu 80
Prozent selbst an und greifen beim
Rangierspiel durchaus selbst an den
Regler, damit der Sprossling sieht, wie
es ,richtig” geht. Dies ist der Moment,
wo die Betreuer hoflich, aber bestimmt,
die Eltern bitten, das Junior College Eu-
ropa zu verlassen und ihre Kinder al-

leine zu lassen. Man glaubt kaum, wel-
che schopferischen Begabungen sich
nach Weggang der Eltern entfalten!

Um gerade die kleineren Kinder ohne
Eltern betreuen zu konnen ist es wich-
tig, dass spezielle Krifte zur Verfiigung
stehen - wie z.B. Pddagogen oder
Pddagogikstudenten. Aulerdem muss
auch stindig eine Person anwesend
sein, die Kindern im Ernstfall erste
Hilfe leisten kann (und sie ggf. zur Toi-
lette fiihrt).

Die Erfahrung zeigt, dass mehrere
Kinder und Jugendliche sich nach der
Teilnahme am JCE bei ortlichen Mo-
delleisenbahnclubs gemeldet haben.
Der Modellbahn-Virus hatte angesteckt!

Sicherlich ist auch unser Freund
Andreas infiziert und wird bald ein
richtiger Modelleisenbahner. In einigen
Jahren wird er dazu beitragen, dass
das Hobby Modelleisenbahn nicht in
Vergessenheit gerdt und die Hersteller
weiterhin Umsatz machen. geba
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Vom Sinn und Zweck der Modelleisenbahn-Startpackung
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Start-Sets — einst und jetzt

Uber die vielen Jahrzehnte haben sich Modellbahn-Start-Sets
grundsdtzlich gehalten. So wie sich die technische Ausfiihrung
tiber die Jahre verdndert hat, wurde auch die Ausstattung dem
Kaufverhalten angepasst. Robert Spillmann betrachtet sie ein-
mal aus ungewdéhnlicher Perspektive.

an muss schon ndher hinsehen.

Die Kéufer nannten sie frither An-
fangspackungen. In den Katalogen re-
deten die Verkdufer von Anfangsgarni-
turen, voll ausbaufdhigen Zugzusam-
menstellungen mit Transformator oder
von Geschenkpackungen mit Klarsicht-
deckeln und Plastikeinlagen. Die Kata-
loge der DDR-Staatshandelsbetriebe
verwendeten oft nur das Wort Ge-
schenkpackung. Mega-Start-Sets bezie-
hen sich auf mehr Inhalt, nicht auf die
Grofe des Kartons. Eine Grof3- oder
Gartenbahn-Anfangspackung ist kein
Mega-Start-Set. Ein Giga-Start-Set ent-
wickelte die Industrie noch nicht. Der
Ausdruck ,Mega“ gehort in den Bereich
sprachwissenschaftlicher ~ Untersu-

22

chungen. In Verbindung mit Start-Sets
stellt er eine fachsprachliche Fiigung
mit psychologisch-betriebswirtschaft-
lichem Charakter dar, die hier nicht
nédher zu analysieren ist. Ob man Spur-
Z-Anlagen im Diplomatenkoffer als
Mini-Anfangsgarnituren betrachten
will, ist Definitionssache.

Start-Sets oder ihre begrifflichen
Substituten Anfangs-, Startpackungen,
Beginner-Sets, Einsteiger-Sets usw. sind
betriebsbereite, ausbhaufihige Kombi-
nationen von Lokomotiven, Wagen,
Gleisen und Transformatoren. Die Be-
tonung liegt auf betriebsbereit und aus-
baufdhig, beides aus der Sicht des ge-
genwéirtigen Marketings sehr wichtige
Begriffe. Im Laufe der Zeit ergédnzte

man verschiedenes Zubehor, quasi als
~Dreingabe“, wie z.B. Autos, Bahn-
iibergéinge, Gebdudebausétze, Ladegut,
Signale und dergleichen mehr. Nicht zu
vergessen die beigefiigten Gebrauchs-
anweisungen, Wartungshinweise,
Spielanregungen, Zertifikate und unter
Umstidnden eine freiwillige jahrlich
kiindbare, beitragspflichtige Mitglied-
schaft im Club des Herstellers.

Diese Erscheinung zusammenhén-
gend zu untersuchen, unterlie§ bisher
die Geschichtsschreibung zur Modell-
eisenbahn, obwohl hier ein facettenrei-
ches Gebiet vorliegt. Es geht um ver-
schiedenen Spurweiten, Formate und
Ausstattungen deutscher wie ausldndi-
scher Hersteller, dazu um Anfangs-
packungen in den einzelnen Epochen
der Modelleisenbahngeschichte. Zum
Beispiel sieht eine Startpackung der
Wirtschaftswunderzeit formal und in-
haltlich anders aus als eine heutige.

Dariiber hinaus weill man bis jetzt
nicht genau, wer die Begriffe Anfangs-
packung, Startpackung usw. zum ersten
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Mal préagte. Der Ausdruck Start-Set ist
ein Lehnwort (Leihwort) aus dem Eng-
lischen und entspricht den vielen Ang-
lizismen in unserer Gegenwartsspra-
che. Erwiesen ist au8erdem nicht ein-
deutig, ob komplette Zuggarnituren mit
Gleisen der Altmeister Bing und Plank
aus dem vorvorigen Jahrhundert von
diesen Herstellern als Startpackung,
damit als eine spezielle Angebotsform
von Modelleisenbahnen verstanden
wurden.

Sicher war der damalige Markt
anders. Wie die vielen Anbieter be-
legen, konnten sie wie heute jedoch
ziemlich sicher sein, ihren Absatz
zu finden. Allerdings operiert die
Modelleisenbahngeschichte kaum
mit hierzu passenden Zahlen. Man
muss die damalige Kauferschicht
erraten. Hartnackig hélt sich die
von Modellbahntheoretikern nicht
schliissig begriindete Behauptung,
eine Miniatureisenbahn sei aus-
schlieBlich im Besitz reicher Leute
gewesen, obwohl alte Aufnahmen
zum Teil dagegen sprechen.

Andererseits diskutiert die aktu-
elle Fachpresse eigentlich recht
lebhaft die Start-Sets. Besonders
zur Herbst- und Winterzeit. Sie
riickt aber bedienungstechnische
und zweifellos berechtigte finanzi-
elle Aspekte in den Vordergrund.
Meiner Ansicht tragen Start-Sets

»Zwei-Zug-Packung”
von Trix-Express

se laufen zunédchst iber die Wahrneh-
mungspsychologie in mehreren Phasen
ab. Ohne weiter darauf einzugehen, ist
die wichtigste Phase die erste, die so-
genannte Aufmerksamkeitsphase. Hier
entscheidet sich schon, ob der Kdufer
~einsteigt” oder nicht. Dabei ist es egal,
ob er Modelleisenbahner ist. So ist es
wichtig zu erkennen, dass derjenige,
der die Packung bezahlt, sie nicht un-
bedingt zu nutzen braucht.

.Guterzug
mit Transformator” (Marklin)

zwar nicht viel, aber etwas zu dem
heute beklagten Modellbahnernach-
wuchs bei. Davon rede ich spéter.

Einigkeit herrscht dariiber, sie als
Einstieg in eine wie auch immer gear-
tete Beschaftigung mit der Modell-
eisenbahn anzusehen. So sagt es die
Werbung. Dass das nicht der Fall ist,
wissen die Produzenten genau. Viele
Anfangspackungen stellen nur einen
einmaligen Erwerb dar und fiihren
nicht zu Folgekdufen. Nach Gebrauch
entsorgt man sie, verdufert sie weiter
oder deponiert sie auf dem Speicher, bis
sie Jahre spiter unter Umstdnden als
begehrte Sammlerobjekte wieder neu
in den Modellbahnkreislauf einmiin-
den.

So bedeutet das Start-Set fiir den
Kéaufer Auftakt und Sackgasse zugleich.
Fiir den Hersteller verkorpert es eine
Art Visitenkarte. So und nicht anders
mochte er vom Markt gesehen werden.
Es sind mir keine verdffentlichten Stu-
dien bekannt, die das Image von Start-
packungen ausdriicklich analysieren.
Vermutlich gibt es sie bei den Herstel-
lern, die verstidndlicherweise nicht alle
Informationen preisgeben. Die Prozes-
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Die Firmen reagieren deshalb mit in-
haltlich und preislich unterschiedlichen
Garnituren, die man etwa mit den Be-
griffen Standard und Luxus umschrei-
ben kénnte. In mancher Saison, beson-
ders in Jubildumsjahren, sind bis zu
neun Start-Sets angeboten worden — die
betriebsbereiten ,Jubelpackungen” mit
eingerechnet.

Diese hier so lapidar klingenden Sét-
ze erweisen sich in der Praxis als sehr
kompliziert. Die Zusammenhénge zwi-
schen Produktdifferenzierungen, Kdu-
ferschichten, Impuls- und Folgekdufen
unter Beriicksichtigung von Konkur-
renzdruck und dem hohen Kenntnis-
stand der Modelleisenbahner sind
hochst komplex. Von dem Angebot iber
verschiedene Vertriebswege wie Fach-
handel oder Billig-Einkaufskette, die
Moglichkeiten weiterer Preisgestaltun-
gen zulassen, ist hier aus Platzgriinden
nicht zu sprechen. Wiederum sollte
man aber die dort vorhandene Vielfalt
von betriebshereiten Packungen nicht
iibersehen. Ebenfalls ist nicht von Ge-
winnen und Verlusten aus dem Umsatz
von Startpackungen zu reden, die der

GRUNDLAGEN

Hersteller mit den Ergebnissen anderer
Sortimentssparten verrechnen muss.

Seit Jahren sind die Artikel der An-
fangspackungen billiger, als wenn man
sie einzeln kaufte. Natiirlich gibt es Per-
sonen, die aus Start-Sets verkau-
fen und somit die gut gemeinte
Absicht in ihr Gegenteil verkeh-
ren. Die im Vergleich zu den se-
paraten Artikeln preiswertere
Startpackung bestand jedoch nicht
immer. Als Beispiel diene Deutsch-
lands Wirtschaftswunder. Es
wihrte ungefihr von 1950 bis
1965. Viele der heutigen Modell-
bahner erlebten diese Zeit noch
als Kind. Hier war es egal, ob man
die Teile einzeln erwarb oder sich
eine Anfangsgarnitur zulegte. Die
Preise taten sich nichts.

Ein simple Rechnung beweist
das. Im Katalog 1960/61 bot ein
bekannter Hersteller eine be-
triebsbereite Zusammenstellung
fiir DM 33, an. Sie bestand aus
einer Industrielok zu DM 13,75,
zwel Personenwagen zu je DM
1,90 und aus zehn Gleisen zum
Gesamtpreis von DM 7,25. Die
Differenz von 8,20 DM entfiel ne-
ben der Verpackung hauptsidchlich auf
den Transformator.

Den bot der Hersteller allerdings
nicht einzeln an, wihrend er sich dazu
folgendermaflen dullerte: ,Auch der
Transformator der neuen Zugzusam-
menstellung auf Seite 18 ist ein voll-

Rokal-Grundausstattung ,Junior”, wurde als
giinstiger Einstieg beworben (BaugréBe TT).
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wertiges Gerdt ...“ Offensichtlich hatte
er Angst, nach auflen hin zu billig zu er-
scheinen; denn der Preis galt damals
starker als Qualitatsindikator als heute.
AuBerdem handelte es sich um Mar-
kenartikel.

Der Blick zu weiteren bekann-
ten Herstellern jener Epoche

erdffnet Ahnliches. Im Grunde f

lohnte sich die Anschaffung einer
Startpackung aus finanziellen
Griinden zeitweise nicht. Viel-

te an den Kéufer nicht weiter. Hindler
und Hersteller saflen am ldngeren He-
bel und teilten sich die Ertragsspanne
nach vertraglichen Vereinbarungen.
Ubrigens verkérperte das Wirtschafts-

mehr konnte man sich nach eige-
nem Belieben eine Anlage schaf-
fen. Ich kenne Einige, die das ins
Extreme verkehrten. Weihnach-
ten 1962: Auf der eigenartig dun-
kelgriinen Platte des Nachbarjun-
gen, die mich an den Pflanzen-
bewuchs eines im gedampften
Abendlicht stehenden Warm-
wasseraquariums erinnerte, zog
auf einem Gleisoval die 23 014
von Mérklin allein ihre Bahn. Dar-
iiber kreiste adlergleich, wie nach
Beute ausspdhend, eine Mono-
Allweg-Bahn in roter Ausfiithrung.
Kein Haus, kein Baum, kein
Strauch. Bis die Anlage zwei, drei
Jahre spéater verkauft wurde an-
derte sich absolut nichts. Aber:
Viele griffen aus Bequemlichkeit

T —

. 14-Volt-Bahn einschl. Trafo” von Fleischmann (H0)

lich eine Folge des Zweiten Weltkrieges,
der Deutschland in die Isolation getrie-
ben hatte.

Erst in den letzten zwanzig Jahren
brachte man Bilder von Start-Sets in
den Katalogen. Die Fachpresse
zeigte Abbildungen davon schon
weit eher. Den Firmen kam es
hauptséchlich auf die Darstellung
des Inhalts an. Aulerdem ent-
wickelte sich die Anwendungen
der oben beschriebenen psycho-
logischen Marketingmethoden
nicht von jetzt auf gleich. Trotz-
dem verwendeten die Hersteller
auf die Verpackungen erhebliche
Sorgfalt. In erster Linie legte man
Wert auf Schutz und Umhiillung
der einliegenden hochwertigen
Spielzeuge. Dass man die Werbe-
wirkung dariiber nicht vergal,
beweisen die der Wirtschafts-
wunderzeit eigentiimlichen Be-
griffe wie ,praktisch®, ,dullerst
hiibsch®, ,dezent® und ,ge-
schmackvoll®. Fleischmann typi-
sierte sogar. Im Katalog der Sai-
son 1964/65 offerierte dieser
Produzent Anfangsgarnituren mit
den Namen ,Start” und ,,Favorit®.
Gerade mit dem Terminus , Favo-
rit“, Giinstling des Publikums,

und wegen des Geschenkcharak-
ters trotzdem zu einem Start-Set.

Warum die Verkaufspreise der
Einzelartikel und der Start-
packung nicht oder nur geringfiigig dif-
ferierten, lag an den damals sehr stren-
gen Regeln bei Markenartikeln. Letzt-
lich gab man durch die damit
verbundene Preishindung Kostenvor-
teile der Produktions- und Handelssei-

»~Modellzug nach amerikanischem Vorbild” mit Gleisoval
und Anschlussgleis, jedoch ohne Trafo von Fleischmann

wunder eine Periode, in der kein aus-
lindischer Anbieter von Modelleisen-
bahnen in Deutschland so richtig Fuf3
fassen konnte. Zu sehr schaute der
,normale Modellbahner“ auf die Er-
zeugnisse des eigenen Landes. Sicher-

Von der Zugpackung zum Mega-Start-Set

Ab den Fiinfzigerjahren kamen erst-
mals nicht nur Serienmodelle in die
Packungen, sondern auch einzelne
Wagen, die es in dieser Lackierung
und Beschriftung einzeln nicht gab.
Bis dahin war preismaBig alles iden-
tisch mit Einzelmodellen. Der grof3e
und schwere Transformator konnte
nur in stabilem Pappkarton mitge-
liefert werden. Nicht selten wurde er
in separaten Verpackungen angebo-
ten oder musste zugekauft werden.
Am Anfang lag der Inhalt in farbigen
Pappeinlagen, spéter in Tiefziehfoli-
en, heute in ,kriimeligen“ Styropor-
verpackungen. Letztere wurde in der
Regel entsorgt.

24

Rokal hatte vor Jahrzehnten den ers-
ten Stecktrafo und separate Fahrregler;
beide getrennt gut verpackt. In den letz-
ten Jahrzehnten kommen vermehrt
Loks und Wagen in die Packungen, die
in Farbgebung und Beschriftung nicht
einzeln erhéltlich sind. So werden die
Startpackungen auch von Modelleisen-
bahnbesitzern gekauft. Der Handel 16st
solche Packungen auch gern auf und
verkauft die Ware einzeln. In der Re-
gel sind diese Modelle, d.h. die Form-
kosten der Modelle lingst abgeschrie-
ben. Eine der wenigen Ausnahmen: Die
bisher groffite Marklin-Packung mit
dem neuen Big Boy, Box-Cars und
Streamliner.

traf er ein besonderes Lieblings-
wort der Epoche. Mit diesem
Wort assoziierte man seinen
Sportverein oder die Film- und
Musikstars von gestern und vorgestern,
die trotz zweier Weltkriege unverwiist-
lich durch die damaligen Medien gei-
sterten. Einer dieser Giinstlinge, der
beriihmte Wuppertaler Akkordeonsolist
und Schallplattenmillionar Will Glahé

Trix-Express (Zwei-Zug-Betrieb)
hatte Anfang der Fiinfzigerjahre
noch Zwei-Zug-Packungen, die aber
nur einen Zug fiir den Start enthiel-
ten und Platz fiir einen zweiten,
nachzukaufenden reservierte.

Am Anfang hatten die Zugpackun-
gen, bei denen alles fiir den Beginn
enthalten war, dem Laienkunden
den Kauf zu erleichtern, ohne dass
er alles einzeln aus den Katalogen
heraussuchen musste. Ein grof3er
Werbeeffekt ging von den gemalten
bunten Deckelbildern aus, die be-
sonders bei einfachen Billig-Sets
(Kaufhduser) mehr versprachen, als
der Inhalt hergab.  Hans Zschaler
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(1902-1989) komponierte 1938 sogar
einen virtuosen Foxtrott mit dem Na-
men ,Der Favorit®.

Mit der Zeit schwenkten einige Her-
steller auf Klarsichtdeckel um, die z.B.
Trix in der Saison 1962 im Katalog an-
fiihrte. Ein Zeichen des heraufziehen-
den Plastikzeitalters. Heute findet man
fast iberall Klarsichtfenster, die einen
Blick in das Innere des Kartons ermog-
lichen, aber leider Spannung und Er-
wartung beim Auspacken mindern. Die
Marklin-HO-Startpackungen stehen et-
was aullerhalb. Von jeher einer nahezu
kiinstlerischen Bildtradition verpflich-
tet, erscheinen diese Sets zu wuchtig
und beanspruchen sehr viel Platz. Un-
sere Zeit ist eine Zeit knapper Ressour-
cen und wachsenden Umweltbewusst-
seins. Man konnte sparsamer sein. Ob
der dreibéndige aktuelle Katalog dieses
Hauses im Schuber an die gesammel-
ten Werke von Schiller erinnern soll,
dessen 200sten Sterbetag Deutschland
begeht, sei dahingestellt. Aber ange-
sichts des emporenden Museumsraubs
bei Mérklin, der der Modelleisenbahn-
geschichte einen unermesslichen Scha-
den zuftigte, driickt man beide Augen
Zu.

Der Literatur entnimmt man gegen-
wairtig drei Gruppen von Modelleisen-
bahnern: die Vorbildgetreuen, die
Sammler und die Tep-

PERSONEN
e ZUG

501105

Personenzug-Packung mit Mehrzug-Transformator von Rokal in der BaugréBe TT (1969).

was liber ihre Zeit und ihren Hersteller,
der sich durch sie von seinen Mitbe-
werbern abgrenzt. Daraus resultiert die
Wiedererkennung seiner Produkte
durch die Kunden. Die Farben der
Startpackung konnen daher als unauf-
dringliche Signalfarben gelten.

Heute hort man viel von Marktsétti-
gung und Verdrangungswettbewerb auf
dem Modelleisenbahnsektor. Die Struk-
turen verschoben sich zum Sammler-
markt, der die Masse der Gelegenheits-

wihrend 65 % auf Sammler entfallen.
Es ist immer schwierig, den ,gerech-
ten“ Preis zu finden.

Warum Startpackungen etwas Ver-
antwortung an dem heutigen Nach-
wuchsmangel tragen, zeigt ein Beispiel.
Im Frithjahr trafich eine etwa zwanzig-
jéhrige Frau, die in dem Fotogeschéft
arbeitet, das meine Modelleisenbahn-
bilder entwickelt. Als ich die Fotos vor
ihr durchsah, kam es richtig aus ihrem
Herzen: ,,Oh, Eisenbahn!“ Im Gespréach

horte ich von ihrer Mérk-

pich- bzw. Tisch- oder
Spielbahner. Selbstver-
stindlich sind die Gren-
zen flieBend und es gibt
Schattierungen innerhalb
dieser Gruppen. Bis jetzt
hat niemand ernsthaft an
dieser These geriittelt,
zumal sie durch die Pra-
xis belegt zu sein scheint.
In Gesprachen hort man
von Sammlern, die Ver-

==
EEmmms ROKAL

lin-Startpackung, die sie
1991 mit ihrem Vater
durchsetzte — gegen den
schon militant zu nen-
nenden Widerstand ihrer
Mutter und deren Eltern.
Die ignorierten ndmlich
ihre starken Neigungen
zur Modellbahn und
schenkten ihr permanent
penetrant zu Weihnach-
ten und zum Geburtstag

packungen sehr hoch
schitzen. Das betrifft
ebenfalls die Start-Sets.
Irgendjemand prégte fiir dieses Verhal-
ten den Ausdruck ,Kartonmanie®.
Egal wie man dazu steht, kann das
Sammeln von Verpackungen aus mo-
dellbahngeschichtlicher Sicht durchaus
sinnvoll sein, da es sozio-kulturelle Per-
spektiven eroffnet, die bisher die vor-
wiegend technisch gepragte Literatur
kaum behandelte. Es ist wichtiges Spe-
zialwissen, wie es sich dhnlich in hi-
storischen Arbeiten iiber entlegene Lo-
kal- und Werksbahnen eroffnet. Sozu-
sagen eine Sozialgeschichte des Alltags,
jenseits der grof3en politischen Ereig-
nisse. Somit verrét jede Verpackung et-
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.Nordexpress-Zugpackung”, nur mit Regelgerat ausgestattet (1969)

kédufer vernachlédssige. Wie lange sich
Startpackungen dann noch halten,
wére die konsequente Frage. Die Indu-
strie ist aber anscheinend hier noch
erfolgreich, wie kiirzlich ein Autor
schrieb.

Indessen zog Hannibal mit seinen
Elefanten nicht aus ideologischen Griin-
den iiber die Alpen, sondern um Rom
als Wirtschaftsmacht zu verdrdngen.
Dazu diskutieren Okonomen das Pro-
blem einer optimalen Marktbhedienung
seit Ewigkeiten. Sicher ist es ein
Unterschied, ob Gelegenheitskdufer
35 % zum Gesamtumsatz beitragen,

Puppen, die sie ,,schlicht
doof* findet. Die junge
Frau legte Wert auf die
Feststellung, dass sie bereits mit sechs
Jahren alles selbst installiert habe, An-
schlussgleise, elektrische Weiche usw.
Der Vater brauchte nur die Richtigkeit
zu bestédtigen. AuBlerdem, so sagte sie
mir, sei sie in der Lage, eine Straflen-
bahn zu fahren.

Man mag zu diesem Erlebnis stehen,
wie man will. Die Industrie hat es bis
heute nicht geschafft, den Eisenbahn
spielenden Knaben aus ihrer Werbung
zu verbannen und damit ein wenig be-
griindetes Rollenverhalten zementiert.
Wie es weitergeht, wird die Zukunft leh-
ren. Robert Spillmann

25



»PERSONENZUG DER EPOCHE I MIT DCC-DIGITAL

er sich in die Welt der

Modelleisenbahn als Anfian-
ger oder gar vollig Unbedarfter
begeben will, wird méglicherwei-
se zuerst einmal angesichts des
nahezu uniibersehbaren Angebots
an Marken, Spurweiten, Strom-
und Steuersystemen erschrecken.
Hat er sich dann einmal fiir den
gewiinschten Mafstab und das
Gleissystem entschieden, steht die
Frage nach dem sichersten Weg
an, sich in den vielfdltigen Offer-
ten der verschiedenen Hersteller
und ihrer mannigfaltigen Produk-
te zurechtzufinden.

Am einfachsten diirfte der Erwerb ei-
ner Startpackung sein, bieten doch die
Einsteiger-Sets alles, was zum ersten
Aufbau einer kleinen Anlage ausreicht.
Und selbst dem Wiedereinsteiger, der
nach Jahren (Jahrzehnten) modell-
bahnerischer Abstinenz einfach wieder
»in die Ginge kommen* will, kann so
ein Startset u.U. Vorteile bieten.

Ein weiterer Pluspunkt dieser
Packungen liegt in der Preisgestaltung.
Wer die Kataloge der einzelnen Her-
steller durchforstet und die Inhalte der
Packungen mit den Preisen aus dem
laufenden Programm vergleicht, wird
deutliche Unterschiede zugunsten der
Start-Sets finden. Das muss nicht ver-
wundern, denn mit diesen preisredu-
zierten Sortimenten soll der Kunde zum
Kauf angeregt und, wenn man so will,
ins System gelockt werden.

Der teils deutlich niedrigere Preis
muss jedoch dann relativiert werden,
wenn Fahrzeuge mit geringerer Aus-
stattung in den Start-Sets enthalten
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Startpackungen von Z bis 2m

Aller Anfang

ist schwer

Wichtiger Bestandteil einer Broschiire,
die sich explizit an ,Einsteiger“ richtet,
ist eine Ubersicht iiber die Vielzahl an
Startpackungen, die im Handel sind.

sind, als im Einzelangebot des Kata-
logs. Hierzu gehoren beispielsweise bei
Dampflokomotiven fehlende Steue-
rungs- und Zuriistteile, manchmal ist
auch keine Beleuchtung vorhanden, bei
den Waggons wird schon mal an der
Bedruckung oder bei Ansatzteilen ge-
spart. Auch wenn es sich dabei nicht
unbedingt um gravierende Vereinfa-
chungen handelt, die moglicherweise
dem mit der Materie noch nicht ver-
trauten Einsteiger gar nicht auffallen,
so sind diese Minderleistungen im
Preisvergleich natiirlich doch zu be-
riicksichtigen.

Betrachtet man das Angebot der so
genannten Start-Sets genauer, wird die
vermeintlich einfache Entscheidung
durch die Vielzahl der Produkte und de-
ren doch recht abweichende Inhalte
nicht gerade erleichtert. Zahlt man nur
einmal die Anzahl der hier aufgefiihr-
ten Packungen zusammen, kommt man
mit der Zahl 100 — in Worten: einhun-
dert — noch nicht einmal aus.

Neben den Grundsatzentschei-
dungen iiber Maf3stab und Zwei-
oder Dreileitersystem muss auch
die Frage des Steuersystems abge-
klart werden, ob ndmlich analog
oder digital gefahren werden soll.
Alles Weitere diirfte dann zu-
néchst einmal die Frage eigener
Vorlieben sowie die des Geldbeu-
tels sein, denn schon bei den An-
fangspackungen sind leistungsab-
héngige Preisunterschiede in er-
heblichem MaBe festzustellen.

Im Folgenden werden Angebote
der bekannten Firmen aus dem
deutschsprachigen Raum unter
die Lupe genommen und deren An-
fangspackungen vorgestellt. Die Rei-
henfolge entspricht den Mafstdben
bzw. dem Alphabet und stellt natiirlich
keine Wertung dar.

HO-Anfangspackungen

Fleischmann fiihrt Startpackungen fiir
die Spurweiten HO und N in grofem
Umfang. Hierbei werden sowohl Ana-
log- wie Digital-Packungen in sehr un-
terschiedlichen Zusammensetzungen
vom einfachen Kreis bis zur gut ausge-
statteten Gleisanlage angeboten. Bei
den Packungen sind die Unterschiede
im Gleismaterial — Modellgleis und Pro-
fi-Gleis — zu beachten.

Beginnen wir mit den Analog-
Packungen: In den Sets 6315, 6330 und
6336 findet der Einsteiger einen Giiter-
zug mit einfach gehaltener Lok, zwei
Waggons und Trafo mit Fahrregler. Sie
unterscheiden sich lediglich durch den
Gleistyp und die zu bauende Gleisfigur
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vom einfachen Kreis bis zum Oval mit
Abstellgleis. In Set 6366 wird ein Per-
sonenzug mit drei Wagen von einer
Schlepptenderlok iiber das Profigleis-
Oval gezogen, 6367 ist identisch ausge-
stattet, nur zieht hier eine BR 218 zwei
Doppelstockwagen als Regionalexpress.

6382 beinhaltet eine dreiteilige ICE-
Einheit und ein erweitertes Oval. 6379
bietet bereits einen kompletten Euro-
City-Zug mit vier IC/EC-Wagen und ei-
ner BR 101. Der Zug bewegt sich auf ei-
nem erweiterten Oval mit Ausweich-
gleis und zwei Fernentkupplern. Auf
gleichem Gleisbild fahrt das Duo-Start-
Set 6373. Allerdings befinden sich da-
rin ein Nahverkehrszug (BR 141 und
drei Waggons) sowie ein kleiner Giiter-
zug mit BR 89 und drei Giiterwagen.

Ebenfalls auf gleicher Gleisfigur be-
wegen sich die Giiterziige mit BR V 100
bzw. BR 53 und drei Waggons als Start-
Set 6394 bzw. 6395. Anzumerken ist
dazu, dass es neben diesen analog ge-
steuerten Packungen auch zwei Pen-
dants gleichen Inhalts, aber mit Digital-
steuerung unter der Nr. 86394 bzw.
86395 gibt.

Und damit kommen wir zu den digi-
tal gesteuerten Start-Sets. Auch hier be-
ginnt der Reigen in Set 86332 mit ei-
nem Zweiwagenzug mit vereinfachter
BR 89 und einem kleinen Oval. Die Lok
weist einen lastgeregelten DCC-Decoder
auf, die Steuerung erfolgt iiber den
Fahrregler ,Lok-Boss“ mit Netzgerit.
Etwas komfortabler sind die Sets 86393
und 86394 ausgestattet. Im ersteren
Fall zieht eine BR 218 drei Giiterwag-
gons iiber ein erweitertes Oval mit Aus-
weichgleis und Entkuppler, im zweiten
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Fall handelt es sich um eine V 100 mit
anderen Giiterwagen.

Einen Schritt weiter geht Fleisch-
mann bei den Sets 66368 und 66369.
Hier werden, bei gleicher Gleisfigur, im
ersten Fall ein Giiterzug mit BR 212
und vier Gliterwagen, im anderen Fall
ein Regional-Express mit drei Waggons
und BR 218 iiber das Twin-Center ge-
steuert. Natiirlich sind die Maschinen
dieser Sets mit Twin-Decodern ausge-
stattet. Gleiche Ausstattung, aber mit
Personenzug (BR 78 und Umbauwa-
gen), bietet das Set 86378.

Damit auch der Sound von Anfang an
zu Ehren kommt, liefert Set 76393 ei-
nen Giiterzug mit drei Waggons und ei-
ner ,rohrenden® BR 218 mit lastgere-
geltem DCC-Sound-Decoder — Fahrreg-
ler: ,Lok-Boss®, Gleisfigur: erweitertes
Oval, Ausweichgleis, Entkupplungsglei-
se.

Marklin hat zwar zwei preiswerte
Startpackungen fiir den Analogbetrieb
im Angebot, das deutlich groBere Seg-
ment beschéftigt sich allerdings mit der
Digitaltechnik. Auch hier kann der Kun-
de von recht preiswerten, allerdings
auch mager zusammengestellten Sets
bis zu hochwertigen Packungen mit
zwei Ziigen ins Modellbahnerleben
starten.

Preiswerte Analogpackungen stellen
Artikel 29145 mit einem kurzen Giiter-
zug und kleinem Oval, und Set 29216
mit Giiterzug mit Personenbeférderung
nach Schweizer Vorbild mit Oval, Ab-
stellgleis (als Zubehor ein Giiterschup-
penbausatz sowie ein ,Stiilptunnel” =
Tiefziehberg mit Tunneldurchfahrt) dar.
Die Stromversorgung erfolgt iber bei-

pufbauen.
spielen!

liegende Trafos. Damit sind wir mit
dem Analogangebot schon am Ende.

Bei fast allen Digitalpackungen ist das
Gleismaterial zum Bau eines gréf3eren
Ovals mit Ausweichgleis identisch. Wei-
ter gehoren dazu das Netzgerdt und die
Mobile Station. Die Unterschiede finden
sich in den jeweiligen Zugzusammen-
stellungen, die hier nach Artikelnum-
mern geordnet sind und in Kurzform
aufgefiihrt werden:

Zur ,Feuerbekdmpfung® bietet Set
29750 einen Loschzug (V 100, Mann-
schaftswagen, Niederbordwagen,
Loschmitteltankwagen, einschlieflich
mitgefithrter Drehleiter). 29530 bein-
haltet einen Giiterzug mit BR 86 und
fiinf Giiterwaggons. 29811 besteht aus
V 200 mit vier Giliterwagen, in 29795
jagt ein dreiteiliger ICE iiber die C-Glei-
se, 29820 wird von Mérklin als ,Mega-
start® bezeichnet, weil die Packung
gleich zwei Ziige, einen Giiterzug mit
vier Waggons und BR 50 sowie V 160
mit drei Silberlingen, enthélt.

Auch Piko wartet mit einem umfang-
reichen Startpackungsprogramm auf,
dessen einzelne Sets sich hinsichtlich
Umfang, Ausstattung und Preisgestal-
tung deutlich voneinander unterschei-
den. Analoge wie digitale Packungen
sind hier zu finden, wobei der Trend
besonders bei hoherwertigen Produk-
ten in Richtung digitaler Artikel geht.

Bei den analogen Sets gehoren zu der
Grundausstattung grundséatzlich ein
Fahrregler und ein Netzteil. Dazu kom-
men eine Lok, zwei bis drei Waggons
und Gleismaterial. Letzteres beginntin
der einfachsten Version mit einem klei-
nen Oval, bei Set 57110 kommen dazu
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Hersteller Best.-Nr.
Fleischmann 6315
Fleischmann 6330
Fleischmann 6336
Fleischmann 6366
Fleischmann 6367
Fleischmann 6373
Fleischmann 6379
Fleischmann 6382
Fleischmann 6394
Fleischmann 6395
Fleischmann 76393
Fleischmann 86378
Fleischmann 86395
Fleischmann 86332
Fleischmann 86393
Fleischmann 86394
Fleischmann 66368
Fleischmann 66369

Marklin 29145
Marklin 29216
Marklin 29510
Marklin 29470
Marklin 29750
Marklin 29530
Marklin 29811
Marklin 29795
Marklin 29820
Marklin 29850
Marklin 29529
Marklin 29570
Marklin 29551
Piko 57151
Piko 57110
Piko 57195
Piko 57145
Piko 57111
Piko 57140
Piko 57171
Piko 57160
Piko 57170
Piko 57181
Piko 96932
Piko 57190
Piko 57180
Piko 57195
Piko 57185
Piko 57155
Piko 57186
Piko 57175
Roco 41250
Roco 41203
Roco 41230
Roco 41232
Roco 41233
Trix 21500
Trix 21503
Trix 21501
Trix 21502

Ubersicht HO

Packungsinhalt des Start-Sets

G-Zug, K, N/FR

G-Zug, O, N/FR

G-Zug, 0, W, StG, N/FR

P-Zug, O, N/FR

P-Zug, O, N/FR

P- u. G-Zug, 2 W, A, N/FR

Euro-City, =, 2 W, A, N/FR

ICE 2, O, N/FR

G-Zug, O, 2W, A, FEK, N/FR, Z

G-Zug, 0, 2W, A, 2 FEK, N/FR

G-Zug, 0, 2W, A, 2 FEK, FR-Lok-Boss
P-Zug, O, 2 W, A, 2 FEK, Twin-Center
G-Zug 0, 2W, A, 2 FEK, FR-Lok-Boss
G-Zug, O, FR-Lok-Boss

G-Zug, 0, 2W, A, FEK, FR-Lok-Boss
G-Zug, 0, 2W, A, FEK, FR-Lok-Boss, Z
G-Zug, 0, 2W, A, Twin-Center
Regionalexpress, 0, 2W, A, 2 FEK, Twin-Center
G-Zug, O, N/FR

P/G-Zug (SBB), O, W, StG, N/FR, Z
G-Zug (SBB), 0, 2W, A, N, MSt
Regionalexpress, O, 2W, A, N, MSt
G-Zug, Feuerwehr, 0, 2 W, N, MSt, Z
G-Zug, 0, 2W, A, N, Mst

G-Zug, 0, 2 W, A, N, MSt

ICE, O, 2W, A, N, MSt

2 Zige (P, G), 0, 2W, A, N, MSt

2 Ziige (SBB), O, 2W, A, N, MSt

P-Zug (SNCF), O, 2W, A, N, MSt

G-Zug (USA), 0, 2W, A, N, MSt
Hogwarts Express, O, 2 W, A, N, MSt
G-Zug, O, W, StG, N, FR

P-Zug, O, N, FR

ICE 3-P-Zug, O, 2W, A, N, FR
Zirkus-Zug, O, N, FR

G-Zug, O, N, FR

Western-GP-Zug, O, N, FR
Nahverkehrszug, O, N, FR

G-Zug, O, W, StG, N, FR

0BB-G-Zug,0, W, StG, N, FR
Regionalzug ,Metronom®, O, 2W, A, N, FR
Personenzug NS, O, 2W, A, N, FR
PCE-City-Express, O, N, FR
Connex-Zug, 0, 2W, A, N, FR

ICE 3-P-Zug, O, 2W, A, N, D1, Df
Container-Zug, O, W, StG, N, D1, Df
P-Zug mit 3 Wagen, O, 2W, A, N, D1, Df
Regionalzug ,,Metronom“, O, 2W, A, N, D1, Df
2-Zug-Set, 0, 5W, 2 A, StG, D1, Df
Eilzug-Set mit Sound, O, N, DV, Lm
ICE2,O,N,DV,Lm, Z

BR 17, P- u. G-Wagen, O, W, StG, N, DV, Lm
G-Zug, BR 215, O, N, DV, Lm

G-Zug, BR 294, O, W, StG, N, DV, Lm
G-Zug, SBB, O, FR/N

G-Zug, DB, O, FR/N

G-Zug, 0, 2W, A, N, MSt

P-Zug, BR 146.1, 2 P-Wagen, O, 2 W, A, N, MSt

analog/digital
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
analog
analog
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
analog
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
digital
analog
analog
digital
digital

UV-Preis in €

67,95

73,50

89,95
152,—
157,95
347,50
458,50
258,95
172,50
159,95
310,
618,—
219,95
164,95

ausverkauft

0.A.
560,—
629,50
99,—
195,—
349,—
229,—
169,—
219,
599,—
299,—
599,—
599,—
299,—
349,—
269,—
105,—
60,—
0.A.
60,—
60,—
60,—
110,—
85—
110,—
134,75
110,—
85,—
110.-
195,—
165,—
165,—
175,-
299,—
399,—
179,-
139,—
129,—
129,—
119,—
119,-
229,—
229,—

0 = Oval, W = Weiche, A = Ausweichgleis, StG = Stumpfgleis, N = Netzteil, Df = Digital-Fernsteuerung, DV = Digitalverstarker, MSt = Mobile

Station, Lm = Lokmaus, Z = Zubehor
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eine Dampflok und Personenwagen,
57111 enthélt eine Dampflok, drei Gii-
terwagen, 57145 ist mit einem Zirkus-
zug ausgestattet, 57140 weist einen
Westernzug und ein groferes Oval auf,
in 57151 fahrt ein DB-Cargo-Zug mit
Diesellok iiber die Gleise, 57171 bein-
haltet einen Nahverkehrszug, 57190 ei-
nen PCE (City Express).

Erweiterte Sets enthalten zusétzlich
eine Weiche mit Abstellgleis: 57160 Gii-
terzug mit Dampflok, 57110 enthélt ei-
ne OBB-Ellok ,Taurus“ mit Giiterzug.
Sets mit einem Uberholgleis stellen die
Packungen 57180 ,Inter-Connex-Zug®,
57181 ,Regionalverkehr Metronom®,
96932 ,Personenzug der NS und
57194 ,ICE 3" dar.

Die Digital-Start-Sets sind bei Piko al-
le mit Netzteil, Digi-Fern (digitale Fern-
steuerung) und Digi 1 (Digital-Teil) aus-
geriistet. Sie unterscheiden sich in
Fahrzeugzusammenstellung und Um-
fang des Gleismaterials. 57185 enthélt
einen ellokbespannten Containerzug
mit Gleisoval und Abstellgleis. Die
Packungen 57295 (ICE 3), 57155 (BR
218 mit drei Personenwagen) und
57186 (Ellok mit Metronom-Regio-
nalverkehrszug) sind mit einem Aus-

MIBA-Spezial 66

weichgleis ausgestattet. Das so genann-
te Premium-Set beinhaltet einen Giiter-
und einen Personenzug sowie ein Oval
mit zwei Uberholgleisen und Abstell-
gleis.

Roco liefert fiir den Einsteiger in HO
ausschlieBlich Start-Sets fiir das Digi-
talsystem. Im Platin-Programm findet
sich unter 41250 ein Set mit Eilzug (V
200, drei Silberlinge), groem Gleisoval
und den Komponenten Netzteil, Digi-
talverstdrker und Lokmaus 3.

Unter der Klassifizierung ,,Playtime*
sind vier Sets zu finden. 41203 besteht
aus einer dreiteiligen ICE-Einheit, ei-
nem Oval, den Digitalkomponenten
Netzteil, Digitalverstirker und Lokmaus
2 sowie einer Bogengitterbriicke als
Zubehor. Set 41230 weist die gleichen
Digitalkomponenten auf, das Oval ist
durch eine Weiche mit Abstellgleis er-
weitert und der Zug besteht aus verein-
fachter Dampflok, zwei Personen- und
zwei Gliterwagen. In gleicher Ausstat-
tung, aber mit Diesellok und drei G-Wa-
gen, prasentiert sich Set 41233.

Seitdem es bei Trix ebenfalls wieder
ein Gleissystem gibt, werden auch hier
Startpackungen angeboten. Zur Grund-
ausstattung gehoren C-Gleismaterial,

Beispiele fiir Ziige, wie sie in Startpackungen enthalten
sind (v.0.n.u.): Fleischmann-Giiterzug, Piko-ICE, Marklin-
Giiterzug (Dampfloks mit vereinfachter Steuerung)

Fahrregler und Netzteil bei analog ge-
steuertem Zugbetrieb, bei Digitalbe-
trieb Netzteil, Fahrgerdt und Mobile
Station fiirs Trix-System sowie unter-
schiedliche Zugzusammenstellungen.

Zusétzlich zu der oben genannten
Grundausstattung bei Analog-Sets: Ar-
tikel 21500 und 21503 enthalten eine
Ellok der SBB bzw. der DB mit je zwei
Giiterwagen und Oval. In Erweiterung
der Grundausstattung liegt bei den Di-
gital-Sets 21501 und 21502 ein grof3es
Gleisoval mit zwei Weichen und Aus-
weichgleis zu Grunde. Als Fahrzeuge
sind ein dreiteiliger Giiterzug mit Die-
sellok ,Hercules“ bzw. ein Personenzug
mit BR 146.1 und zwei Doppelstockwa-
gen zu vermelden.

StartpackungeninTT

Selbstverstdndlich werden auch fiir die
Spur der Mitte Einsteiger-Sets offeriert.
Tillig liefert alle Startpackungen teils
mit Bettungs-, teils mit Modellgleis aus.

Artikel 01406 beinhaltet eine kleine
Diesellok, drei Giiterwaggons, Fahr-
regler und ein Bettungsgleisoval. Die
Packungen 014040 und 01405 erwei-
tern das Oval um ein gerades Gleis,

29



Ubersicht TT

Firma Best.-Nr. Packungsinhalt des Start-Sets analog/digital UV-Preis in €
Tillig 01404 G-Zug, O, W, StG, N, FR analog 169,95

Tillig 01405 P-Zug, O, W, StG, N, FR analog 182,95

Tillig 01406 G-Zug, O, N, FR analog 79,95

Tillig 01407 Jahres-Set analog 149,90

Tillig 01408 Start mit Bettungsgleis analog 188.90

Tillig 01409 Jahres-Set 04 m. Modellgleis analog 165,90
Tillig 01464* 2 Ziige, 5W, G, N, FR, Z analog 399,

Tillig 01463* 2 Ziige, 5W, G, N, FR, Z analog 399,

0 = Oval, W = Weiche, A = Ausweichgleis, StG = Stumpfgleis, N = Netzteil, Df = Digital-Fernsteuerung, DV = Digitalverstarker, Lm = Lokmaus,
Z = Zubehor, B-FG = Batterie-Fahrgerat, * = Einmalauflagen mit beschrankter Lieferzeit

Weiche und kurzes Stumpfgleis, Drei-
wagenzug mit BR 118 bzw. BR 101 mit
zwei ICE-Wagen sowie Bahniibergang.
Set 01402 wird als Jahresmodell 2003
mit der genannten Gleisfigur, allerdings
auf Modellgleis basierend, mit einer
Diesellok, drei Giiterwagen und Bahn-
iibergang offeriert.

Eine gute Idee sind sicher die so ge-
nannten Mega-Startpackungen 01463
und 01464. Hier findet der Kdufer nicht
nur Eisenbahnmaterial, sondern um-
fangreiches Zubehor, zu dem neben
Landschaftsgestaltungsmitteln auch
Bahnhofs-, Bahniibergangs- und Haus-
bausétze (Auhagen) gehoren. AuB3er-
dem sind je ein Giiter- und ein Perso-
nenzug, einmal mit DR-, das andere
Mal mit DB-Fahrzeugen, enthalten. Das

Gleismaterial besteht aus fiinf Weichen
und 70 Gleisstiicken. Sogar zwei Signa-
le sind dabei. Da es sich bei den beiden
Packungen um einmalige Angebote
handelt, sollten Interessierte sich spu-
ten, wenn sie noch ein Exemplar ergat-
tern wollen.

Startpackungen in N

Was den grof3en Spuren recht ist, kann
fiir die kleineren nur billig sein. Wobei
man sich — um ein mogliches Missver-
stdndnis zu vermeiden — gleich korri-
gieren muss, denn ,billig“ sind Start-
packungen heute auch nicht mehr, aber
eben preiswerter als im Einzelkauf, wie
schon im Fall der Nenngrof3e HO ge-
zeigt. Auch hier sind wieder Unter-

scheidungen nach den Steuersystemen
zu treffen.

Fleischmann bietet im analogen Be-
reich sechs Sets an. Die drei einfachs-
ten (9315, 9336 und 9326) beinhalten
kurze Personen- und Giiterziige mit
zwei bis drei Waggons, Fahrregler,
Netzgerdt und Gleisfiguren vom kleinen
Oval iiber ein solches mit Abstellgleis
bis zum erweiterten Gleiskreis mit Aus-
weichgleis und Entkuppler. Mit erwei-
tertem Oval werden die Sets 9367 mit
Regional-Express (BR 218, zwei Dop-
pelstock-Waggons) und 9382 einer ICE-
2-Packung angeboten. Das Jahresstart-
Set 9394 beinhaltet einen Drei-Wagen-
Giiterzug mit V 100, groem Gleisoval
mit Ausweichgleis, Netzteil, Fahrregler
und Bahniibergang als Zubehor.

Ubersicht N

Firma Best.-Nr. Packungsinhalt des Start-Sets analog/digital UV-Preis in €
Fleischmann 9395 G-Zug, 0,2W, A, 2 FEK, Z, FR analog 147,50
Fleischmann 9315 G-Zug, O, FR analog 77,50
Fleischmann 9326 P-Zug, =, 2 W, A, 1 FEK, FR analog 157,50
Fleischmann 9336 G-Zug, O, W, StG, FR analog 89,95
Fleischmann 9367 Regional-Express, O analog 132,-
Fleischmann 9382 ICE 2,0, FR analog 219,95
Fleischmann 9394 G-Zug, 0,2 W, A, 2 FEK, Z, FR analog 137,50
Fleischmann 89395 G-Zug, 0, 2W, A, 2 FEK, Z, FR Lok-Boss digital 214,95
Fleischmann 89332 G-Zug, O, FR Lok-Boss digital 154,95
Fleischmann 89393 G-Zug, 0, 2W, A, 2 FEK, FR Lok-Boss digital 207,95
Fleischmann 89394 G-Zug, 0, 2W, A, 2 FEK, FR Lok-Boss digital 197,95
Fleischmann 69368 G-Zug, 0, 2W, A, 2 FEK, FR Twin-Center digital 247,50
Fleischmann 69369 Regional-Express, 0, 2W, A, FR Twin-Center digital 599,95
Minitrix 11469 G-Zug, 0, 3W, A, StG, N, FR analog 145,
Minitrix 11475 P-Zug, O, 3W, A, StG, N, FR analog 179,
Minitrix 11473 G-Zug (SNCF), 0, 3W, A, StG, FR analog 175,
Minitrix 11467 G-Zug, Hk, N, FR analog 175,
Minitrix 11120 P- u. G-Zug, 0, 4 W, A, StG, N, MSt digital 499,
Minitrix 11121 P- u. G-Zug, 0, 4 W, A, StgG, N, MSt digital 379,-
Minitrix 11202 ICE 3, O, B-FG analog 99,90
Minitrix 11476 P-Zug, 0, 3W, A, StG, N, FR analog 149,

0 = Oval, W = Weiche, A = Ausweichgleis, StG = Stumpfgleis, N = Netzteil, Df =Digital-Fernsteuerung, DV = Digitalverstarker, Lm = Lokmaus,

Z = Zubehor, B-FG = Batterie-Fahrgerat
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Fiinf Sets beinhalten digital gesteuer-
te Zugeinheiten. Mit 89332 beginnt der
Bahnspall mit Tenderlok, zwei Giiter-
wagen und einem kleinen Oval. Die
Steuerung erfolgt im DCC-Format mit
Lok-Boss und Netzteil. Artikel 89393
und 89394 bewegen sich auf der ge-
nannten Gleisfigur, die zusétzlich mit
Entkupplern ausgestattet ist. In beiden
Féllen gehoren Drei-Wagen-Giiterziige
mit unterschiedlichen Dieselloks zum
Packungsinhalt.

Die Sets 69368 und 69369 haben
ebenso das Oval zum Inhalt. Der Zug
besteht aus BR 218 (Twin-Decoder) mit
vier Cargo-Giiterwagen bzw. BR 218
mit drei Doppelstockwagen — Steue-
rung itber Twin-Center.

Das Angebot bei Minitrix weicht in-
sofern von den Startpackungen der
sonstigen Anbieter ab, als hier bis auf
eine einzige Ausnahme keine Offerten
aus dem Low-Budget-Bereich zu finden
sind. Dies manifestiert sich u.a. in recht
umfangreichem Gleismaterial, das den
einzelnen Packungen beiliegt. Auch
hier sind Analog- und Digitalsteuerun-
gen im Angebot.

Zu den Sets im Einzelnen: Beginnen
wir mit der Minimalanforderung an Ei-
senbahnbetrieb. Als wirkliches Mini-
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mum fiir den Einstieg liefert Set 11202
ein kleines Oval mit einer dreiteiligen
ICE-3-Einheit und einem Batteriefahr-
gerdt! Insbesondere die Stromversor-
gung diirfte nur etwas fiir die ersten
Stunden sein! Ganz anders dagegen die
weiteren Startpackungen.

Art. 11469 enthélt neben einem Gii-
terzug, dem Netzteil und dem Fahrreg-
ler ein groBes Oval mit Ausweich- und
Abstellgleis. AuBlerdem werden eine
Eingleisvorrichtung, Entkuppler und
Prellbock mitgeliefert. Mit dem Materi-
al lasst sich schon zu Beginn der Mo-
dellbahnerei ein abwechslungsreicher
Fahrbetrieb aufziehen. Set 11475 weist
die gleiche Gleisfigur auf, als Zug sind
eine BR 114 und drei Doppelstockwa-
gen inclusive Steuerwagen enthalten.
Packung 11473 hat ebenso das Oval
aufzuweisen, ist aber mit einem Zug
der SNCF mit fiinf Giiterwagen ausge-
stattet. Artikel 66656 tibernimmt eben-
falls wieder das Gleisoval. Die Fahrzeu-
ge stellt hier ein Personenzug der Te-
gernsee-Bahn AG. Set 11467 beinhaltet
fiinf Gliterwagen nach deutschem Vor-
bild mit einer BR 54 als Zuglok. Das
Gleismaterial reicht fiir eine recht lange
zweigleisige Strecke mit Wendemog-
lichkeiten an den Enden (,Hundekno-

TT: Tillig-Zweizugpackung, N: Trix-Giiterzugpackung,

Fleischmann-Start-Personenzug

chen®). Alle bisher genannten Packun-
gen werden analog gesteuert.

Super-Startpackung 11121 bietet
gleich zwei komplette Ziige, einen D-
Zug mit BR 01 und vier Schnellzugwa-
gen und eine V 200 mit vier Giiterwag-
gons. Das Gleisbild entspricht dem bis-
her geschilderten, lang gezogenen Oval
mit Uberholgleis und zwei Rangierglei-
sen. Die Steuerung erfolgt analog. Die
Lokomotiven weisen schon eine digita-
le Schnittstelle auf, sodass ein Umriis-
ten auf Digitalbetrieb nachtrédglich
leicht moglich ist.

Digital geht es beim Super-Start-Set
11120 zu. Der Lieferumfang entspricht
hinsichtlich Gleis- und Fahrzeugmate-
rial exakt 11121. Die digitale Steuerung
der mit Decodern ausgeriisteten Loko-
motiven {ibernimmt die Mobile Station
im DCC-Format. Das erforderliche
Netzgerit liegt natiirlich auch bei.

Startpackungenin Z

Die sicher billigste Startmoglichkeit in
die kleinste Serieneisenbahn der Welt
diirfte Marklin mit Artikel 81521 an-
bieten. Auf einem kleinen Oval dreht
ein Einwaggon-Giiterzug so lange seine
Kreise, bis die Blockbatterie im Batte-
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Firma Best.-Nr.
Marklin 81521
Marklin 81510
Marklin 81522
Marklin 81562
Marklin 81781
Marklin 81863
Marklin 81852
Marklin 81530
Marklin 81830

Ubersicht Z

Packungsinhalt des Start-Sets
G-Zug, O, Bat/FG

G-Zug, Solar-Kofferanlage Doppel O
Weihnachts-Set, O, Bat/FG

G-Zug, O, N/FR

S-Zug; 0, 2W, A, N/FR, Z

G-Zug, 0, 3W, DKW, A, 3 StG, N/FR
G-Zug, 0, 2W, A, N/FR

G-Zug (USA), O, N/FR

2 Ziige (USA), 2 0, 6 W, 2 N/FR

analog/digital UV-Preis in €
analog 85—
analog 499,
analog 89,
analog 119,
analog 259,
analog 299,
analog 219,
analog 149,
analog 429,

0 = Oval, W = Weiche, A = Ausweichgleis, StG = Stumpfgleis, N = Netzteil, Df = Digital-Fernsteuerung, DV = Digitalverstarker, Lm = Lokmaus,

Z = Zubehor, B-FG = Batterie-Fahrgerat

rie-Fahrgerit erschopft ist. Eine ener-
giewirtschaftlich glinstige Form, mit
der Eisenbahn zu spielen, liefert Set
81510: eine Kofferanlage mit stilisier-
tem Geldnde, deren Zug iiber Solarzel-
len im Kofferdeckel gespeist wird.

Wohl mehr als Weihnachts-Gag denn
als ernst zu nehmende Modellbahn ge-
dacht, diirfte das Weihnachts-Set einer
giildenen Dampflok nebst Engeltrans-
port-Waggon sein, ebenfalls nur mit
Batteriefahrgerit und Oval ausgestattet.

So ist eigentlich als erstes, wirklich
ernst zu nehmendes Start-Set Artikel
81562 zu bezeichnen. Darin enthalten:
BR 74 mit zwei Giiterwagen, Oval und
Netzteil mit Fahrregler.

Die Packung 81781 beinhaltet einen
bayerischen Personenzug mit Gleisoval,
Ausweichgleis, Fahrregler und einem
Bausatzmodell von Schloss ,Neu-
schwanstein®. 81863 ist die am iippigs-
ten ausgestattete Packung mit einem
Giiterzug (BR 50 und fiinf Waggons)
und Fahrregler/Netzgerit. Das beilie-
gende Gleismaterial reicht mit seinen
vier Weichen und einer DKW fiir ein
grofes Oval mit Ausweichgleis sowie ei-
ne Abstellgruppe mit drei Stumpfglei-
sen aus.

Start-Sets in Spur 1

Mirklin héilt fiir die groe Spur zwei
analog und zwei digital gesteuerte

Firma Best.-Nr.
Marklin 54421
Marklin 54416
Marklin 55034
Marklin 55033

Startpackungen bereit. Die beiden Ana-
log-Sets sind recht einfach gehalten: In
der Packung 54421 dreht eine kleine
Dampflok mit einer Lore nur simple
Kreise. Das bunte ,Christmas-Start-
Set” (54416), bestehend aus Oval, US-
Dampflok, Box Car, Caboose und
Nikolaus, diirfte wohl {iberwiegend
amerikanisches Weihnachts-Kitsch-
Empfinden befriedigen!

Sinnvoller geht es bei den Digital-Sets
zu. Sie sind mit Netzteil und Mobile Sta-
tion, die Loks mit Decodern ausgestat-
tet. Artikel 55034 hélt einen Giiterzug
mit vier Waggons und BR 80 bereit. Als
Schienenweg liegen Gleise fiir ein Oval
mit Weiche und Abstellgleis einschlie3-
lich Prellbock bei. Das so genannte Me-
ga-Start-Set weist zwei Ziige auf, die
aus V 100 mit zwei Giiterwaggons und
BR 78 mit zwei 3yg-Umbau-Personen-
wagen bestehen.

Start-Sets in Spur 2m

LGB wartet mit fiinf Start-Sets auf, von
denen vier (70302, 70323, 70402,
70423) analog betrieben werden, wo-
hingegen das Zweizug-Set (70255) mit
digitaler Mehrzugsteuerung ausgestat-
tet ist.

Die vier Analogpackungen beinhalten
alle das gleiche Gleisbhild eines einfa-
chen Kreises und Fahrregler. Hinsicht-
lich der Fahrzeugausstattung sind in

Ubersicht Spur 1

Packungsinhalt des Start-Sets

G-Zug, O, N/FR

.Christmas” Star-Set, P/G-Zug (USA), N/FR
G-Zug, O, W, StG, N, MSt

2-Zug-Packung (P+G), O, 2 W, A, N, MSt

70302 neben der Dampflok zwei Perso-
nenwagen, in 70402 stattdessen ein
Flach- und ein Kranwagen enthalten.
Die Sets 70323 und 70423 orientieren
sich wieder am amerikanischen Markt.
Hierin befinden sich bei gleicher Gleis-
ausstattung je eine Schlepptenderlok
mit zwei Personen- bzw. Giiterwagen
nach angendhertem US-Vorbild. Zum
Teil sind den Sets auch noch Figuren
beigepackt.

Fazit

Wie die ellenlangen Tabellen der Markt-
iibersicht zeigen, kann das Angebot an
Start-Packungen nun wirklich nicht als
unzureichend bezeichnet werden. Da-
bei wurden hier tatsdchlich nur die
Packungen mit Erstausstattung aufge-
fiihrt, Ergédnzungs-Sets, die es mit
Gleismaterial, Fahrzeugen und Zu-
behor ebenfalls gibt, sind hier noch
nicht einmal enthalten.

Durch die Angebotsvielfalt diirfte die
Entscheidungsfindung des potenziellen
Kunden - ndmlich, welcher Marke,
Spurweite, Stromart und Steuertechnik
er sich letztlich zuwenden soll — sicher
nicht leicht fallen. Zumal zu diesem
Zeitpunkt meistens noch die Basis-
kenntnisse fehlen, sodass ein wirklicher
Vergleich kaum mdoglich ist. Gute Fach-
beratung tdte hier gut, aber die ist
selbst in Fachgeschéften nicht immer

analog/digital UV-Preis in €
analog 149,
analog 499,—
digital 699,
digital 1599,

0 = Oval, W = Weiche, A = Ausweichgleis, StG = Stumpfgleis, N = Netzteil, Df = Digital-Fernsteuerung, DV = Digitalverstarker, Lm = Lokmaus,

Z = Zubehor, B-FG = Batterie-Fahrgerat
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Oben: Kleiner Giiterzug in Spur 1 von Marklin
Rechts: Gleisausstattung einer
LGB-Startpackung
(digital)

gegeben. Um dennoch eine Entschei-
dungshilfe zu leisten, sind in der
Aufstellung bewusst nur Leistungskom-
ponenten gegeniibergestellt. Eine Wer-
tung wére ohnehin nicht moglich gewe-
sen, weil der Kaufentscheidung Kriteri-

Firma Best.-Nr.
LGB 70302
LGB 70323
LGB 70402
LGB 70423
LGB 70255

en zu Grunde liegen, die nicht allge-
mein verbindlich sind. Einige Fragen
konnen jedoch demjenigen helfen, der
mit dem ,schonsten Hobby der Welt*
beginnen will:

e Was wird mit dem Kauf einer Start-

Ubersicht 2m

Packungsinhalt des Start-Sets

P-Zug, 2 Wagen, K, FR/N, Z

US-P-Zug, 2 Wagen, K, FR/N

Bauzug, Flach-, Kranwagen, K, FR/N, Z
US-G-Zug, 2 Wagen, K, FR/N

2 Loks, 2 G-Wagen, O, 2 W, A, N,MZS, LH

Ganz oben: Giiterzug aus Z-Zugpackung ,So-
lar”, darunter: LGB-Startset (2m) mit Zubehor

packung bezweckt? Befriedigung einer
spontanen Spielidee oder Beginn einer
lingerfristigen, sinnvollen Beschéfti-
gung?

e Wie viel Geld steht flir die Erstan-
schaffung zur Verfiigung?

e Wie ist die personliche Geschmacks-
richtung?

e In welche Richtung tendieren die
Ausbauwiinsche?

Mit der Beantwortung dieser weni-
gen, aber entscheidenden Fragen ldsst
sich schon eine Einengung des schier
uniiberschaubaren Angebots auf das
fiir den Interessenten Wesentliche her-
beifiihren. Damit féllt auch die gezielte
Auswahl aus den Herstellerangeboten

bereits deutlich leichter. bk
analog/digital UV-Preis in €
analog 229,—
analog 239,—
analog 229,-
analog 239,—
digital 749,

0 = Oval, W = Weiche, A = Ausweichgleis, StG = Stumpfgleis, N = Netzteil, Z = Zubehdr, MZS = Mehrzugsteuerungs-Zentrale, LH = Lok-Handy
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Fiissen in der Epoche Illa: Am 13. Juni 1951 halt
ein Vorserien-VT 95 mit Beiwagen vor dem EG.
" Foto: BD Augsburg/Slg. Camp

Nur ein kleiner Endbahnhof

Fussen fur Aussteiger

Der Endbahnhof Fiissen bietet
sich als einfach umzusetzende
Vorlage auf moderater Grund-
fldche an. Anlass genug, doch
noch eine Anlage zu bauen, ob-
wohl man eigentlich schon aus
der aktiven Modellbahnerei
aussteigen wollte?

Moment mal, Cordes, werden Sie
sagen, das Motto dieses Hefts lau-
tet ,Einstieg heute®“. Von Ausstieg und
Aussteigern zu reden bedeutet das ge-
naue Gegenteil — Thema verfehlt!

Zu meiner Rechtfertigung kann ich
kaum etwas Treffenderes heranziehen
als jene ergotzliche Karikatur aus Os-
wald Hubers ,,Homo Mibanicus®: Dort
sinniert ein in die Jahre gekommener
Modellbahnfreund — nachdem er in sei-
ner Planerkarriere zuvor zunehmend
ausufernde Luftschlésser, immer fanta-

stischere Gleisimperien zurechtge-
traumt hatte — zuletzt iiber eine kleine
simple Anlage mit kaum mehr Stre-
ckendezimetern, wie er sie sich als klei-
ner Bub einstmals gewiinscht hatte.
Nach ertraumten, verworfenen und
halb begonnenen Groftaten — kénnte
die endgiiltig realisierte Anlage eines
abgeklarten Modellbahners nicht so
aussehen wie hier am Beispiel Fiissens
gezeigt? Er ist in den Ruhestand getre-
ten, verfiigt womdoglich in seiner klei-
nen Pensionérsbleibe nicht mehr iiber

/ ~
éi" Freyberg-Garten
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N
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Bahnhofstr.

<Stadtmitte
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Post

Empfangsgebaude

allzu groBe Ausdehnungsmaéglichkei-
ten. Seine Sturm-und-Drang-Jahre mit
der Modellbahn hat er hinter sich; er
weill um seine Fdhigkeiten und Gren-
zen und muss sich und anderen nichts
mehr grof3 beweisen. Von allzu kompli-
zierten Vorhaben will er nichts wissen,
schon weil Finger und Augen nicht

‘ Finanzamt

Giiterschuppen

mehr so recht mitmachen. Vor allem
will er kein Projekt mehr aufgreifen,
dessen Vollendung in einer fiir ihn zu-
nehmend ungewissen Ferne zu liegen
kdme.

Die Interessenlage eines Einsteigers
ist eigentlich ganz dhnlich: Nur sind es
hier Ungeduld, Ungeiibtheit, und meist

Rampe

Waggon-
drehscheibe

Hanffabrik

nur begrenzte Geldmittel, die ein iiber-
schaubares und einfach zu realisieren-
des Anlagenkonzept nahe legen. Wa-
rum dann nicht gleich eine Anlage beim
,Einstieg® so konzipieren, wie man sie
eigentlich eher von einem ,alten Ha-
sen” gegen Ende seiner modellbahne-
rischen Laufbahn erwarten wiirde?

010y 50

Von-Freyberg-StraBe

&

Biessenhofen
Marktoberdorf

Immenstadt

Garmisch-
Partenkirchen
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4 LINDAU

in Tirol

Fiissens Bahnanbindung
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g des Bhf. Fiissen bis ca. 1975,
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estrichelte Gleise im Anlagenvorschlag S“bste/,g: e i =
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Stellwerk

Ladegleis

umlaufender
Hintergrund

Strecke verschwin-
det hinter Hiigel

(Ziegelberg)

Die Anlagenidee zum Bahnhof Fiis-
sen jedenfalls wurde speziell fiir die-
ses Heft auf die vermuteten Belange
von Ein- wie Aussteiger gleicher-
mafen durchgearbeitet. Das zeigt
sich schon in den knapp umrissenen
Flachenmalfen, die bei Vorbildthe-
men kaum giinstiger herauskommen
konnten. Ich habe mich bemiiht, die
Vorgaben so zu planen, dass deren
Umsetzung nicht zu kompliziert und
der Materialeinsatz moglichst ratio-
nell erfolgen konnte.

Einfachheit auf allen Ebenen

Der strukturelle Zusammenhalt wird
zum grofBen Teil bereits durch eine
einfache, ggf. aus mehreren Tafeln
zusammengefligte Grundplatte gebo-
ten, da die unmittelbare Umgebung
der Station gliicklicherweise flachig
ausgestreckt liegt. Lediglich der ,Zie-
gelberg® wire dreidimensional an-
zuhdufen, wobei es nicht speziell auf
die Methode der Formgebung an-
kommt. Dort, wo die hinterm Berg
abtauchende Strecke die Gleise beim
Lokschuppen unterquert, sollte die
Deckplattenstdrke nicht mehr als
6 mm betragen, wenn die hier emp-

Holzlagerplatz

Lokschuppen mit
angebautem
Sozialgebaude

fohlenen Steigungswerte eingehalten
werden sollen.

Bei den restlichen, ggf. auch dicker
zu haltenden Plattenbereichen emp-
fiehlt es sich, mit aufrecht unterge-
setzten Leisten von ca. 5 cm Stérke zu
versteifen. Es diirfen gerne noch
mehr sein als hier gezeigt; auch Me-
tall-Winkelprofile kénnen gilinstig
zum Einsatz kommen. An der Vor-
derkante sollten dann noch moglichst
abschraubbare Abdeckpaneele vor-
gesehen werden, die etwa bis auf die
vermerkte ,Null-Ebene“ herabrei-
chen.

Obwohl die Anlage nicht gerade

klein zu nennen ist, war doch eini-
ges Probieren vonndten um die not-
wendigen Schienenwege unter der
Platte verniinftig anzuordnen. Es galt
die konkurrierenden Faktoren wie
Steigungen, Bogenradien, Zuging-
lichkeit und Nutzldngen harmonisch
unter einen Hut zu bringen.
Derweilen sollte die gesamte Un-
terkonstruktion so weit als moglich
den nachtriaglichen Zugriff von unten
erlauben. Fiir den Bereich des Bahn-
hofsgebdudes wird eine heraus-
nehmbare separate Abdeckung vor-
geschlagen, um angesichts der be-
trachtlichen Anlagentiefe hier notfalls
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zu Wartungszwecken durchsteigen zu
kénnen.

Es wire zwar ein Unterfangen von
einigem Aufwand, aber bei der ge-
troffenen Anordnung der Standbeine
bleibt die Mdglichkeit bestehen, den
Schattenbahnhof in Teilen unter der
Anlage wieder herauszuziehen und
so den Weg fiir Wartungsarbeiten un-
tertage frei zu machen. Fiir die Ab-
stiitzung der Schattenbahnhofsseg-
mente (bildlich nicht dargestellt) sind
einfache Lagerbocke denkbar.

Gleise aus dem Katalog

Selbstverstindlich sollten bei einer
als einsteigertauglich deklarierten
Anlage die Schienenwege weitgehend
direkt mit handelsiiblichem Stiick-
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gleismaterial zu bilden sein. Die Wahl
fiel auf Roco-Line. Speziell eine im
Bogen liegende Bahnhofseinfahrt —
wie in unserem Beispiel gefordert —
ist damit gar nicht so einfach hinzu-
bekommen, wenn das Ganze fliissig
und harmonisch wirken soll.

Weil die Gleisachsen in Fiissen
noch den urspriinglichen recht eng
nebeneinander, in Lokalbahnzeiten
festgelegten Abstdnden folgen, wiir-
de der vergleichsweise grof3e Regel-
abstand des Roco-Gleisrasters eine
erhebliche Abweichung vom Vorbild
mit sich bringen. Der Einsteiger wird
sich daran vielleicht weniger storen,
doch der engagierte Modellbauer
wird zumindest an einigen Weichen

die gezeigten Modifikationen vorneh-
men wollen um dem Vorbildeindruck
besser gerecht zu werden — wenn er
sich nicht ohnehin zum weitestge-
henden Gleisselbstbau entschlief3t.
Bei den sichtbaren Bereichen ist
auch dem Anfanger von der Verwen-
dung des Gleismaterials mit Schot-
terbett abzuraten. Im Bahnhofsbe-
reich wirkt es unnatiirlich, weil dort
die Schotterung bestenfalls ganz flach
aufragt, zudem miisste zur Einhal-
tung der besagten engeren Gleisab-
stinde an den Flanken des Schotter-
bett-Imitats miihevoll herumge-
schnippelt werden. Hier ist das
eigenhédndige Einschottern von Gleis-



So konnte sich — vor dem Hinter-
grund-Panorama der Allgauer Alpen —
der Modellbahnhof Fiissen seinem Er-
bauer darbieten. Die Vorlage verspricht
Umsetzbarkeit in eine gut wiederzuer-
kennende Replik ohne allzu groBen
Aufwand. Fiir ein nah am Vorbild
gehaltenes Motiv diirfen die
Platzanspriiche in HO noch immer
bescheiden genannt werden und
boten doch ein abwechslungs-
reiches betriebliches Pro-
gramm!
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An der Wand
anstoBende
Stiitzelemente,
dort mit Wand-
ankern fixiert

material ohne Bettung angesagt. Der
zogerliche Einsteiger wird, wenn er
sich an die mittlerweile bestens eta-
blierten und beschriebenen Methoden
hélt, nach einem kurzen Probeabschnitt
sicher rasch merken, dass man davor
keinen Bammel zu haben braucht, das
Ganze sogar richtig Spafl machen kann.
Bei den verdeckten Abschnitten kann
die Verwendung des Gleismaterials mit
Bettung fiir eine bessere Schalldim-
mung sorgen. In den Stiickgleispldnen
jedenfalls wird die Gleisbettbreite mit
beriicksichtigt.

Vielfalt in der Bescheidenheit

Ich weil3 natiirlich, dass man als Neu-
einsteiger zumeist deutlich andere Er-
wartungen in die entstehende Modell-
welt setzt, als sie ein betulicher Neben-
bahn-Endbahnhofin einem entlegenen
Winkel Bayrisch Schwabens beim ers-
ten Anblick bereitzuhalten scheint. So
ansprechend die Umgebung des All-
gidus mit der erhebenden Bergkulisse
der Alpen auch wirken mag. Vielleicht
erkennt mancher aber doch die gar
nicht so hdufig anzutreffende Chance,
hiernach einen Vorbildbahnhof in HO
ohne allzu groBle Verfialschung umzu-
setzen — in Teilen sogar vollig mal-
stdblich! Und das auf einer Fliche, die
sich selbst bei eingeschrinkten Wohn-
verhéltnissen noch realisieren ldsst.
Mag sich auch der alltidgliche Ver-
kehrsdurchsatz in Fiissen nicht allzu
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fiir Wartungsarbeiten
abnehmbares Szenenbrett

Oben: So etwa kénnte der Unterbau der
Anlage im Prinzip durchgebildet werden.

Darstellung in der Hohe ca. 4-fach auseinan-

dergezogen. Die ,,Null-Ebene” ist nur als
Bezugsebene fiir die Hohenzahlen in den
Gleisplanen zu verstehen — nicht als einge-
zogene solide Platte.

Durchbildung mit ca. 1 cm starken Stében erlaubt
bereits die Beriicksichtigung der Trassensteigung
dank ineinander greifender Befestigung am Standbein

obere Szene kann groBten-
teils auf durchgehender
Platte gestaltet werden

Unten: Ohne die Uberhéhung der oberen
Abbildung dargestellt wird hier eine kon-
krete Durchbildung der radial vom zentralen
Stiitzbein ausgehenden Streben vorgeschla-
gen. Das verspricht eine einfach einzumes-
sende Steigungsentwicklung mit der Még-
lichkeit der Nachjustage iiber die
Maschinenschrauben-Verbindung.

Wandanker fiir
radiale Stiitzen

zentrales Standbein mog-
lichst als Achtkant (aber
auch als Rundholz denkbar)
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Fortsetzung siehe
unterer Plan
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aufregend gestaltet haben, so hat sich
doch im Laufe der Zeit ein durchaus ab-
wechslungsreiches Bild ergeben. Fiis-
sens Bahnanschluss entstand 1889 un-
ter der Regie der ,Localbahn Actien-
gesellschaft, Miinchen“ (LAG). 1938
wurde die LAG - mithin auch die
Strecke Marktoberdorf-Fiissen — ,ver-
reichlicht® und allméhlich verblasste
das Lokalbahn-Kolorit. Nach dem Krieg
verkehrten hier in der Hauptsache die
bekannten Matadore der Nebenstre-
cken: Schienenbusse aller Couleur,
BR 86, ETA 150, V 100, 628, 218.

Anfanglich noch reichlich mit LAG-
Material durchsetzte Personenziige mu-
tierten allméhlich tiber Donnerbiich-
sen-Verbinde (als solche iibrigens auch
héufig als PmG unterwegs) zu Silber-
ling-Garnituren, au naturel oder im
nach Geschmack des amtierenden
Bahnchefs wechselnden Neulack.

Da die Gegend ein beliebtes Ferien-
und Ausflugsziel bildet, ver-

Wie schon gesagt, geniigten oft schon
Personenziige mit Giiterbeférderung
(PmGs) dem Versorgungsbedarf Fiis-
sens.

Einige Gleise des Vorbilds wurden in
diesen Plan dann nicht mit einbezogen.
Fiir die Anbindung des kiirzeren auf
den Bahnsteig zulaufenden Stumpfglei-
ses (im Plan gestrichelt dargestellt)
konnte eine schlanke Dreiweg- bzw.
Doppel-Weiche sorgen, die aber nun
mal nicht in dem gewahlten Gleissorti-
ment geflihrt wird.

Die jenseits der Ausfahrt liegende Ab-
stellgruppe beim Vorbild war lagerich-
tig in unserer Anlagenfigur nicht mehr
anzufiigen. Es wére aber kein grof3es
Problem, sie in anderer Richtung von
der in den Untergrund wegbiegenden
Strecke abgehen zu lassen. Man kann
sie sich auch als roh belassene Neben-
anlage vorstellen. Es kommt hier auch
auf die Fortsetzung der Wandflachen

Ein entschiedener Betriebsanhédnger
hétte an solchen Erschwernissen seine
helle Freude; ich wage aber zu vermu-
ten, dass ein erst frisch hinzugekom-
mener Modellbahner dazu ein langes
Gesicht machen diirfte. Thm wird eher
an einem lebhaften Zugdurchsatz gele-
gen sein, dem nicht derartige Hemm-
nisse entgegenstehen. Deshalb wird
noch - fiir den beiderseits des Bahn-
steigs gelegenen Gleisbezirk — eine ge-
geniiber dem Vorbild verdnderte An-
ordnung der Weichen aufskizziert. Da-
mit kénnten besagte Lokumstellungen
sowohl schneller, als auch um lédngere
Wagenverbdnde herum vorgenommen
werden.

Aufmerksamkeit erheischt der An-
schluss der Hanffabrik. Dort findet sich
eine kleine Drehscheibe, iber die ein-
zelne Waggons auf das im rechten Win-
kel weiter ins Werksgeldnde fiihrende
Ladegleis verbracht werden konnen.
Eingeplant ist hier ein entspre-

wundert es nicht, dass auller
der Reihe auch so mancher
Sonderzug in Fiissen eintraf.
Sommers fiir Wanderer, win-
ters fiir Skisportler und zwi-
schendurch auch immer mal
fiir Eisenbahnfreunde — rein
aus Spall an der Sache. So
braucht man auch um das Auf-
tauchen etwa eines Touropa-
Wagenverbands, eines TEE VT
11, ja selbst eines Gorlitzer VT
18 und hier ,nicht hingehori-
ger“ Dampfboliden im Anla-
genbetrieb keine grofen Aus-
reden herumzuerfinden. Dem
vielfaltigen Fahrzeugeinsatz
kommt auch der fiir diese An-
lagenklasse schon recht aufnahmeféhi-
ge Schattenbahnhof entgegen.

Betriebliches

Die Ausbhildung der Bahnanlagen im
Modell ist im unmittelbaren Umfeld des
Empfangsgebdudes praktisch genau
mafstdblich gehalten, wiahrend die
Streckung zur Ausfahrt hin zunehmend
verkiirzt wird. Das ldsst sich gut im Ver-
gleich zwischen Anlagenplan und Kar-
te des Vorbildbereichs festmachen. Die
beibehaltene Bahnsteiglinge wird noch
allen plausiblen Sonderzug-Einsidtzen
gerecht. Die Ladegleise hingegen wur-
den schon mal stidrker verkiirzt. Doch
erreichte der Frachtenumschlag in Fiis-
sen nun auch nicht einen solchen Um-
fang, dass eine vergleichbare im Mo-
dellverkehr bewegte Giiterwagenmen-
ge nicht mehr unterzubringen wére.

MIBA-Spezial 66

Optional kdnnte ein zusatzliches Abstellbrett mit Umfahrmég-
lichkeit angefiigt werden. Hier konnte dann auch die beim Vor-
bild anzutreffende Abstellgruppe sinngemaB realisiert werden.
Zeichnungen: Ivo Cordes

an, wie solche Ergédnzung an der vor-
gestellten Kernanlage im Einzelfall
giinstig anzufiigen wére.

Durch die innere Verkiirzung der
Gleisanlagen fallen die Umfahrmog-
lichkeiten von Wagenverbinden im Mo-
dell recht knapp aus. Wére die von der
V 100 im Schaubild beférderte Garni-
tur nicht schon als Wendezug ausgelegt,
ginge es beim Umfahren der Lok um
den Wagenverband an der bestehenden
Ausweichmdoglichkeit mit dem Millime-
ter zu.

Seitdem die oben augenblicklich beim
Rangieren pausierende 86 mit den am
Bahnsteig verbliebenen Donnerbiich-
sen eingetroffen ist, wird deren Meister
auch so etliches Mal an der Fahrtrich-
tungs-Umsteuerung gekurbelt haben;
man muss nur einmal die dazu not-
wendigen Fahrmanéver nachzuvollzie-
hen versuchen.

chender Artikel der Firma
Peco, solche Scheiben finden
sich aber auch in anderen Sor-
timenten. Die Bewegung von
Wagen und Scheibe darf man
getrost mit den Fingern vor-
nehmen, denn auch beim Vor-
bild lauft tiblicherweise dort al-
les rein mit Muskelkraft ab.

Stellvertreter-Wahl

Eine eng ans Vorbild angelehn-
te Gleisfiihrung ins Modell zu
iibertragen macht nur wenig
Sinn, wenn nicht auch die um-
gebenden Elemente wiederer-
kennbar auftauchen. Die Zahl
der in den Vorschlag einbezogenen Ge-
b&ude ist nicht gar so grof3. Es konnte
durchaus lohnen, sich einmal an die-
sem oder jenem Objekt mit einem ei-
genhdndigen Nachbau zu versuchen.
So manches davon steht in Flissen noch
an Ort und Stelle, sodass man sich
durchaus direkt mit Nachbau-Informa-
tionen versorgen konnte. Warum zu
diesem Zweck nicht einen Trip in diese
Ausflugsregion fiir die ndchsten Ferien
buchen? Aber es finden sich in den
Herstellersortimenten auch eine Reihe
von Bausédtzen, die in Teilen schon
recht stimmig wirken, meist aber eine
verdnderte Komposition, ein so ge-
nanntes ,kit-bashing“, nahe legen.

Im Faller-Sortiment weisen beispiels-
weise das ,Rathaus mit Feuerwache*®
(einem Komplex in Mannheim nach-
empfunden) und davon abgeleitete
Bausatzartikel viele Gemeinsamkeiten
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Frissen am Leck.

iissen ist vor allem durch das
weltberithmte Fantasieschloss
Neuschwanstein von Ludwig II., dem
.bayerischen Marchenkonig®, be-
kannt geworden. Viele Eisenbahn-
freunde wissen allerdings auch um
die ungewohnlichen Gleisanlagen
des Endbahnhofs, den das Stddtchen
Ende des 19. Jahrhunderts erhielt.
Mit dem Bau der groBen Alpen-
bahnen geriet Fiissen, das an alten
Handelsstraen nach Tirol und Ita-
lien lag, zusehends ins wirtschaftli-
che Abseits. Helfen konnte nur eine
Eisenbahn. Eine 1870 vom Landtag
genehmigte Stichstrecke fiel dem
Deutsch-Franzdosischen Krieg zum
Opfer. Ubrig blieb eine kurze Vi-
zinalbahn von Biessenhofen (an der
Hauptstrecke Buchloe-Lindau) nach
Oberdorf (heute Marktoberdorf), die
am 1. Juni 1876 erdffnet wurde.

in Gliederung und Stilistik mit dem
Haupttrakt des hier angetroffenen Fi-
nanzamts auf. Der wuchtige Rathaus-
/Schlauchturm freilich sollte weggelas-
sen werden.

Auch der etwas schlichtere Annex
lieBe sich hinldnglich passend an-
stiickeln. Und zwar — ausgerechnet —
mittels des bereits zum sprachlichen
Klischee gewordenen ,brennenden Fi-
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1885 nahm ein in Fiissen gegriinde-
tes Eisenbahnkomitee Verhandlungen
mit dem privaten Lokalbahn-Bau- und
Betriebsunternehmen Lechner & Kriiz-
ner zur Verlingerung der Strecke von
Oberdorf iiber Seeg nach Fiissen auf.
Im Februar 1887 bildeten die Firmen
Lechner & Kriizner sowie Krauss & Co.
die Lokalbahn AG Miinchen (LAG), die
am 14. Mérz 1888 eine Bau- und Be-
triebskonzession fiir die Strecke Ober-
dorf-Fiissen erhielt. Im April 1888 be-
gannen die Bauarbeiten. Am 1. Juni
1889 ging die 30,6 km lange Strecke in
Betrieb. Obwohl Endbahnhof, erhielt
Fiissen den Charakter eines Durch-
gangsbahnhofs. Erst in der Zeit zwi-
schen dem Ersten und dem Zweiten
Weltkrieg folgten gréf3ere bauliche Ver-
dnderungen. In ihrem Ergebnis ent-
stand eine eigenwillige Kombination
aus typischen Elementen sowohl eines

nanzamts®, das einst von Pola ent-
wickelt wurde. Dezentere Naturen
mochten vielleicht von Flackerlicht und
Rauchgenerator absehen. Ebenso wie
man beim ,Rathaus Lindau“ von Fal-
ler die frohliche Liiftelmalerei iibertiin-
chen sollte. Dann ndamlich kdonnte mit
diesem Bausatz das Postgebdude in
Flissen mit seinem getreppten Giebel
durchaus treffend dargestellt werden.

Unter des Konlgs
Schlossern

Auf dieser colorierten Postkarte aus dem 19.
Jahrhundert ist noch der urspriingliche Bau-
zustand des Bahnhofs Fiissen zu erkennen.
Abb. Slg. Camp

Durchgangs- als auch eines Kopfbahn-
hofs. Der 1926 neu errichtete Lok-
schuppen erhielt als Anbau ein moder-
nes Sozialgebdude. 1938 ging die LAG
und mit ihr die Strecke nach Fiissen auf
die Deutsche Reichsbahn tiber.

Noch 1974 entsprach der Gleisplan
des Endbahnhofs weitgehend dem Zu-
stand vor dem Zweiten Weltkrieg. Den
Bahnhofsgleisen war aus Richtung
Marktoberdorf links eine zweigleisige
Abstellgruppe vorgelagert, die Sonder-
zug-Garnituren aufnahm. Danach folg-
te ein unbeschrankter Bahniibergang,
ehe in einem Linksbogen die eigentli-
che Bahnhofseinfahrt begann. Rechts
zweigten finf stumpf endende Lade-

Die mittlerweile verschwundenen
Bauten von Hanffabrik und Lokschup-
pen sind von hinreichender Niichtern-
heit und Einfachheit, sodass selbst der
Novize einmal tiberlegen sollte, ob er
sich hier mit Sperrholz, Polystyrol- und
Strukturplatten nicht einmal an den
Selbstbau wagt, anstatt nur schlecht
und recht passende Stellvertreter-
Bausétze hierher zu setzen - fiir die be-
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gleise zu einer zweiseitigen Rampe und
zum Giiterschuppen ab. Das Giiter-
schuppengleis besall zuséatzlich eine
Weichenverbindung zum Hauptgleis
am Bahnsteig 2. Die Gleise 2 und 3
dienten dem Reiseverkehr. Gleis 2 en-
dete auf Hohe des Giiterschuppens,
Gleis 3 erst am Empfangsgebdude. Zwi-
schen diesen Gleisen gab es ein weite-
res Stumpfgleis, das allerdings sehr
kurz war, bereits im vorderen Gleisbe-
reich endete und der Abstellung von
Kurs- oder Triebwagen diente.

Gleis 4 fungierte als Umsetzgleis fiir
die Loks der auf Gleis 3 eingefahrenen
Ziige. Da Gleis 2 als typisches ,Kopf-
gleis® stumpf endete und keine Um-
setzmoglichkeit bestand, war es Trieb-
wagen bzw. Wendeziigen vorbehalten.
Die Verbindung zum Ladegleis hétte
man zwar zum Umfahren nutzen koén-
nen, doch blieb das besonderen be-
trieblichen Situationen vorbehalten. Die
drei Lokschuppengleise zweigten aus
Gleis 4 ab. Gegeniiber dem Empfangs-
gebdude gab es einen Gleisanschluss
mit Wagendrehscheibe, der 1974 aller-
dings bereits verschwunden war.

Als Triebfahrzeuge kamen zu dieser
Zeit Dieselloks der Baureihen 211 bzw.
212 und Akku-Triebwagen der Baurei-
he 515 zum Einsatz. Zeitweilig liefen
auch Kurswagen bis Fiissen durch, ab
1979 sogar aus Hamburg und Dort-
mund. Bis zur Riickfahrt stellte man sie
u.a. auf dem ,,Stummel® zwischen den
Gleisen 2 und 3 ab. Die einfache Aus-
stattung mit Formsignalen diirfte dem
Modellbahner entgegenkommen. Ne-
ben dem Einfahrsignal gab es nur ein
Gruppenausfahrsignal fiir die Gleise 2
und 3. Mit seinen 20 Weichen bietet
Fiissen vielfiltige Rangiermdglichkei-
ten. Wer unter Platzmangel leidet, kann
auf das dullere Ladegleis und den Gleis-
anschluss verzichten.

Nicht verzichten sollte man auf die
Abstellgleise vor der Einfahrt, bieten sie
doch die Moglichkeit, problemlos Son-
derziige abzustellen. Im Giiterverkehr
dominierten Brennstoffe, Diingemittel

stimmt auch einige hundert Euro fallig
wiren. Ahnliches gilt fiir das niichter-
ne voluminose Wohnhaus in der Mitte
des Hintergrunds.

Das Bahnhofsgebdude von Fiissen
wiirde in der Nachempfindung ganz of-
fenkundig eine Zusammenstellung
mehrerer Einzelbauten zu einem ent-
sprechend gegliederten Komplex erfor-
dern. Den einzelnen Trakten, fiir sich
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Oben: Einfahrt in den Bahnhof Fiissen 1951.
Ganz links eine Lok, vermutlich Baureihe 86.

Unten: Der 1926 erbaute Lokschuppen
des Bahnhofs Fiissen. Fotos: Ari Camp

und Militdrtransporte fiir die Flissener
Gebirgsjagereinheit der Bundeswehr.
1988 fiihrte die DB zwischen Markt-

oberdorf und Fiissen den ,Signalisier-
ten Zugleitbetrieb” mit Riickfallweichen
ein.

genommen, glaubt man jedenfalls
schon irgendwo mal als Bausatzange-
bot begegnet zu sein. Man bléttere
selbst die Kataloge einmal durch und
iiberlege sich Moglichkeiten der Ab-
wandlung und Zusammenstellung im
skit-bashing®.

Fiir die Wirkung der Anlage recht we-
sentlich ist diesmal ein angepasster
Hintergrund, gehort doch das aufra-

Im Endbahnhof Fiissen liegen heu-
te nur noch zwei Bahnsteig- und
zwei Umlaufgleise. Seit 1993 ver-
kehren die Ziige im Stundentakt. Der
Giiterverkehr ist nun schon lange
Geschichte.  Ulrich Rockelmann/fr

gende Alpenpanorama zur Szenerie
Fiissens einfach unabdingbar dazu.
Wer sich nicht an eine eigenhédndige
Hintergrundmalerei traut, wird mit
dem hier angemessen einsetzbaren
Modellhintergrund ,Neuschwanstein®
(ebenfalls von Faller) fiindig — liegt K-
nig Ludwigs Méarchenschloss bei Fiis-
sen doch gleich in der Nachbarschaft.

Ivo Cordes
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Nachwuchsférderung im Verein

Jugend baut

Viele Modellbahner sehen ihr liebstes Hobby schon aussterben!
Horst Meier berichtet iiber den gelungenen Versuch, die Mit-
glieder der immerhin zehn Mann starken Jugendgruppe seines
Vereins (HEB) unter Anleitung und im Rahmen eines Wettbe-
werbs Kleindioramen bauen zu lassen. Neben dem Spaf3 am
Basteln waren in der Gruppe auch wachsende Sicherheit im Ver-
lauf des Baufortschritts und ein gegenseitiges Anstacheln zu
hoheren Leistungen zu beobachten.

Thema des Jugend-Wettbewerbs im Verein HEB war ein Gartnerei-Diorama auf einer Grund-
flache von 40 x 40 cm. Das Ergebnis kann sich sehen lassen!
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ntgegen der landldufigen Meinung

beschiftigen sich Jugendliche auch
noch mit der Modelleisenbahn und
nicht nur mit dem Computer. Zwar
scheint der Rechenknecht in den Kop-
fen nahezu aller 10- bis 18-Jdhrigen
das Universalspielzeug zu sein, doch
fehlt es dort meist an entsprechender
Kreativitdt, sind die meisten Compu-
terspiele doch mehr oder weniger auf
destruktive Ballerei ausgerichtet. Die-
se Feststellung kann jedenfalls unser
Verein, die HEB Hobbyeisenbahner
1983 e.V. in Rodgau, mit seiner zehn-
kopfigen Jugendgruppe treffen.

Auch wenn sich unter den Jungs in
der vorgenannten Altersgruppe oft ge-
nug das Thema um die neuesten Com-
puterspiele dreht, bleibt die Modellge-
staltung im Kleinen an den jeweiligen
Jugendabenden das Hauptthema.

SpaB3 am Basteln

Mit zahlreichen Praxisseminaren hat-
ten wir unsere Jungs im Laufe der letz-
ten Monate mit Werkstoffen, Werkzeug
und dem Thema Modellbahn vertraut
gemacht.

Dabei erfolgte dies fast in einer Art
Unterricht, aber doch zwanglos genug
und ohne den erhobenen Zeigefinger
und vor allem ohne die unbedingte
Vorbilddoktrin, die sich die GrofBen oft
zu Eigen machen. Auch ist die grund-
sitzliche Interessenlage der Jugendli-
chen zunéchst gar nicht mal stur auf
das Thema Eisenbahn im Kleinen fi-
xiert. Viele sind dabei, weil sie einfach
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Spall am Basteln haben und manche
geradezu die sinnvolle Beschiftigung
fiir die unterbeschéftigten und ,,maus-
verwohnten“ Hinde — ohne allzu leich-
tes Laden des letzten Speicherpunktes
— suchen. Andere haben durchaus
schon ihren Bezug zur Eisenbahn, der
sich oft genug noch in fantasievollen
Sphéren bewegt. Alle lassen sich gut
und auch gerne fiir das Hobby Modell-
bahn einfangen, wenn man diesen ,,du-
musst-aber ...“-Druck und die immer
wieder gerne zitierten technischen und
epochalen Vorgaben einfach mal weg-
ldsst und sie vielmehr den Spall am
Bauen und Basteln erleben lédsst.

Zwéange der Modellbahnerei

Zwéange ergeben sich ndmlich schon
von selbst. Das fiangt bei der Beachtung
der Besonderheiten von Werkstoffen
und Werkzeugen einerseits an, wenn es
gilt, das Werkstiick beim Sagen zu fi-
xieren, weil es andernfalls vibriert und
sich ein ,gescheiter” Sdgeschnitt sonst
nicht durchfiihren ldsst.

Der zweite Zwang ist der finanzielle.
Und den erlebt sicherlich jeder Hobby-
einsteiger gleich als Erstes, wenn er
spiirt, dass sich bestimmte Anschaf-
fungen nicht eben mal so vom Ta-
schengeld bezahlen lassen. Dies war
auch schon anders, wenn ich mich da
richtig erinnere. So darf es auch kaum
verwundern, wenn das Hobby immer
mehr vergreist, weil die Einsteiger ein-
fach verprellt werden.

Zu dem Faktor, dass Viter heutzuta-
ge immer weniger Zeit haben (und oft
genug auch nicht die eigene Erfah-
rung), kommt verschlimmernd hinzu,
dass man sich zwar mit dem zusam-
mengelegten Weihnachtsgeld von Oma
und den Eltern eine Startpackung zu-
legen kann, weil die subventioniert ist,
aber dariiber hinaus wird die Luft
schon diinner. Das nachfolgend be-
notigte Zubehor oder die ergdnzenden
Wagen sind von einem Monatssalér ein-
fach nicht zu bezahlen, soll doch viel-
leicht auch noch ein Kinobesuch oder
mal ein Eis drin sein.

Wettbewerb weckt den Ehrgeiz

Die Modellbahnkundschaft besteht
nicht nur aus ,angefressenen” Nieten-
zédhlern und Pufferkiissern, sondern
einfach auch aus bastelbegeisterten Ju-
gendlichen.

Diese gilt es von den Vereinen ,ein-
zufangen®, da man dort das zarte
Pflinzchen der beginnenden Modell-
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bahnerei hegen und pflegen kann und
den Jungs aus der jahrelangen, selbst
erlernten Praxis die Tipps weitergeben
kann, die sie brauchen. Zudem ist das
Werkeln an einem gemeinsamen Pro-
jekt auch viel einfacher zu finanzieren.
Aus einem solchen Gemeinschafts-
projekt kann sich durchaus mit der Zeit
ein individuelles entwickeln. Dies muss
dann keine eigene Anlage sein, die da-
heim sowieso keinen Platz fande, son-
dern kann sich in einem kleinen Schau-
stiick wiederfinden, das seinen stolzen
Platz neben den Computerspielen im
Regal hat und beim Anschauen auch
immer wieder die Lust auf eigenes
handwerkliches Tun hervorruft.
Unsere Jugendgruppe hatte sich iber

Der Anfang war
schwer, da jeder auf
dem Schaustiick eine
ganze Anlage unter-
bringen wollte.

So war die Auswahl
der Gartnerei schon
ein erstes Lehrstiick
in der Kunst der
Beschrankung!

Aus Styrodurblocken
wurden unter Anlei-
tung die Grundplat-
ten ausgesagt. Gute
Fixierung des Werk-
stoffes ist dabei
oberstes Gebot.

Fotos: Horst Meier

Noch mit viel
Schmutz verbunden
war die Grundge-
staltung des Schau-
stiicks.

die Zeit aus Freunden und Schulkame-
raden der ,Modellbahnfans®“ gebildet.
Die Freude am Basteln stand, wie ge-
sagt, im Vordergrund. Mit einem Lot-
kurs und einem Grundseminar ,Der
kleine Schreiner” fingen die prakti-
schen Ubungen an. Was dann noch
fehlte, war der Praxistest im modell-
bahnbezogenen Basteln und Gestalten.
Es kam die Idee auf, dies in einem Wett-
bewerb zu testen und die Jungs mit ei-
ner solchen Bastelaktion herauszu-
fordern. Schnell waren die Vorgaben
erarbeitet: Prisentiert werden sollten
die Schaustiicke auf der ,Modellbau-
Siid® in Stuttgart, Jury sollten die Be-
sucher sein. Wegen der Prasentation in
den MOBA-Vitrinen kristallisierte sich
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Die Gestaltung der
kleinen Schaustiicke
erfordert eine durch-
gehende Betreuung,
nicht nur, was Tipps
zum Landschaftsbau
oder zur Handha-
bung des Werkzeugs
betrifft, sondern
auch hinsichtlich der
Gruppendisziplin.

Schon weit gediehen
waren die Schau-
stiicke nach der
Sommerpause, das
Bild ist bereits viel
farbiger geworden.

Zeitweise hatten
die Jungs weibliche
Unterstiitzung:
Besonders bei der
Landschaftsgestal-
tung waren die jun-
gen Damen manch-
mal richtig , Feuer
und Flamme*!

eine Grundplatte von 40 x 40 cm her-
aus, auf der ein einheitliches Thema zu
gestalten war. In Zusammenarbeit mit
dem MOBA und mit Unterstiitzung
durch die Fa. Faller wurde fiir das Vor-
haben zunéchst ein Zeitplan erstellt.

Thema fiirs Schaustiick

Zunichst suchten sich die jungen Mo-
dellbahnfans aus dem Faller-Katalog
einen geeigneten Bausatz heraus, der
sich auf der kleinen Grundflache und
mit dem notwendigen Gestaltungs-
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spielraum gut darstellen lie3. Nach an-
fangs recht hochfliegenden Planen ei-
nigte man sich schlieBlich auf eine
Gértnerei, wobei das Thema ansonsten
frei blieb.

So findet man auf den fertigen Schau-
stiicken neben der obligatorischen
Stra3e auch manchmal ein Stiick Bahn-
linie, oder einen Timpel usw., aber auf
jeden Fall viel bunte Vegetation. Die an-
fangliche Beschrankung fiel den Jungs
dabei mindestens genauso schwer, wie
erwachsenen Modellbahnern. Auch
war die Skepsis beziiglich des eigenen

Konnens anfanglich grof3, doch die Aus-
sicht auf eine Pramierung und offentli-
che Ausstellung der Arbeiten war doch
sehr verlockend.

Mit Anleitungen und Tipps durch die
Betreuermannschaft und mit gegensei-
tigem Meinungsaustausch kamen dann
auch die Planungen voran. Schnell kri-
stallisierte sich heraus, dass jeder sei-
ne eigenen Vorstellungen von ,seiner®
Gértnerei hatte, auch wenn sich diese
im weiteren Baufortschritt durch ,, Ab-
gucken® auch wieder einander an-
nédherten. Wir empfahlen zunéchst die
Gebdudegrundrisse auf Papier zu tiber-
tragen und so die Anordnung der Ge-
bdude und Gewéachshéuser in einer Art
Trockeniibung auszuprobieren.

Schon hier zeigten sich die ersten Un-
terschiede. Die meisten wollten alles ge-
nau an den Kanten der Grundplatte
ausrichten und ihre Gértnerei sozusa-
gen feldlagerméafBig aufbauen. Ich frag-
te mich dabei, ob dies nicht ein gewis-
ses, aus dem Dialog mit dem PC ent-
standenes Nachahmungsverhalten war,
wo sich ja auch nahezu alles und jedes
an Planquadraten ausrichtet. Schwer
war es daher, den Bastlern beizubrin-
gen, dass gerade bzw. rechtwinklig ver-
laufende Kanten und Linien auf so klei-
nem Raum kiinstlich wirken und man
mit ,Schridganordnung® mehr Realis-
mus erzeugt.

Fortschritte bringen Sicherheit

Die Grundplatten wurden unter Anlei-
tung der Jugendbetreuer und unter An-
wendung bisheriger Kenntnisse ge-
formt und die Landschaftskonturen
herausgearbeitet.

Gipsauftrag und Farbgebungen bil-
deten dann einige Stunden lang einen
abfallintensiven und schmutzigen
Schwerpunkt, bevor man sich auf das
Zusammenbauen der Bausétze stiirzte.
Dies war vielen schon bekannt und ging
den Jungs auch gut von der Hand.
Trotzdem erstaunte uns Erwachsene
immer wieder, mit welcher Fingerfer-
tigkeit und auch Geduld das Zusam-
menfiigen funktionierte. Und auch die
Ratschlige beziiglich Kleberflecken und
Arbeitsplatzsduberung nahm man sich
zu Herzen.

Schon in diesem Stadium konnte man
auch den unterschiedlichen Baufort-
schritt innerhalb der Altersstufen aus-
machen und bald gaben auch die Alte-
ren der Wettbewerbsteilnehmer wie
selbstverstdndlich Ratschlige weiter,
die sie einige Stunden zuvor selbst noch
einholen mussten. So war auf diese
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Kaum zu glauben,
dass Jugendliche auf
40 x 40 cm ein vor-
gegebenes Thema so
vielseitig umsetzen
konnen! Zwar wie-
derholen sich die
Gestaltungselemen-
te zwangslaufig,
doch strahlt jedes
Schaustiick seinen
eigenen Charme aus.

Mit berechtigtem
Stolz prasentieren
die Jugendlichen

ihre Schaustiicke.

Weise schnell eine funktionierende
Gruppendisziplin zu beobachten, die
ihren Ursprung wohl im gemeinsamen
Endziel hatte. Mit diesem Nebeneffekt
hatten wir anfanglich nicht gerechnet,
doch ist es nur logisch, dass das ge-
meinsame Hinarbeiten auf ein Ziel —
selbst wenn es dieses nur fiir jeden Ein-
zelnen gibt — eine Gemeinschaft weiter
zusammenschweif3t.

Durch die Bastelfortschritte motiviert,
waren auch die anfanglichen Selbst-
zweifel bald verschwunden und das Zu-
trauen in das eigene Geschick wuchs.
Die kleinen Erfolgserlebnisse und zu
beobachtenden Fortschritte taten ihre
Wirkung. Statt langwieriger Baufort-
schritte an einer Anlage, bei der man
oft Wochen und Monate nur in kleinen,
kaum sichtbaren Schritten vorwirts
kommt, konnten die Wettbewerbsteil-
nehmer zweiwochentlich (so oft finden
die Jugendabende statt) ihr Diorama
fortschreiten und sich entwickeln sehen
- ein Effekt, den man auch beim Bau
eines Moduls beobachten kann.

Mit dem Beginn der Landschaftsge-
staltung war dann die Bastelleiden-
schaft vollends entbrannt, was man an
zahlreichen Scherzen und auch schon
hochfliegenden Baupldnen fiir neue
Projekte schmunzelnd beobachten
konnte. Die Berichte iiber den Baufort-
schritt der kleinen Schaustiicke mach-
ten auch offensichtlich zu Hause nicht
Halt, da man dann schon mitbekam,
wie sich einzelne Eltern iiber die Bas-
telarbeiten ihrer Sprosslinge informier-
ten. Die Ausgestaltung mit handels-
iiblichen Landschaftsbaumaterialien
schritt mit Eifer fort und schnell kamen
Fragen nach weitergehender Detaillie-
rung auf.

Das Auge war mit der eigenen Bas-
teltitigkeit geschult worden und man
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hatte zwischendrin offensichtlich auch
Beobachtungen an anderen Modellbau-
arbeiten im Vereinsheim gemacht. So
wollte kaum einer auf eine elektrosta-
tische Beflockung mit dem selbst ge-
bauten Begrasungsgerit verzichten,
weil dies auch bei den Erwachsenen
mittlerweile Standard geworden war.
Unterschiedliche Kornungen beim
Splittauftrag wurden ebenso nachge-
fragt wie feinere Materialien fiir Blu-
men sowie Beete und Rabatten. Ahnlich
wie schon bei fritheren Workshops hat-
ten sich die blanken Grundplatten mit
der Zeit in blithende Landschaften ver-
wandelt und damit die Erbauer selbst
verbliifft. Trotz allem hat sich jeder sei-
ne Eigenstindigkeit bewahrt.

Der Lohn: die Preisverleihung

Die Dioramen wurden schlief3lich im
November 2004 auf der Modellbau-Siid
in Stuttgart pramiert und die drei ers-
ten Preistriager — Alex, Michael und Fre-
derik — dann mit Sachpreisen und Ur-
kunden auf der Weihnachtsfeier des
Vereins ausgezeichnet.

Und wie bei den Groen gehort auch
immer eine Portion Geselligkeit zu ei-
ner Gemeinschaft um deren Zusam-
mengehorigkeit zu fordern. So kann ich
nur empfehlen selbst Jugendarbeit in
den Vereinen zu betreiben, auch wenn
dies zundchst mithsam und nervenauf-
reibend erscheinen mag. Lohnenswert
ist es auf jeden Fall, wenn man an die
ansteckende Begeisterung dieser Wo-
chen zurtickdenkt.

Ausstellung am 2./3. Dezember

Wer die hier gezeigten Schaustiicke in
natura bewundern mdéchte, kann dies
bei den 2. Weiskircher Modellbahn-
tagen am 3. und 4.12.2005 im Biirger-
haus Rodgau-Weiskirchen, Schiller-
stralle gerne tun. Wir werden dann
auch noch weitere sehenswerte Anla-
gen ausstellen.

Wessen Sprossling im Einzugsgebiet
Rodgau Lust und Interesse an der Mit-
arbeit in der Jugendgruppe hat, ist ger-
ne willkommen. Nédhere Infos unter
www.heb-ev.de/Jugend oder unter
info@heb-ev.de. Horst Meier

47



MODELLBAHN-PRAXIS

Preiswerte Materialien fir den Anlagenbau

Der Einstieg muss
nicht teuer sein

In Zeiten knapper Kassen sind bekanntlich die Kosten ein ganz
wichtiger Faktor; das gilt natiirlich auch beim Bau einer Anlage.
Am falschen Ende sollte man freilich auch nicht sparen — daher
stellt Lutz Kuhl preiswerte Materialien fiir den Modellbahn-

einstieq vor.

er Entschluss steht also fest — eine

kleine Anlage soll gebaut werden.
Dazu braucht man natiirlich erst ein-
mal einen stabilen Anlagenuntergrund;
bei einer typischen Flache von etwa
1,20 m x 2,40 m reicht dazu eine einfa-
che Platte, gleich welcher Stirke, nicht
mehr. Bewdhrt hat sich dabei 10-12
mm starkes Sperrholz, das mit einem
Rahmen aus 10 cm hohen Streifen ei-
ner 16 mm starken Tischlerplatte ver-
stirkt wird. Der Preis dazu liegt in die-
sem Fall bei rund € 35,—; auf gehobelte
Dachlatten fiir den Verstarkungsrah-

Rechts: Beim Holz fiir den Anlagenbau sollte
am wenigsten gespart werden. Grundplatte
und Versteifungsrahmen entehen hier aus 10
mm starkem Sperrholz und werden verleimt
und verschraubt. Bei einer groBeren Anlagen-
flache ist es besser, Streifen aus 16 mm star-
ke Tischlerplatte fiir den Rahmen zu nehmen.
Fotos: Rolf Knipper
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men sollte besser verzichtet werden,
denn sie sind in der Regel etwas verzo-
gen und nicht genau gerade (fiir die
Standbeine kann man sie aber ohne
weiteres nehmen). Im Ubrigen sollte
man auch einen Preisvergleich nicht
scheuen, denn Unterschiede von bis zu
€ 10,- pro Quadratmeter sind bei Sperr-
holz gar nicht so selten.

Was man auf keinen Fall nehmen
sollte, sind Spanplatten — davor kann
nur gewarnt werden. Diese kosten zwar
deutlich weniger als Sperrholz, haben
aber den Nachteil des hohen Gewichts —
bei einer nach Maglichkeit transporta-
blen Anlage fiir den Modellbahneinstieg
sicher nicht empfehlenswert. Aufgrund
des Gewichts hingen Spanplatten auch
schnell durch — und der Bahnhof, der
eigentlich auf einer ebenen Fliche lie-
gen sollte, wird zur ,Berg- und Tal-
bahn“. AuBBerdem lassen sich Spanplat-
ten nur schlecht verarbeiten, das Ein-
drehen von Schrauben ist entweder nur
schlecht moglich oder sie finden erst
gar keinen Halt. In diesem Punkt sollte
man also besser nicht auf den letzten

Cent achten und lieber einige Euro
mehr investieren — das erspart auf je-
den Fall spéter unnétigen Arger ...
Bevor es an das Verlegen der Gleise
geht, ist es auBerdem empfehlenswert,
die Anlagengrundplatte mdoglichst von
beiden Seiten mit einem preiswerten
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Linke Seite: Der Einstieg in den Anlagenbau
muss nicht unbedingt teuer sein. Etwas ein-
fachere Materialien reichen dazu auch - hier
eine kleine Auswahl.

Acrylklarlack aus dem Baumarkt zu
streichen. Auf diese Weise wird ein Ver-
ziehen verhindert, wenn spéater beim
Landschaftsbau mit viel Wasser ge-
arbeitet wird, etwa mit verdiinntem
WeiBlleim oder Gips.

Da der ,,Sperrholzkasten® im Prinzip
wie ein Resonanzboden wirkt und fah-
rende Modellziige eine beachtliche
Gerduschentwicklung verursachen kon-
nen, sollte wenigstens ansatzweise fiir
eine Gerduschddmmung gesorgt wer-
den. Dazu eignen sich beispielsweise
Korkplatten, die mindestens 5 mm
stark sein sollten. Sie kosten im Bau-
markt rund € 7,- fiir einen halben Qua-
dratmeter. Preislich gilinstiger sind die
so genannten Untertapeten aus Styro-
por mit einer Kartonkaschierung. Sie
haben aber den Nachteil, sehr emp-
findlich gegen 16sungsmittelhaltige Kle-
ber wie Pattex oder Uhu zu sein.

Schotter fiir die Gleise?

Bei einer Spielanlage, deren Gleisplan
ofter einmal umgestaltet wird, ist es si-
cher nicht die beste Idee, die Gleise fest
einzuschottern. Sofern man sich nicht
ohnehin fiir ein Bettungsgleissystem
wie Roco-line oder das C-Gleis von
Mirklin (bzw. von Trix ohne Mittellei-
ter) entschieden hat, sollten die Gleise
aber wenigstens mit einer Andeutung
des Schotterbetts versehen werden.

Die einfachste Moglichkeit dazu ist
die Verwendung einfacher Schotter-
matten, wie sie von Auhagen (Art.-Nrn.
75 118, 75120) und Faller (Art.-Nrn.
180786, 180778, 180785) angeboten
werden. Dabei handelt es sich um
Streumaterial auf einer Papierunterla-
ge, die sich mit einer Schere leicht zu-
schneiden ldsst. Wenn aus diesen Mat-
ten etwa 5 cm breite Streifen geschnit-
ten werden, liegen die Kosten bei rund
€ 0,50 pro Meter Gleis. Aufwandiger
wird es dann bei den eingeschotterten
Schaumstoffstreifen von Méssmer und
Merkur, die im Noch-Katalog zu finden
sind. Sie gibt es passend fiir nahezu al-
le Gleissysteme, sie sind aber mit etwa
€ 3,50-4,00 pro Gleismeter auch we-
sentlich teurer.

Wer nun aber doch einen Teil des
verlegten Gleises richtig einschottern
mochte, etwa im Bahnhofsbereich, der
fest installiert und nicht ,fliegend* auf-
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Wenn ein Teil der Gleise
mehr oder weniger ,flie-
gend” verlegt wird, sollte
wenigstens die Andeutung
einer Bettung mit Streifen
aus einer ,Schottermatte”
erfolgen - das sieht immer
noch besser aus als das
nackte Holz zwischen den
Schwellen.

Rechts: Fiir die flachige Begrii-
nung ,auf die Schnelle” eig-
nen sich die bekannten Gras-
matten, die von fast allen Zu-
behorherstellern angeboten
werden — hier zwei Beispiele
von Faller.

Links: Eingefarbtes Sagemehl als Streuma-
terial ist zwar eigentlich langst nicht mehr
.Up to date”. Fiir eine einfache Spielanla-
ge zu Weihnachten erfiillt es aber immer
noch seinen Zweck - hier passt dann auch
farblich der selbst gebaute Bahnhof aus
Legosteinen. Eine praktische Sammel-
packung gibt es bei Faller.

Wesentlich besser sehen da
schon die diversen
Schaumstoffflocken aus, die
sich auch nicht schwieriger
verarbeiten lassen. Woodland
Scenics war hier vor vielen
Jahren der Vorreiter, mittler-
weile werden sie von nahezu
allen Zubehor-Herstellern in
nahezu uniiberschaubarer
Vielfalt von unterschiedlichen
Farbtonen angeboten.

Notwendig fiir viele Arbei-
ten beim Anlagenbau -
vom Einschottern der Glei-
se bis zum Begriinen der
Landschaft - ist verdiinn-
ter WeiBleim, dem ein paar
Tropfen Spiilmittel beige-
geben wurde. Das Mi-
schungsverhaltnis betragt
2-3 Teile Wasser auf ein Teil
Leim. Nicht geeignet dazu
ist der Express-WeiBleim,
der bei starker Verdiinnung
nicht mehr richtig klebt.

Fotos: Ik
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gebaut wurde, hat die Qual der Wahl —
das Angebot an diversen Schottersor-
ten der verschiedensten Hersteller ist
mehr als uniibersichtlich. Als preiswer-
teste Alternative bietet sich immer noch
der seit ,Urzeiten“ bekannte Kork-
schotter an, der beispielsweise bei Fal-
ler in zwei Farben zu haben ist (Art.-
Nrn. 170731 und 170732, ca. € 1, flir
300 g). Dieses Material ist ibrigens bes-
ser als sein Ruf — ein damit ordentlich
eingeschottertes Gleis sieht besser aus
als ein Gleis mit echtem Steinschotter,
dessen Steinchen viel zu grob ausgefal-
len sind.

Echten Steinschotter zu einem sehr
glinstigen Preis (250-ml-Beutel fiir €
3,-) bietet die belgische Firma Jeweha-
Modelbouw an. Es gibt ihn in sechs ver-
schiedenen Sorten (Basalt, Phonolith,
Kalkstein, Dolomit, Granit rot und Gra-
nit grau) in jeweils fiinf Kérnungen (fiir
HO empfiehlt sich ,normal®”, fiir N
,fein“). Phonolith und Kalkstein sehen
meiner Meinung nach am besten aus;
lediglich bei dem Basaltschotter ist Vor-
sicht geboten, denn er wird beim Ver-
kleben mit verdiinntem Weilleim na-
hezu schwarz. Im Ubrigen gibt es bei
Jeweha auch recht gilinstige Gleisbet-
tungen aus Kork (ca € 2,50 pro Meter).

Landschaft muss nicht teuer sein

Fiir viele Modellbahner gehort der Bau
der Landschaft zu den Lieblingsbe-
schiftigungen. Glicklicherweise kann
man gerade in diesem Bereich sehr viel
improvisieren ohne allzu tief in den
Geldbeutel greifen zu miissen. Eine der
einfachsten und bewéhrtesten Metho-
den zum Bau der ,Geldndehaut” ist die
Verwendung von Kartonstreifen als
Grundgeriist — schlie3lich macht es nur
wenig Sinn, die Berge massiv aus Sty-
ropor oder Ahnlichem aufzuschichten,
von der beim Bearbeiten entstehenden
~Sauerei“ mit statisch aufgeladenen
Kriimeln einmal ganz abgesehen. Da
diese Methode auBBerdem auch bei ei-
nem grofBeren Anlagenprojekt so gut
wie nichts kostet, sei sie hier ndher vor-
gestellt.

Die 4-5 cm breiten Streifen kann man
einfach aus alten Pappkartons schnei-
den, sie lassen sich leicht mit Hei3kle-
ber auf der Anlage und gitterformig un-
tereinander verkleben. Auf diese Weise
entsteht der erste grobe Umriss der
Landschaft; das geht sehr schnell von
der Hand, auch Anderungen kénnen je-
derzeit problemlos durchgefiihrt wer-
den. Wenn der Weilleim erst einmal
komplett durchgetrocknet ist, wird die
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Gerade beim Land-
schaftsbau kann man
in vielen Fallen auf
kostengiinstige Ma-
terialien zuriickgrei-
fen. Das Grundgeriist
fir die , Gelande-
haut” entsteht hier
einfach aus Streifen,
die aus einem alten
Pappkarton ge-
schnitten wurden.

Damit das Ganze mehr Stabilitat
bekommt, werden einige weitere
Streifen kreuzweise eingeflochten.
Dabei lassen sich bereits die unge-
fahren Formen des Hiigels festle-
gen. Nimmt man zum Fixieren der
Pappstreifen HeiBkleber, geht diese
Arbeit sehr schnell vonstatten.

Auf das Grundgeriist
kommen mehrere
Lagen Papierkiichen-
tiicher, die mit verdiinn-
tem WeiBleim getrankt
wurden (Zeitungspapier
geht auch). Nach dem
Trocknen konnen noch
einmal zwei bis drei La-
gen aufgelegt werden —
danach sollte die
Gelandehaut ausrei-
chend stabil sein ...

Die selbst angeriihrte Spachtel-
masse entsteht aus Quarzsand und
WeiBleim. Bei der Zugabe muss man
etwas vorsichtig sein, denn die
Mischung wird schnell zu dunkel.

Mit der Spachtelmasse
kann das Gelande wei-
ter modelliert werden.

Nach dem Trocknen hat
es eine schone sandige
Struktur.
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Die weitere Gestaltung erfolgte mit verschiedenen Flocken von Woodland, Heki und Busch.
Ein kleiner Weg kann einfach mit ungefarbtem Quarzsand eingestreut werden, eine Wiese
im Vordergrund aus einer Grasmatte entstehen — mit wenig Aufwand lieBe sich so ein an-
sprechendes Stiickchen Landschaft gestalten.

Rechts: Bei Noch, Heki und
Busch gibt es die , Flaschenput-
zer-Nadelbaume” in giinstigen
GroBpackungen. Sie lassen sich
optisch etwas aufwerten, indem
sie einfach mit WeiBleim einge-
strichen und mit feinen dunkel-
griinen Flocken (hier von Heki)
bestreut werden.

Als Beispiel fiir preiswerte
Baume in , Einfachaus-
fithrung” hier diejenigen aus
dem Laubbaum-Sortiment
(Art.-Nr. 26400) von Noch, in
dem 25 Stiick fiir € 6,95 ent-
halten sind — damit lasst sich
beispielsweise eine groBere
Flache im Anlagenhinter-
grund gestalten.

Die Baume aus dem ,art-
line”-Programm von Heki. Sie
lassen sich ebenfalls weiter
optisch verbessern, wenn der
Kunststoffstamm mit matter
Farbe bemalt und die Baum-
krone mit feinen Flocken be-
laubt wird.
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Sache auBlerdem sehr stabil — auf mei-
ner alten Anlage hat die so entstande-
ne Landschaftshaut jedenfalls problem-
los einen ausgewachsenen Kater von
ungefahr 20 Pfund Lebendgewicht ge-
tragen ...

Fiir die weitere Gestaltung eignet sich
zwar jede beliebige Spachtelmasse, die-
se kann aber auch einfach selbst an-
geriihrt werden. Dazu geniigt beispiels-
weise feiner Quarzsand aus dem Bau-
markt. Ein Beutel mit 5 kg kostet etwa €
3,—; mit dieser Menge kommt man beim
Anlagenbau schon sehr weit. Der
Quarzsand wird mit WeiBlleim
zusammengeriihrt, bis eine schone
streichfahige Mischung entstanden ist —
gegebenenfalls muss auch noch etwas
Wasser hinzugegeben werden. Diese
Spachtelmasse kann auch noch mit
brauner oder schwarzer Abtonfarbe
eingefdrbt werden; dazu reicht ein
Klecks Farbe, wobei man etwas vor-
sichtig sein muss, denn das Sand-Leim-
Gemisch wird schnell zu dunkel.

Die Spachtelmasse kann direkt auf
die Gelindehaut aufgetragen werden
und ergibt einen schon strukturierten
Untergrund, der auch nicht stort, wenn
er einmal durch den spéteren ,Be-
wuchs“ hindurchscheint. Zum saube-
ren Modellieren ist es nur erforderlich,
den Spachtel zwischendurch immer
wieder einmal in Wasser zu tauchen.
Nach dem Trocknen lassen sich auch
noch Anderungen durchfiihren, wenn
die vorgesehene Stelle satt mit Wasser
getrankt wird — der Sand wird dann
wieder ,,gdngig®.

Die Landschaft wird griin

Das allereinfachste Material fiir die
Landschaftsgestaltung diirften wohl im-
mer noch die eingefiarbten Sidgespéine
sein, wie sie u.a. bei Auhagen, Faller
und Jordan fiir etwa € 1,20 je Beutel im
Katalog zu finden sind. So ganz ,,up to
date” sind sie freilich schon lange nicht
mehr; dafiir spricht eigentlich nur der
glinstige Preis. Allerdings erfiillt dieses
Streumaterial bei einer einfachen Spiel-
anlage zu Weihnachten unterm Christ-
baum durchaus noch seinen Zweck —
auf eine ausgekliigelte naturgetreue
Landschaftsgestaltung kommt es hier
ohnehin nicht an.

Wesentlich besser wirken da schon
die Schaumstoffflocken, die es bei He-
ki, Noch, Busch und Auhagen in vielen
verschiedenen Griinténen und Kérnun-
gen gibt. Bei Preisen von € 2-3,-je Beu-
tel sind sie auch nicht wirklich nen-
nenswert teurer ...
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Schwieriger wird es dann bei Bii-
schen und Baumen. Fertige Produkte
gleich welchen Herstellers gehen
schnell ins Geld, mit einem Bdumchen
allein ist es selbst auf der kleinsten An-
lage nur selten getan. Selbst die ein-
fachsten Ausfithrungen sind relativ teu-
er — schlieBlich handelt es sich weitge-
hend um Handarbeit. Wenn sie etwas
realistischer aussehen sollen, sind die
Bdume aus dem ,artline“-Programm
von Heki zu empfehlen, die einzelnen
Packungen kosten rund € 6,-.

Ansonsten bietet sich als preiswerte
Alternative hier eigentlich nur das Sel-
berbasteln an. Mit den Baumbausétzen,
die es bei Heki, Noch und Busch fiir
Preise zwischen € 9,— und € 15,- gibt,
ist das aber auch keine Hexerei — mit et-
was Ubung lassen sich mit diesen
Bausétzen recht tiberzeugende Resulta-
te erzielen.

Gebaudebau fiir wenig Geld

Schaut man in die Kataloge der diver-
sen Hersteller, so ist das Angebot an Ge-
bdudemodellen zunéchst regelrecht er-
schlagend — und die Preise sind es in
manchen Féllen auch. Fiir den Einstieg
in den Anlagenbau finden sich aber
auch geniigend preiswerte Modelle (da-
zu auch der Beitrag von Thomas Mauer
auf Seite 54). Zu Beginn sollte man oh-
nehin nicht gleich die beschriankte An-
lagenfliche mit ,Hduschen® zustellen,
sondern sich stattdessen auf einige we-
nige Modelle beschrianken.

Bei Auhagen finden sich beispiels-
weise fiir die BaugroBe HO vier Zu-
behor-Startsets, die fiir die anfangs er-
wihnte Anlagengrofe eigentlich schon
vollig ausreichen. Die Modelle sind

Ein giinstiges Zubehor-Start-
set bietet Auhagen mit dem
Bahnhof , Wachstadt” an, in
dem auch ein passender Gii-
terschuppen sowie ein Bahn-
ibergang mit Schrankenwar-
terhaus enthalten sind.

Foto: Werk

Preisgiinstige Alternative zu
Kunststoff-Bausatzen sind die
Kartonmodelle von Stipp. Der
preuBische Wasserturm wurde
hier zusatzlich mit feinen
Holzleisten verkleidet. Foto: Ik

zwar schon dlteren Datums, weisen
aber eine ansprechende Gestaltung auf
und lassen sich auch einfach zusam-
menbauen. Die Startsets enthalten u.a.
ein kleines Empfangsgebdude mit Gii-
terschuppen und Bahnwirterhaus
(Art.-Nr. 15102), einen Lokschuppen,
Stellwerk und tiberdachten Bahnsteig
(Art.-Nr. 15101), eine Kirche mit zwei

Siedlungshédusern (Art.-Nr. 15200) so-
wie einen weiteren kleineren Bahnhof
mit beschranktem Bahniibergang und
einem Einfamilienhaus. Die Preise fiir
die vier Sets liegen zwischen € 21,— und
€30,—.

Eine giinstige Alternative fiir den Ein-
stieg sind auch die Kartonbausétze wie
die bekannten ,Schreiber-Bogen® aus
dem Aue-Verlag. Besonders auf eisen-
bahntypische Bauten hat sich Stipp spe-
zialisiert. Diese Bausétze entstehen zu-
dem nach Fotovorlagen und wirken da-
her besonders realistisch; bemerkens-
wert ist auch die exakte Mafstédblich-
keit. Hier gibt es typisch preufische
Bauten wie das Empfangsgebdude
Briescht und den Wasserturm nach
dem Vorbild in Sternebeck. Empfeh-
lenswert ist auch der einstdndige Lok-
schuppen und das Set ,Kleine Bahn-
bauten®; die Preise liegen zwischen
€4,50 und €9,90. lk

Ebenfalls von Auhagen stammt das Startset
»Bahnhofserweiterung” mit einem zweistan-
digen Lokschuppen, einem Stellwerk und ei-
nem iiberdachten Bahnsteig.

Foto: Werk
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GRUNDLAGEN

Auch beim Gebdudemodellbau
gilt, dass noch kein Meister
vom Himmel gefallen ist — aus
diesem Grund zeigt Thomas
Mauer, welche Bausdtze fiir
Kinder geeignet sind, was bei
der Auswahl zu beachten ist
und welche Werkzeuge bendtigt
werden.

Der Einstieg in den Gebadudebau
Preiswerte Bausatze
fiir Kinderhand

ame-Boy, X-Box, Game-Cube, Play-

Station — so heilen die Reizworte,
die heute jedes Kinderherz hoher schla-
gen lassen. Fuf3ball, Tennis, Schwim-
men und sonstige Aktivitdten gehoren
ebenso zum wochentlichen Terminplan
- damit nur ja keine Langeweile auf-
kommt! Wo bleibt da noch Zeit fiir die
gute alte Eisenbahn? Fiir das Fahren
mit dem ICE, das Zusamenkleben von

Gebdudebausitzen oder den Bau eines
Tunnels aus einem alten Schuhkarton?
Dabei ist dieses Hobby wirklich vielsei-
tig: Es schult die Motorik, fordert die
Kreativitdt und sicher auch das soziale
Verhalten beim Spielen mit anderen
Kindern.

Bei einem Blick in die Preislisten der
meisten Hersteller schreckt manch ei-
ner sicher zunéchst auch vor den ho-

Links: Giinstige Gebaude bietet Faller in sei-
nem ,Hobby"-Sortiment fiir die BaugréBen
HO und N an. Hier werden Modelle offeriert,
die meist schon vor vielen Jahren im re-
guldren Sortiment zu finden waren und nun
zu attraktiven Preisen angeboten werden.

Rechts: Ein ,,Hobby-Sortiment” gibt es seit
einiger Zeit auch bei Piko — die Modelle sind
aufgrund einer iiberschaubaren Anzahl an
Bauteilen ideal fiir den Einstieg in den
Gebaudebau.

hen Kosten zuriick — doch die sind ehr-
lich gesagt gering, vergleicht man sie
mit dem Anschaffungspreis fiir Compu-
terspiele samt Zubehor oder die Inve-
stitionen in Ausriistung und Trainings-
stunden bei mancher Sportart. Nach-
folgend mochte ich zeigen, mit welch
geringem Aufwand der Einstieg in den
Gebdudebau betrieben werden kann.
»Versuchsobjekt“ war hier mein Sohn
Christoph, der natiirlich einen Game-
Boy sein Eigen nennt, leidenschaftli-
cher FuBlballer ist und dadurch viel Zeit
auf dem Sportplatz verbringt. Aber Zeit
fir andere Tatigkeiten gibt es auch;
hier kann dann durchaus der Bau eines
Modellhduschens eingeplant werden.
Wenn der Nachwuchs dann zum ers-
ten Mal selbst ein Gebdudemodell bas-
teln soll, ist die wichtigste Vorausset-

Links: Die Vollmer-
Hauser (Art.-Nr.
3670/71/72/73) bei-
spielsweise eignen
sich nicht nur des
Preises wegen fiir
den Einstieg in den
Gebdudemodellbau
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zung freilich, dass zumindest ein El-
ternteil selbst geniigend Zeit mitbringt
und mit Rat und Tat zur Seite stehen
kann. Dabei darf man keinesfalls unge-
duldig werden — vergessen Sie nicht,
dass jeder erfahrene , Baukiinstler” ein-
mal klein angefangen hat ...

Ein paar Grundlagen

Etwas Werkzeug sollte schon vorhan-
den sein; aus Sicherheitsgriinden habe
habe ich hier aber auf ein scharfes Bas-
telmesser verzichtet, dessen Klingen
doch zu geféhrlich fiir die Finger sind.
Stattdessen empfiehlt sich die Anschaf-
fung eines Kunststoffseitenschneiders,
wie ihn z.B. Faller (Art.-Nr. 170688)
oder Revell (Art.-Nr. 39008) in ihren
Sortimenten fiihren.

Zum Greifen von Kleinteilen eignet
sich eine gebogene Pinzette besonders
gut, da sie von einer Kinderhand einfa-
cher zu fithren ist. SchlieBlich fehlt
noch eine ausgediente Nagelfeile zum
Versdubern der Schnittstellen; eine
Schere zum Papierschneiden gehort oft
schon seit der Kindergartenzeit zur
Bastelausstattung eines Kindes. Dazu
kdmen noch Gummiringe und Tesafilm
als einfache Montagehilfen.

Diinnfliissige Klebstoffe gibt es nahe-
zu von jedem Modellgebdudehersteller;
sie eignen sich insbesonders fiir das in
nahezu allen Fillen verwendete Poly-
styrol. Da sie nicht ganz ungefiahrliche
Losungsmittel enthalten, sollten m.E.
nur solche benutzt werden, die eine
Kaniile mit einer kleinen Offnung ha-
ben, welche aulerdem das genaue Auf-
bringen erleichtert. Klebstoffe mit ei-
nem Pinsel zum Auftragen haben leider
den Nachteil, dass sie in der Regel zu
schnell ,verduften®; fiir ein Kind, das
noch ohne die entsprechende Erfah-
rung arbeitet, sind sie somit weniger
geeignet. SchlieBlich bendtigen wir
noch einen Klebestift fiir die Papier-
masken zur Fensterhinterklebung bzw.
Lichtabdeckung.

Die richtige Auswahl

Blattert man durch die Kataloge der
einschlagig bekannten Hersteller, ist die
Auswahl an Modellgebduden riesig.
Wie aber finde ich den ,kindgerechten®
Bausatz? Hierbei ist man zumindest als
Laie auf den guten Rat des Fachhénd-
lers angewiesen, denn man erkennt
nicht immer sofort, ob ein Bausatz vie-
le Teile beinhaltet oder ob die Bauan-
leitung klar und iibersichtlich ist. Und
dann spielt der Preis eine nicht uner-
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Neben einem diinnfliissigen Kunststoffkleber, wie er beispielsweise von Faller, Revell
und Vollmer in einem Behaltnis mit einer diinnen Kaniile angeboten wird, benétigt man
nur noch einen Klebestift fiir Papier. Allzu viel Werkzeug ist nicht notwendig: Einen
Kunststoffseitenschneider (von Faller oder Revell), eine gebogene Pinzette und eine
ausgediente Nagelfeile, eine Schere ist meist schon seit dem Kindergarten vorhanden.
Als einfache Montagehilfen dienen Gummiringe und Tesafilm.

Nach dem Heraus-
trennen eines Bau-
teil aus dem Spritz-
rahmen mit dem
Kunststoffseiten-
schneider sollte die
Schnittstelle mit ei-
ner Nagelfeile nach-
bearbeitet werden.

Ein gutes Beispiel fir
einen einfachen Bau-
satz mit nur wenigen
Teilen, der auch
leicht von Kindern
bewaltigt werden
kann, ist das ,,Land-
gasthaus Krone”
(Art.-Nr. 61830) aus
dem Hobby-Pro-
gramm von Piko.

Die Fenstervergla-
sung besteht aus
diinner Folie, die
MaBe der Fenster
werden groBziigig
iibertragen und mit
einer Schere ausge-
schnitten. Auch die
»Gardinen” aus Pa-
pier werden so zuge-
schnitten und mit
Kunststoffkleber hin-
ter die Verglasung
geklebt.
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hebliche Rolle. Auch sollte der Bausatz
nicht kompliziert sein, denn rasche
Baufortschritte erhohen das Erfolgser-
lebnis! Wenn der erste Versuch mit ei-
nem preiswerten Bausatz danebenge-
hen sollte, ist das nicht weiter schlimm
— schlieBlich ist noch kein Meister vom
Himmel gefallen. Wird dagegen der
stindhaft teure ,Hightech“-Bausatz rui-
niert, ist der Arger eigentlich schon vor-
programmiert ...

Zwei kleine Beispiele

Zur Verdeutlichung habe ich zwei
Bausitze ausgesucht, die auf unter-
schiedliche Praktiken zuriickgreifen.
Zum einen ist dies ein klassischer ,Kle-
bebausatz“, zum anderen ein solcher,
der nahezu ohne Klebstoff zusammen-
gefiigt werden kann.

Begonnen haben wir mit einem Bau-
satz aus dem Piko-Hobby-Programm
(Art.-Nr. 61830, Landgasthaus Krone).
Nachdem Christoph anhand der Bau-
anleitung die einzelnen Bauteile auf den
Spritzrahmen identifiziert hatte, konn-
te der Zusammenbau beginnen. Dabei
hielt er sich genau an die Bauanleitung
— bei nur wenig Modellbauerfahrung ist
das immer noch der sicherste Weg. Und
dann gings los! Mit dem Seitenschnei-
der wurden die fiir eine Wand benétig-
ten Bauteile aus den Spritzrahmen her-
ausgeschnitten, mit der Nagelfeile bei-
gefeilt (ein Kind setzt den Seitenschnei-
der zunédchst meist noch nicht prézise
an!) und bereitgelegt.

Mit wenig Klebstoff konnten nun die
Fenster und Tiiren eingesetzt werden.
Die Fensterverglasung besteht bei die-
sem Bausatz aus diinner Folie, die pas-
send zugeschnitten werden muss. Da-
bei habe ich geholfen, die Ma3e der
Fenster auf die Folie zu iibertragen. Die
einzelnen Stiicke schnitt er dann mit ei-
ner Schere aus und fixierte sie mit dem
Plastikkleber auf den Fensterrahmen.
Ahnlich verfuhren wir mit den ,Gardi-
nen®, die hinter die Verglasung geklebt
werden mussten. Zur Montage von
Kleinteilen, wie etwa fiir die Fensterla-
den, kam die gebogene Pinzette zum
Einsatz, die das Ausrichten mit aufge-
legter Hand erleichterte.

Die vier fertig bestiickten Wandteile
fiigte Christoph mithilfe der bereitlie-
genden Gummiringe und etwas Tesa-
film auf der Grundplatte provisorisch
zusammen; erst danach wurde der
Klebstoff innen an die Wandecken ge-
traufelt (auf diese Weise vermeidet man
unschone Kleberflecken auf der AuB3en-
wand). Nach dem Aufsetzen des Daches
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Fiir die Montage und das genaue Ausrich-
ten von Kleinteilen wie hier fiir die Fens-
terladen nimmt man eine gebogene Pin-
zette.

Als Montagehilfe dienen Gummiringe und
Klebefilm. Nach dem Ausrichten kann der
Klebstoff von innen in die Wandecken getrau-
felt werden.

Der kleine Anbau wird
komplett verklebt, ehe
er an das Gebaude ge-
setzt wird — fertig ist
der Gasthof, der auch
ohne Regenrinnen und
Fallrohre recht gut aus-
sieht. Zudem konnen
diese Kleinteile auch
nicht durch eine unbe-
dachte Handbewegung
abbrechen ...

Auch die kleineren
Bausatze von Kibri in
der ,,Clips-Technik”
konnen von Kindern be-
waltigt werden. Hier
sind es rund 70 Bauteile
— sie strapazieren auch
nicht die Geduld.

und dem Ansetzen des kleinen Anbaus
war das Modell auch schon fertig!
Dachrinnen und Fallrohre liegen den
Piko-Bausitzen aus dem Hobby-Pro-
gramm nicht bei, das ist aber halb so
schlimm, da diese Teile auch sehr
schnell abbrechen kénnen.

Kibri hat schon vor einigen Jahren
Bausitze entwickelt, die nahezu ohne
Klebstoff montiert werden konnen.
Zapfen und entsprechende Locher er-
moglichen es, die Bauteile mit etwas
Druck zusammenzusetzen — eine stabi-
le Losung, die auch fiir unsere Kinder
geeignet ist.

Nachdem zunéchst wieder die Bau-
anleitung studiert wurde und mit dem
Seitenschneider die fiir eine Wand
bendtigten Teile aus den Spritzrahmen

getrennt wurden, kam der Clou: Die
Teile wurden nun geclipst, wobei man
darauf achten muss, dass z.B. die Fens-
ter erst durch die aufgelegte Verglasung
zum Halten gebracht werden. Recht
schnell hatte Christoph so der Rohbau
erstellt. Dank der zweifarbig gespritz-
ten Bauteile entfiel das aufwéandige Ver-
kleben des Fachwerks mit den Wén-
den.

Nachdem die komplette Papiermaske
in den Rohbau gesetzt worden war,
ging es mit der Montage des Dachs wei-
ter. Das Satteldach besteht aus nur ei-
nem Teil und wurde ebenfalls aufge-
clipst, auch die Dachaufbauten lassen
sich so miihelos aufsetzen. Lediglich die
Dachrinnen und Fallrohre musste
Christoph abschlieBend mit Kunststoff-
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Fiir eine Wand werden die benétigten
Bauteile entsprechend der iibersichtlichen
Bauanleitung aus den Spritzrahmen her-
ausgeschnitten, beigefeilt und bereitge-
legt. Eine groBe Erleichterung: Viele Bau-
teile wie etwa die Fachwerkwande sind in
zwei unterschiedlichen Kunststofffarben
gespritzt, sodass , pfriemelige“Klebe-
arbeiten nicht anfallen.

Die Fensterrahmen werden erst durch die
eingesetzten Scheiben fixiert.

Nahezu alle Teile werden durch , Clips“-Verbindungen fixiert. Hier und
da muss man zwar auch einmal etwas fester driicken, aber Mama
oder Papa stehen sicher gerne zur Verfiigung — schon nach relativ kur-
zer Bastelzeit ist der Rohbau fertig!

Die dem Bausatz bei-
liegende Papiermas-
ke wird mit einer
Schere zugeschnitten
und mit einem Kle-
bestift verklebt.

Links: Auch bei dem aus einem Teil bestehenden Dach kénnen wie-
derum viele Anbauten wie die Dachgauben ohne Klebstoff befes-
tigt werden.

Stolz prasentiert Christoph das fertige Kibri-Haus, das zu seiner
mittlerweile beachtlichen Hausersammlung hinzugekommen ist.
Auch wenn noch keine feste Anlage vorhanden ist, kann die Eisen-
bahn zumindest zeitweise und nach Interesse auf- und abgebaut
werden. Fiir diesen Zweck sollten aber besonders robuste Bausat-
ze ausgesucht werden - allzu feine Details iiberleben in diesem
Fall erfahrungsgemaB nicht sehr lange ...

kleber anbringen; die eingangs er-
wiahnte Pinzette leistete hier wieder
gute Dienste. In einem iiberschaubaren
Zeitrahmen entstand so ein Modellge-
biude, ohne dass Geduld und Fahigkei-
ten eines Kindes iiberstrapaziert wur-
den. e | T \‘I /| i"-"'lf
Fazit: Es gibt sie, die kindgerechten 'u I 'EIT!‘!UW;\!
Modellhduschen! Mit ein wenig Suchen | ,]
findet man Bausitze, die neben einem &, M
akzeptablen Preis ein ansprechendes
Aussehen und eine nur begrenzte An-
zahl von Bauteilen enthalten. Pikos
Bausatzreihe entspricht allen Kriterien;
der Kibri-Bausatz besticht dagegen
eher durch seine Technik mit dem wei-
testgehenden Verzicht auf Klebstoff als
durch seinen giinstigen Preis.
Thomas Mauer
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Die Beschdftigung mit dem
Hobby Modelleisenbahn be-
schréinkt sich Gott sei Dank
nicht nur auf das Sammeln von
Modellen. Manch einer muss
den Obulus zweimal umdrehen,
bevor er sich einmal etwas
leisten kann. Und wenn das
Budget knapp bemessen ist, ist
es ein Grund mehr, zur Tat zu
schreiten. So animiert ein
GrofSvater seinen Enkel zum
Selbstbau schmiickender und
hilfreicher Kleinigkeiten; von
Dieter E. Schubert.

Pfiffige Basteleien fur wenig Geld

Dekoratives und Nutzliches

Heiz- und Warmwasserleitungen

,Also, ich habe da ein echtes Problem
auf meiner Anlage. Ich tiberlege ange-
strengt, wie ich eine Heizleitung dar-
stellen konnte!” ,Na, ganz einfach! Du
besorgst dir ein paar Trinkhalme mit
flexiblem Mundstiick. Aus dem schnei-
dest du deine Leitungsstiicke.“ ,,Hey,
klingt super! Und wie gehts genau?“
.Ganz einfach, pass auf!”

Der Zuschnitt der einzelnen Rohrlei-
tungsteile wird zweckméafBigerweise mit
einer Laubsédge mit feinem Blatt vorge-
nommen um die Trinkhalme nicht iiber
Gebiihr zu deformieren. Hilfreich dabei

Bedarfsliste , Heizleitung”

e Material
Trinkhalme mit flexiblem Mundstiick
Rundholz, Durchmesser etwa 5 mm
Karton, 0,2 mm und 1,0 mm dick
Holzleiste, 1,0 x 1,0 mm
Revell- oder Plaka-Farbe
Pattex-Kleber

e Werkzeug:
Stahllineal
Laubsage mit sehr feinem Blatt
Bastelmesser
Satz Schliisselfeilen
feiner Pinsel

e Schwierigkeitsgrad: leicht

e Zeitbedarf: 1 bis 2 Stunden

e Kosten: ca. € 1,50
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ist eine einfache Handskizze, aus der
die Lingen der Rohrstiicke und die
Lage von Dehnungsbogen oder Uber-
flihrungen iiber Hindernisse (Gleise,
Straflen, Graben usw.) ersichtlich sind.
Der flexible Abschnitt der Trinkhalme
dient der Darstellung von Rohrkriim-
mungen, der librige Rest des Trink-
halms der Darstellung gerader Rohr-
stiicke.

Die Verbindung zweier Rohrab-
schnitte wird mittels eines 5 mm langen
und 5 mm durchmessenden Rundhol-
zes vorgenommen. Lingere Kupplun-
gen wiirden das Abknicken der fle-
xiblen Teile beeintrichtigen. Bei der
Verlegung der Leitung wechseln gerade
Abschnitte mit Dehnungsbdgen ab, die
entweder waagerecht oder auch senk-

I

recht ausgefiihrt sein koénnen. Letztere
konnen mit einer senkrechten Stiitze
zusétzlich stabilisiert werden.

Nun miissen noch Rohrschellen an-
gefertigt werden. 25 mm lange Karton-
streifen werden viermal abgewinkelt
und die Enden iibereinander geklebt.
Die so entstandenen Flansche sind auf
das Rohrstiick aufzuschieben. Die Fun-
damentplatten, 10 x 10 mm, schneidet
man aus 1 mm dickem Karton, auf die
nach der Farbgebung senkrechte Stiit-
zen aus jeweils 2 mm Leistenabschnit-
ten 1 x 1 mm geklebt werden.

Fundamente und Schellen sind vor
der Endmontage miteinander zu ver-
kleben. Die Farbgebung der Rohrlei-
tung kann individuell gestaltet werden.
das Vorbild kennt Silber, Hellgrau,
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Griin, Blau, Orange in vielen Farbtonen
bis hin zu Dunkelgrau-Schwarz.

Ein paar Tage spdter. ,,Also dein Tipp
war ganz grofie Klasse, wirklich! Jetzt
habe ich eine supergeile Heizleitung
auf meiner Anlage.

Kohlehunte fiir den Bansen

.Hallo, Old Man, was macht deine An-
lage?” Mit dieser BegriifSfung meines
Enkels endete jih die Beschdftigung an
der Lokbekohlung. , Wie du siehst, es
geht voran. Ich plane gerade die not-
wendigen Kohlehunte. “,, Kohlehunte im
Eigenbau? Das will ich sehen®, war sei-
ne spontane Reaktion und schon hatte
er es sich neben meinem Arbeitstisch
bequem gemacht. ,Aber da gab es doch
grofie Krananlagen mit Greifer. Wozu
waren da Hunte eigentlich gut?

Die Meinung, dass die Bekohlung der
Dampfloks mit Einheits-Drehkran und
Kohlehunten nur in kleinen Neben-
bahn-Bws iiblich war, ist weit verbrei-
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tet — aber grundsétzlich falsch. Auch
mittlere und teilweise sogar grof3e
Bahnbetriebswerke wie z.B. Anhalter
Bahnhof mit 30 und mehr beheimate-
ten Dampflokomotiven verfiigten
manchmal nur tiber derartige Anlagen,
die dann allerdings in der notwendigen
Anzahl und Kapazitit verfiighar waren.

Kohlehunte waren in drei- oder
vierrddriger Ausfithrung im Einsatz.
Wéhrend die dreirddrigen Hunte im
Bansen uneingeschrankt verfahren
werden konnten, waren die vierrddri-
gen Exemplare schienengebunden. Sie
liefen auf schmalen Feldbahngleisen,
wobei einfache kleine Drehscheiben ei-
nen Richtungswechsel der Transport-
wagen zum Kran oder zum Fiillort er-
laubten.

Fiir den Nachbau im Modell sind bei-
de Typen geeignet; hier soll die drei-
riadrige Version vorgestellt werden. Der
Kasten des Wagens wird als Abwick-
lung auf ein Kartonstiick iibertragen
bzw. kopiert. Die insgesamt acht Biege-

-
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kanten werden mit einer stumpfen Na-
del (0.4.) vorsichtig gerillt und an-
schlieBend die Abwicklung sauber aus-
geschnitten. Danach folgen das Ab-
winkeln der einzelnen Teile und
Klebefalze sowie das schrittweise Ver-
kleben zu einem offenen Kasten.

Die Achse, ein 12 mm langer Draht-
zuschnitt, wird mit zwei Kartonschei-
ben als Réder (ca. 3 mm) bestiickt und
in etwa 1 mm Abstand von der unte-
ren schrig verlaufenden Kante unter
den Kasten geklebt. Fiir die Lenkein-
richtung an der Vorderwand dient ein
14 mm langes Drahtstiick, das am obe-
ren Ende abgewinkelt und am unteren
Ende mit einer kleinen Kartonscheibe
als Fiihrungsrad versehen wird.

Ein weiterer 12 mm langer Drahtzu-
schnitt wird durch die markierten Stel-
len der Seitenwédnde gesteckt. Er stellt
die seitlichen Bolzen fiir das Anschla-
gen des Krangeschirrs dar. Danach er-
héilt der Hunt eine schwarze Farbge-
bung. Nun kann der Hunt, leer oder mit
echter Kohle gefiillt, platziert werden.
Die Anzahl der Kohlehunte richtet sich
nach der Gréf3e des Bansens und der
abzufertigenden Loks.

Mein Enkel war ganz weg von dieser
einfachen Bastelarbeit und stellte nach
gebiihrender Wiirdigung lapidar fest:
. Wow, also einen solchen Bansen mit
diesen Kohlehunten und dazu einem
Einheits-Drehkran baue ich mir jetzt
auch fiir meine N-Anlage. *

Bedarfsliste , Kohlehunte”

¢ Material
Karton, 0,2 mm dick
Draht, 0,3 mm
(Alternativ kann anstelle von Karton
auch Kunststoffmaterial verwendet
werden)
Revell- oder
Plaka- bzw. Wacofin-Farbe
Uhu-hart

o Werkzeug:
Stahllineal
Spitze Schere
Bastelmesser
feiner Pinsel
e Schwierigkeitsgrad: leicht
e Zeitbedarf: ca. 2 Stunden
e Kosten = ca. € 0,50

59



Die praktische dritte Hand

Am spdten Nachmittag polterte mein
Enkel etwas ungehalten in mein Bas-
telzimmer. ,,Hey, Old Man, hab voll den
Frust.” ,Na, das ist aber auch iiber-
deutlich zu erkennen. Nerven dich dei-
ne Lehrer?* ,Nee, wollte nur die unbe-
malten N-Figuren bemalen, die du mir
letztens geschenkt hast. Aber die Typen
sind so winzig und ich kann sie kaum
halten. Du konntest mal ‘nen guten
Tipp aus deiner Bastelschublade zie-
hen!“,Ach, wenn es weiter nichts ist,
dann pass mal auf!”

Fiir viele Bastelarbeiten sind Halte-
vorrichtungen unverzichtbar, weil man
eine dritte Hand zum Fixieren von
Werkstiicken bendtigt, bis z.B. der Kle-
ber oder die Lackierung trocken ist.
Das ohnehin meist recht schmale Mo-
dellbahnbudget muss man nicht un-

Bedarfsliste , dritte Hand”
e Material:
Holzerne Wascheklammern

Werkzeug:
Laubsage mit mittelfeinem Blatt
Feile

Schwierigkeitsgrad = leicht
Zeitbedarf = etwa 10 min/Klammer

Kosten = ca. € 0,05/Klammer
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notig belasten, sondern kann in kurzer
Zeit die gewilinschten Hilfswerkzeuge
sehr kostengiinstig selbst herstellen.
Als Ausgangsmaterial dienen die be-
kannten holzernen Wascheklammern,
die sehr preiswert im 50er- oder 72er-
Pack erhéltlich sind. Eine solche
Packung ist fiir die vorgesehene Ver-
wendung mehr als ausreichend. Als
Werkzeug braucht man lediglich eine
Laubsdge mit mittelfeinem Blatt sowie
einige Feilen. Ein Laubsédgetisch ist
nicht zwingend erforderlich, erleichtert
aber die Zuschnittarbeiten wesentlich.
Die Wéascheklammer wird mit der
Klemmbackenfliche nach unten auf
den Laubségetisch oder eine dhnliche
Unterlage gelegt. Der folgende Sdge-
schnitt ist so auszufiihren, dass nur die
beiden vorderen Schréigen der Klam-
mer abgetrennt werden. AnschlieBend
wird die Klammer auf eine Seitenfliche
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gelegt. Auf dem nach oben zeigenden
Klammerteil zeichnet man die ge-
wiinschte Form der Klemmbacken auf.
Sie richtet sich nach dem vorgesehenen
Verwendungszweck und kann z.B. spitz
zulaufend, schmal rechtwinklig, schmal
konisch oder mit einer Aufnahme fiir
feines Rundmaterial gestaltet sein. Der
Fantasie sind hierbei keine Grenzen ge-
setzt.

Die gewiinschte Form entsteht, in-
dem man mit der Laubsége entlang der
angezeichneten Linien sédgt. Eine De-
montage der Klammer ist dabei nur bei
bestimmten Klemmbackenausfithrun-
gen erforderlich, z. B. fiir das Einarbei-
ten von Aufnahmen fiir Rundmaterial
oder Draht. AbschlieBend konnen die
neu entstandenen Kanten mittels Feile
und Schleifpapier abgerundet und ge-
glittet werden.

Entspricht eine derart bearbeitete
Klammer noch nicht den gestellten An-
forderungen, lassen sich die Klemm-
backen ohne Probleme nacharbeiten.
Im schlimmsten Fall wird einfach eine
neue Klammer zugeschnitten. Sollten
sehr diinn ausgefiihrte Klemmbacken
wiahrend des Gebrauchs zu Bruch ge-
hen, ist schnell eine Ersatzklammer —
wenn nicht schon vorhanden — ange-
fertigt. Es empfiehlt sich, von jeder
Form eine gewisse Anzahl vorrétig zu
halten. So kann beispielsweise die Um-
gestaltung und Farbgebung von Prei-
ser- oder Noch-Figuren mittels mehre-
rer Klammern ohne groBen Zeitauf-
wand vorgenommen werden.

,0ld Man, du bist Klasse, hast echt
die krassen Tipps drauf. Dann lass
mich gleich bei dir ein paar spezielle
Klammern fiir meine N-Figuren zu-
rechtsdgen. “,, Wie zufillig brauche ich
auch noch ein paar spezielle fiir mein
ndchstes Projekt, also frisch ans Werk,
Klammern habe ich ausreichend. ”

[
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Schlacke aus Wunderkerzen

,Du, Old Man, wir haben doch letztens
die Kohlehunte gebastelt. Nun méchte
ich auch einen Schlackehaufen in mei-
nem Spur-N-Bw haben. Hast du als Ha-
nuller fiir einen armen Schiiler einen
preiswerten Tipp parat?“,,Moment mal
..., ich glaube mir fdllt da was ein.

Im Gegensatz zu den heute im Ein-
satz stehenden mehr oder minder war-
tungsfreien E- und Dieselloks erforder-
ten Dampflokomotiven vor und beson-
ders nach dem Betriebseinsatz eine
spezielle Wartung und Pflege. Dafiir
standen in groferen Orten die Bahn-
betriebswerke und in kleinen ldndli-
chen Ortschaften Lokstationen zur Ver-
fligung. Hier wurden die Betriebs-
vorrdte der Maschinen ergédnzt,
anfallende Wartungs- oder Fristarbei-
ten durchgefithrt sowie kleinere Repa-
raturen erledigt.

Die in das Bw einfahrenden Dampf-
loks erreichten zuerst den Kohleban-
sen, wo Kohle und Wasser ergidnzt wur-
den. In der ndachsten Station wurde
Schlacke aus Feuerbiichse und Asch-
kasten entfernt sowie die Losche aus
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der Rauchkammer gezogen. Diese Ent-
schlackungsanlagen waren in Dimen-
sionierung und Technik entsprechend
der Anzahl zu behandelnder Lokomoti-
ven recht unterschiedlich. Grof3e Bws
verfiigten iber mehrere Schlackegleise
mit Schlackestimpfen und GroBhebe-
zeugen, in kleinen Bws und Lokstatio-
nen wurde die Schlacke oftmals einfach
zwischen die Schienen entleert und
spéter per Hand in Schlackewagen ge-
laden. Dieses Verfahren hinterlie3 auf
Schwellen und im unmittelbaren Um-
feld der Gleise deutliche Schmutz- und
Brandspuren. Eines aber war allen An-
lagen gemeinsam: die Schlacke.

Fiir die Nachbildung einer Entschla-
ckungsanlage im Modell (HO, TT oder
N) eignen sich besonders die Riickstdn-
de abgebrannter Wunderkerzen. Von
diesen werden die Reste mittels einer
kleinen Flachzange vorsichtig auf eine
Unterlage (Karton, Papier 0.4.) gebro-
selt und gegebenenfalls weiter zerklei-
nert. Sehr zweckmaBig ist hierbei die
Verwendung eines Kartons um mogli-
che Veschmutzungen der Umwelt zu
vermeiden. Das so gesammelte Materi-
al hat durch seine Herkunft eine tdu-
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schende Ahnlichkeit mit Lokschlacke.
Jegliche Farbgebung kann somit ent-
fallen.

Das gewonnene Material kann nun
im Schlackesumpf oder Schlackekanal,
zwischen den Schienen, im Waggon
oder Lkw usw. platziert werden. Zur
dauerhaften Fixierung empfiehlt sich je
nach Untergrund die Verwendung von
diinnfliissigem Klebstoff. So lassen sich
Ladungen fiir O-Wagen oder Lkw, Aus-
schlackbereiche in kleinen Lokstatio-
nen sowie Schlackekanéle oder -siimp-
fe der Ausschlackanlagen groferer
Bahnbetriebswerke im Detail liebevoll
gestalten.

Die verbleibenden Drahtstiicke der
abgebrannten Wunderkerzen kénnen
zusétzlich bei der Gestaltung von
Schrottpldtzen, Miillhalden, Baustellen
0.4. Verwendung finden.

.Hab ich doch gewusst, dass du voll
cool drauf bist. Also ab in die City und
Wunderkerzen kaufen.“ ,,Gemach, ge-
mach, ich habe noch ein paar vom letz-
ten Silvester, die kénnen wir nehmen.
Ich brauch ndmlich fiir mein HO-Bw
auch noch ein wenig Schlacke.”
Dieter E. Schubert

Bedarfsliste , Schlacke”
e Material:
div. Wunderkerzen

o Werkzeug:
Flachzange
Kleber

e Schwierigkeitsgrad: leicht

e Zeitbedarf:
je nach Menge 10 bis 20 Minuten

¢ Kosten = handelsiiblich
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Weichen ohne sichtbare Antriebe sind kein Privileg gehobenen
Anlagenbaus. Auch wer neu oder wieder in den Anlagenbau ein-
steigt, kommt damit klar. Die Hersteller bieten verschiedene
technische Losungen an. Uwe Volkholz erldutert, wie man ohne
grofen Aufwand eine dieser Losungen, den Antrieb MWA 02-S
der Firma Hoffmann, funktionstiichtig unter die ,,Platte”“ bringt.

dufig gedulerte Frage auf Modell-

bahnausstellungen: ,,Wie stellen
Sie die Weichen auf Threr Anlage? Man
sieht ja gar keine Antriebe! Wie machen
Sie das?“ Wenn der so Angesprochene
dann in hilfreicher Absicht zu einem
langen Vortrag iiber Unterflurantriebe,
ihre Montage sowie die Vor- und Nach-
teile der verschiedenen Fabrikate an-
setzt, geht dem interessierten Besucher
(der einsteigen oder ,wieder anfangen*
mochte) bisweilen der rote Faden ver-
loren. Im schlimmsten Fall gelangt er
zur Erkenntnis, dass ein Unterfluran-
trieb wohl eher nichts fiir ihn sei und es
wohl besser wire, er kniipfe ,seinen®
Antrieb nach Urviter Sitte seitlich an,
da konne nichts schief gehen. Schade!

Kurz + knapp

o Weichenantrieb MWA 02-S

e 16 VAC/1A

e Preis: ca. € 9,95

* Bezug:
Peter Hoffmann Elektromechanik
Delitzscher StraBe 111
06116 Halle
Telefon/Fax: 0345/5600949
Internet: www.hoffmann-antrieb.de
E-mail: HoffmannAntrieb@aol.com
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Ich meine, dem Manne kann geholfen
werden, denn so schwer ist die Monta-
ge eines Unterflurantriebs nicht. Hier
ein Beispiel, wie man’s macht.

Der Antrieb MWA 02-S

Seit einiger Zeit bietet die Firma Hoff-
mann aus Halle/Saale einen motori-
schen Weichenantrieb an, der eine Rei-
he vorziiglicher Eigenschaften besitzt.
Mir erscheint er jedenfalls bestens ge-
eignet, die Montage von Unterfluran-
trieben am konkreten Beispiel zu de-
monstrieren.

Zunichst féallt der Antrieb im Ver-
gleich mit anderen Angeboten bzw.
technischen Losungen durch seine et-
was geringere Grofe und seine kom-
pakte Gestalt auf. Das macht ihn Platz
sparend verwendbar. Motor und Me-
chanik sind komplett gekapselt und da-
durch gegen mechanische Beschadi-
gungen sicher geschiitzt. Bei den seitli-
chen ,Henkeln“ handelt es sich um
Schraubenaufnahmen, die ein beson-
ders leichtes Montieren und vor allem
Justieren des Antriebs ermdglichen.

Gegeniiber seinem Vorginger betrigt
der Stellweg beim MWA 02-S immerhin
8 mm, was den ,schwarzen Hallenser*®
fiir nahezu alle Spurweiten verwendbar
macht. Meine Versuche haben ergeben,
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Keine Angst vorm
Unterflurantrieb

Verschiedene Unterflurantriebe: Von links
nach rechts prasentieren sich die Fabrikate
der Firmen Roco (10030/Zweispulenantrieb)
Hoffmann (MWA 02-S/motorisch), Fulgurex
(830/motorisch) und Tillig (86110/motorisch).

dass die hohe Stellkraft des Motors in
jedem Falle ausreicht, um auch alle
Weichenfabrikate mit vorbildgerecht
durchgehenden Zungen zu stellen und
dabei eine sichere Kontaktgabe zu ge-
wéhrleisten. Selbst im rauesten Aus-
stellungsbetrieb schwéchelte dieser An-
trieb nicht. Auch elektrisch gab bzw.
gibt es keine Probleme. Der Antrieb
verfiigt tiber eine einwandfrei funktio-
nierende Endabschaltung. Ein grofer
Vorteil dieses Antriebs liegt meines Er-
achtens auch in seiner freiziigigen Ver-
wendbarkeit fiir alle gingigen Modell-
gleissysteme. Neben der vergleichswei-
se geringen Gerduschentwicklung sei
noch ein besonderer Clou genannt: Die
Stellgeschwindigkeit ldsst sich vari-
ieren; man kann das vorbildgerecht
langsame Stellen von Vorbild-Weichen-
zungen insofern sehr gut nachbilden,
als sich die ,Umlaufzeit® einer Wei-
chenbewegung bis auf eine Sekunde
ausdehnen lésst.

Mechanischer Einbau

Um unterschiedlichen Einbaubedin-
gungen gerecht zu werden, sind auf
dem Gehéduse des Antriebs unter der
roten Kunststoff-Stopptaste zwei unter-
schiedlich starke Stelldrdhte arretiert.
Zum Einbau nimmt man beide heraus,
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muss natiirlich aber nur einen verwen-
den. Ist die Distanz zwischen Stell-
schwelle und Antrieb (infolge der Stér-
ke der verwendeten Anlagenplatte bzw.
Gleistrasse) sehr grof3, verwendet man
natiirlich den stdrkeren Draht. Den je-
weils ausgewédhlten Stelldraht steckt
man durch die rote Drahtfithrung am
Ende der Stellstange, zieht die kleine
Schraube fest und legt den so vorberei-
teten Antrieb vorerst zur Seite.

Als Néichstes wird die Weiche auf der
Platte bzw. Gleistrasse so positioniert,
wie sie laut Gleisplan dann ,fiir immer*
liegen soll. Danach wird die Mittellage
der Stellschwelle auf der Platte bzw.
Trasse markiert. Mittellage heif3t, dass
die Weiche nicht befahrbar ist, weil kei-
ne der beiden Zungen an den Aullen-
schienen anliegt. AnschlieBend bohrt
man die Markierung zu einem an-
nidhernd ovalen ,Langloch® von maxi-
mal 12 mm Lange und 4 mm Breite auf.
Es ist auf jeden Fall darauf zu achten,
dass sich der Stelldraht in dieser Off-
nung problemlos bewegen kann.

Fiir den nédchsten Schritt wird die
Platte bzw. die Gleistrasse umgedreht
und die dem Antrieb beiliegende Bohr-
schablone auf die Unterseite (direkt un-
ter die gekennzeichnete Weichenlage)
geklebt. Als Anhaltspunkt dient die
Stelldraht-Bohrung. Wie der durchge-
henden Stellstange (die motorisch be-
wegte Schubstange, die beidseitig aus
dem Gehéduse herausschaut) anzusehen
ist, kann man den Antrieb in zwei Po-
sitionen befestigen. Man bohrt durch
die beiden Markierungen der Papier-
schablone hindurch zwei kurze Locher
fiir die beiden (beiliegenden) Befesti-
gungsschrauben. Anschlieend werden
Antrieb und Weiche erneut in Mittel-
stellung arretiert. Notfalls klemmt man
dazu kleine Pappstiickchen ein. Wird
nun der Antrieb angesetzt (und der
Stelldraht durchgesteckt), zieht man die
Befestigungsschrauben an den ,Hen-
keln“ zundchst nur lose an, um den An-
trieb spéter nachjustieren zu kénnen.

Anschlie3end erfolgt die Verdrahtung
gemil dem Schaltbild. Dass man dazu
eine an der Unterseite der Trasse stabil
befestigte Lotleiste benutzt, halte ich im
Sinne ordentlicher Arbeit fiir selbstver-
standlich. Die direkt unterhalb dieser
Lotleiste erkennbaren GroBbuchstaben
+,RO LIH A" sind mit dem Anschluss
der Kabel in der Schaltskizze identisch
und erleichtern den richtigen An-
schluss. Nachzutragen wire noch, dass
der MWA 02-S mit allen konventionel-
len Doppelspulen-Antrieben elektrisch
kompatibel ist. Uwe Volkholz
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1. Weiche auflegen und Bohrung unterhalb der Stellschwelle markieren.

Bolwachiablone WA 02-8
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2. Auf der Unterseite der Anlagenplatte
mitgelieferte Bohrschablone aufkleben.
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3. Markierte Befestigungsstellen fiir den Wei-
chenantrieb leicht vorbohren.

Verdrahtung des
Antriebs MWA 02-S
am Beispiel einer
Pilz-Elite-Weiche: Als
Schalter geniigt ein
einpoliger Kipp-

L schalter mit Um-

==
o 16 VAC schaltkontakt, weil
der Antrieb eine

zuverlassige Endab-
schaltung besitzt.

R = Weichenendlage rechts
0 = Nullleiter

L = Weichenendlage links

| = Anschluss Innenschiene
H = Anschluss Herzstiick

A = Anschluss AuBenschiene

4. Den Antrieb befestigen und justieren.

5. Kabel anloten. Fertig! Fotos: Uwe Volkholz
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GRUNDLAGEN

er Weg zu einer elektrischen

Modelleisenbahn kann einfach
sein, wenn man sich vom aktuellen An-
gebot beim Fachhédndler inspirieren
liasst. Ob das auf Dauer auch das wach-
sende Interesse am Betrieb auf der Mo-
delleisenbahn be-
friedigt, steht auf
einem anderen
Blatt. Denn dem
unweigerlich fol-
genden Wunsch
nach vielen fah-

Einsteiger? Sie ist erst einmal, pauschal
betrachtet, preiswerter als eine mit di-
gitaler Steuerung. Von der finanziellen
Seite betrachtet wird sie von unbedarf-
ten Kdufern wie GroBeltern oder ande-
ren Verwandten daher sicherlich eher
als Startpackung an den Enkel oder
Neffen verschenkt werden. Der Wie-
dereinsteiger hingegen wird andere
Prioritdten setzen.

Mit dem Gleich- oder Wechselstrom-
fahrpult kann der Zug aus der Start-
packung problemlos vorwirts und

Konventionell analog oder komfortabel digital?

Bitte einsteigen ...

Gleisabschnitte elektrisch vom Rest der
Gleisanlage getrennt und iiber Schal-
ter bei Bedarf mit Strom versorgt wer-
den. Nun kann mit der gewiinschten
Lok gefahren werden, wahrend die an-
deren auf den abgeschalteten Gleisen
stehen bleiben.

Zugbetrieb mit zwei unabhéngig von-
einander steuerbaren Ziigen ist jedoch
so noch nicht méglich. Dafiir ist ein
zweites Fahrpult ebenso erforderlich
wie zwei voneinander elektrisch unab-
héngige Gleisabschnitte bzw. -anlagen.
Der Einfachheit
halber  werden
diese von ,Gele-
genheitsmodell-
bahnern“in Form
zweier getrennter
Gleisovale gestal-

renden Zigen tet. So richtig er-
oder dem vorbild- Einstieg frischend kommt
gerechten Modell- das auch nicht. Es
bahnbetrieb und kénnen zwar nun
dem notwendigen I zwei Zige ge-
Ausbau sollte ; : trennt gefahren
auch die elektri- Zweileiter- Mittelleiter- werden, jedoch
sche Steuerung Gleichstrom system jede Garnitur auf
geniigen. Es emp- ihrem eigenen
fiehlt sich daher, Gleisabschnitt.

sich vorab mit - U'mjtkieg - - Qm7tkieg - Diese Betriebs-
den Moglichkeiten clweiselkompe elwelse/ompe weise ist weder
heutiger Modell- T i l T fiir Kinder erbau-
bahnsteuerungen — v v lich bzw. abwechs-

vertraut zu ma-
chen. Das gilt ins-

Analog ’

Digital Digital

lungsreich, noch
entspricht sie dem

‘ Analog

besondere dann,
wenn man seine
schwer verdien-
ten ,Penunzen®
zukunftssicher in
eine Modelleisen-
bahn investieren
mochte.

Klassische
Steuerung

Wer heute mit ei-
ner Startpackung in die Modellbahn-
welt gehen mochte, dem bieten sich
zwei wesentliche Varianten an. Die eine
orientiert sich am Marktprimus Mérklin
mit seinem Mittelleitergleis, die andere
am Zweileiter-Gleichstromsystem wie
es z.B. Fleischmann, Piko oder auch
Roco anbieten. Wahrend Méarklin nur
noch zwei Startpackungen mit analo-
gem Wechselstromfahrpult im re-
guldren Programm fiihrt, hat man bei
den Herstellern von Gleichstrombah-
nen deutlich mehr Auswahl.

Was bietet nun die klassische Start-
packung mit analogem Fahrpult dem
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Prinzipiell lassen sich Digitalsysteme
unabhéngig vom gewahlten Gleissystem
(Mittel- oder Zweileitersystem) einsetzen.

Wer sich mit dem Thema Modellbahnstart als Neu- oder Wieder-
einsteiger auseinander setzt, steht neben der Wahl der Baugrofe
auch der Frage gegeniiber, ob konventionell mit Gleich- oder
Wechselstrom gefahren werden — oder Digitalbetrieb gesetzt
werden soll. Wir skizzieren den Einstieg und die Moglichkeiten
mit analogen und digitalen Startsets.

riickwirts gesteuert werden. Mit ein
paar zusitzlichen Weichen und Gleisen
lasst sich schon interessanter Fahrbe-
trieb gestalten und ,Rangierarbeiten®
durchfiihren, die das logische Denken
ebenso fordern wie Kreativitdt. Kommt
eine zweite Lok ins Spiel, wird es fiir
den Einsteiger problematisch.

Denn das Fahrpult versorgt die kom-
plette Gleisanlage mit Fahrstrom. So
wird sich die zweite und auch jede wei-
tere Lok in gleicher Weise in Bewegung
setzen wie die erste. Damit nun nicht
alle Loks gleichzeitig fahren, sondern
nur die ausgewdhlte, miissen einige

anspruchsvolleren
Wiedereinsteiger
mit Wunsch nach
vorbildgerechtem
Fahrbetrieb. Kin-
der beziehen eine
Modelleisenbahn

in ihr fantasievol-
les und kreatives
Spiel ein und/oder
kombinieren es
mit anderen Spie-
len oder z.B. Kon-
struktionsbaukésten. Da sollte die Mo-
dellbahn durch Eigenschaften, wie sie
nur die digitale Modelleisenbahnsteue-
rung bietet, der Kreativitit der Kids
gerecht werden und Spielekonsolen Pa-
roli bieten.

Wiedereinsteiger finden durchaus
mit einer konventionellen Startpackung
mit Fahrtrafo (-pult) mental Anschluss
an vergangene Modellbahnerlebnisse
und Einstieg in eine reale Modellbahn-
welt. Schaltbare Gleisabschnitte und
verschiedenen Gleisabschnitten zu-
schaltbare Fahrregler fiir vorbildge-
rechten Modellbahnbetrieb sind kein
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Einfaches Gleisoval mit analogem Fahrpult fiir den Betrieb mit einem
Zug. Stehen zwei Loks wie im Beispiel auf der Gleisanlage, fahren
beide Loks synchron zur Drehbewegung des Drehknopfs.

Sollen zwei Ziige unabhangig voneinander fahren, so ist ein zweites
Fahrpult erforderlich und es miissen schaltbare Gleisabschnitte ein-

gerichtet werden.

B rohpout1 [l

iﬁi
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1

Hexenwerk und dank einfacher Schal-
terlogik leicht in den Griff zu bekom-
men. Das gilt gleichermaf3en fiir Mo-
dellbahnen mit Mittelleitergleisen wie
auch solche mit Zweileiter-Gleich-
stromsystem.

Decoderlose Loks

Beim Kauf von Modelllokomotiven st653t
man insbesondere bei solchen fiir das
Mittelleitersystem immer wieder auf
den Begriff ,digital“. Bis auf ganz we-
nige Ausnahmen sind ndmlich Loks fiir
das Mittelleitersystem ausschlieBlich
mit Decodern ausgestattet, was den an-
fanglichen Preisvorteil fraglich erschei-
nen ldsst. Die Loks lassen sich zwar auf
einer Anlage mit konventionellem
Fahrpult fahren, die Vorteile des inte-
grierten digitalen Lokdecoders kann
man dann nur im Ansatz und das auch
nur indirekt nutzen.

Wer mit einer Startpackung fiir das
Zweileiter-Gleichstromsystem loslegt,
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hat im Hinblick auf Loks ohne Decoder
die groBere Auswahl. Das hat einen hi-
storischen Grund. Wahrend Mérklin
durch seine Marktprasenz beim Mittel-
leitersystem mit Mérklin Digital das so
genannte Motorola-Format einfiihrte,
es quasi zur Norm erhob und konse-
quent auf Digital setzt, teilten sich fiir
das Zweileitersystem viele kleinere An-
bieter den Markt. Zudem wurden Digi-
talsteuerungen von einigen Herstellern
nur zaghaft eingefiihrt. Die noch grofie
Zahl von Gleichstromfahrern und zwei
unterschiedliche Digitalsysteme brem-
sen die standardmé&fBige Ausriistung
mit Digitaldecodern noch aus. Daher ist
das Angebot an decoderlosen Loks
nach wie vor recht grof3.

Digital?

Was bedeutet ,digital® fiir den Modell-
eisenbahner und welchen Nutzen
bringts? Ohne in die Gefilde elektroni-
scher Datenverarbeitung abzutauchen

Glossar fiir Digitaleinsteiger

Adresse: Vergleichbar mit einer Tele-
fonnummer. Jeder Decoder (Empfanger),
egal ob in einer Lok oder an einer Wei-
che, hat eine eigene Adresse. Decoder
reagieren nur auf Informationen mit
ihrer Adresse.

Bit: die kleinste Informationseinheit bei
Computern und logischerweise auch bei
digitalen Steuerungen. Bits schalten
Fahrstufen, Fahrtrichtungen, Weichen,
Signale usw.

Booster ist ein Verstarker. Bei digita-
len Steuerungen verstérkt er das von
der Zentrale kommende Steuersignal fiir
Lokomotiven so weit, dass Lokomotiven
den digitalen Informationsstrom auch
als Fahrstrom nutzen kénnen. Vereinzelt
liest man auch vom digitalen Fahrstrom.
Bremsgenerator: Ein spezieller Fahr-
stromverstarker fiir das DCC-System. Er
erzeugt ein digitales Signal, welches
alle DCC-Decoder zum Herunterschalten
der Fahrstufen bis null veranlasst.

Bus: Eine elektrische Verbindung zwi-
schen Geréten zur Ubertragung von
Daten (Informationen) — auch als Daten-
bus bezeichnet. Zur Verbindung von
digitalen Steuerzentralen mit Weichen-
decodern und Besetztmeldern kommen
ebenfalls Busse zum Einsatz. Auch die
zweipolige Verbindung von der Zentrale
tiber das Gleis zur Lok ist ein Bus.
Byte: Eine Informationseinheit, die sich
aus mehreren Bits zusammensetzt.

CU: Die Abkiirzung steht fiir , Central
Unit”, was wiederum iibersetzt
JZentraleinheit” heiBt. Erklarung finden
Sie unter dem Begriff Zentrale.
Datenformat: Die Bezeichnung fiir
eine digitale Sprache, mit der elektroni-
sche Gerate Informationen zum Steuern
und Melden austauschen.

DCC steht fiir Digital Command Control
und heiBt ,Digital steuern und kontrol-
lieren”. Hinter der Bezeichnung DCC
verbirgt sich das von Bernd Lenz fiir
Gleichstrombahnen entwickelte Daten-
format zum Steuern von Loks und Wei-
chen. Das DCC-Datenformat ist bei
NMRA (USA) und MOROP genormt.
Decoder: Empfangerbaustein zum Ent-
schliisseln von Informationen. Er ent-
schliisselt nur die Informationen der
Adresse, auf die er eingestellt ist, und
reagiert darauf in vorgegebener Weise.
Decoder gibt es fiir bestimmte Funktio-
nen wie das Steuern von Loks, Schalten
von Weichen und Signalen.

Encoder: Sendebausteine zum Ver-
schliisseln von Informationen. Die Infor-
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Einfaches Gleisoval mit digitalem Steuergerat fiir den unabhéngigen
Mehrzugbetrieb ohne elektrische Gleistrennung

Unten: Erst bei groBeren Anlagen mit zwei oder mehr Steuergeraten
wird der Vorteil der digitalen Mehrzugsteuerung richtig deutlich. So

@0
0®
®®
@®
©®

konnen z.B. mit einem zweiten Steuergerat zwei Lokfiihrer gleichzei-
tig und auch innerhalb eines Gleises auf einer Anlage ihre Loks bzw.

Ziige ohne jegliche Gleistrennung steuern.
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®
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000

geht es schlicht um eine Ubertragung
von Informationen zur Steuerung und
Uberwachung. Auf die Modellbahn
gemiinzt werden z.B. Informationen
von einem Steuergerét zu einer Lok ge-
sendet. Je nach Inhalt der Information
beschleunigt die Lok, wechselt die
Fahrtrichtung oder schaltet Licht ein
oder aus usw.

Bei der konventionellen Modelleisen-
bahnsteuerung wird z.B. die Ge-
schwindigkeit iber die Hohe der elek-
trischen Spannung geregelt. Bei der Di-
gitalsteuerung hingegen liegt am Gleis
immer eine elektrische Spannung an,
die fiir die Ubertragung der Informa-
tionen sorgt und den Lokomotiven elek-
trische Leistung fiir den Antrieb liefert.
Steuer- bzw. schaltbare Funktionen
auBer dem Lichtwechsel der Stirnbe-
leuchtung existieren nicht — mit sehr
wenigen Ausnahmen, die jedoch auch
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Uber die Steuerleitung (Bus) kénnen fast beliebig (je nach
System unterschiedlich) viele Steuergeréte angeschlossen und
bedient werden.

—
20006
0000

zusétzliche Steuerelektronik benotigen.

Entscheidet man sich fiir einen digi-
talen Einstieg, erkauft man sich schon
fiir den ersten Fahrbetrieb eine Menge
Komfort, der Lust auf mehr macht. Die
Ursache fiir den Mehrkomfort liegt in
einem kleinen Modul in der Lok, dem
so genannten Lokdecoder. Dieser emp-
fingt die vom Steuergerdt gesendeten
Steuerbefehle und setzt sie in verschie-
dene Funktionen um. Ein im Lokdeco-
der integrierter hochwertiger Fahrreg-
ler setzt die Fahrbefehle in Fahrstrom
fiir den Lokmotor um. Lokomotiven mit
modernen Lokdecodern fahren dank
dieser Technik duBerst geschmeidig.
Dieser Fahrkomfort wird im analogen
Betrieb nur mit speziellen Fahrpulten
erzielt.

Weiterer Komfort hinsichtlich des in-
tensiven Spielbetriebs fiir Kinder und
des vorbildorientierten Bahnbetriebs

bei gestandenen Modellbahnern sind
schaltbare Funktionen. Das Ein- und
Ausschalten der Lichtfunktionen mit
automatischem Lichtwechsel obligato-
risch. Desweiteren lidsst sich ein mogli-
cherweise vorhandener Rauchgenera-
tor schalten und Rangierkupplungen
erlauben das gezielte Entkuppeln. Sehr
populédr sind Loks mit Soundmodulen,
deren Gerdusche sich ebenfalls gezielt
ein- und ausschalten lassen.

Das ist aber noch nicht alles! Jede Lo-
komotive reagiert nur auf die an sie ge-
sendeten Befehle. Das funktioniert ver-
gleichsweise wie beim Telefon. Man
wahlt &hnlich wie den gewiinschten Ge-
sprachspartner die zu steuernde Loko-
motive. Und nur die ausgewdhlte Lok
reagiert auf die Steuerbefehle. Voraus-
setzung dafiir ist, dass der Decoder in
jeder Lok eine eigene ,Telefonnum-
mer”, sprich Adresse hat.

Mehrzugbetrieb

Daraus ergibt sich die Mdglichkeit, in
einem Stromkreis mehrere Loks fahren
zu kénnen, woraus sich auch die Be-
zeichnung Mehrzugsteuerung ableitet.
Man kann also mit einem Steuergerit
eine Lokomotive in Betrieb nehmen
und diese mit ihrem Zug auf die Reise
schicken. Wihrend der erste Zug fahrt,
kann man eine zweite Lok ,,anwéihlen®
um mit ihr z.B. zu rangieren.

Auch eine dritte und vierte Lok wére
steuerbar, wenn es die Gleisanlage
zuldsst, z.B. durch eine weitere Strecke,
auf der ein Zug ungestort fahren kann.
Theoretisch lassen sich etwa einhun-
dert Ziige gleichzeitig fahren, die man
aber als ,Einzelkdmpfer mit einem
Steuergerit nicht bedienen kann. Selbst
zwei Ziige lassen sich nur mit einer ge-
wissen Konzentration gleichzeitig steu-
ern, wenn diese nicht sinnlos im Kreis
rumtoben sollen.

Wird Wert auf einen Betrieb mit vie-
len gleichzeitig fahrenden Loks und Zii-
gen gelegt, kann das nur mithilfe einer
Teil- oder Vollautomatisierung erfolgen.
Dafiir stehen je nach gewdhltem Digi-
talsystem unterschiediche Komponen-
ten zur Verfiigung. Als ideal erweist
sich bei einem automatisierten Zugbe-
trieb wie z.B. Fahren nach Fahrplan
oder per Zufall immer wieder die Kom-
bination aus Digital- und Computer-
steuerung. Sie reduziert sowohl Zahl
und Kosten der zu installierenden Gera-
te gegeniiber einer vergleichbaren ana-
logen Steuerung. Kommen wir aber
nochmals auf den manuellen Mehrzug-
betrieb zuriick.
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Viele Ziige - viele Leute

So richtig Spaf3 und vor allem Sinn in
Bezug auf das Vorbild macht der Mo-
dellbahnbetrieb, wenn mit zwei oder
mehr ,Lokfithrern® Betrieb gemacht
wird. Das gilt gleicherweise fiir Kids,
die auf dem Teppichboden mit der Mo-
delleisenbahn fantasievoll spielen, wie
auch fiir die schon erwédhnten ,,gestan-
denen Modellbahner®. Jeder der Betei-
ligten besitzt ein Steuergerit, das mit
der Zentraleinheit der Digitalsteuerung
verbunden ist. Und jeder kann nun
.seine“ Lokomotive unabhédngig von
denen der anderen steuern.

Der eine fihrt seinen Personenzug
nach Fahrplan {iber die Anlage, ein an-
derer ist mit seinem Giiterzug von
Bahnhof zu Bahnhof unterwegs um Gii-
terwagen bereitzustellen oder abzuho-
len. Ein Dritter rangiert derweil mit sei-
em ,Rangierbock” Giiterwagen aus den
verschiedenen Anschlussgleisen in das
Aufstellgleis des Bahnhofs.

Digital einsteigen

Der digitale Modellbahneinstieg kann in
verschiedener Weise erfolgen. Entwe-
der mit dem Kauf einer Startpackung,
die neben der Steuerung auch Gleise,
Weichen sowie ein oder zwei Lokomo-
tiven und verschiedene Waggons ent-
hélt. Wer schon eine Modelleisenbahn
besitzt, sei es in Form einer aufgebau-
ten Anlage oder nur erst als Sammlung,
kann den digitalen Einstieg mit Start-
Sets z.B. von Lenz, Rautenhaus oder
Uhlenbrock gestalten.

Neben dem Kauf der Steuergerite
steht noch eine Investition fiir die Lok-
decoder an. Diese miissen zudem in be-
reits vorhandene Loks eingebaut wer-
den. Das ist aber dank vorhandener
Schnittstellen sprich Steckverbinder in
vielen Féllen problemlos mdoglich. Dazu
spéter noch etwas mehr.

Digital-Start

Der heutige Modellbahneinstieg mit ei-
ner Méarklin-Startpackung bedeutet di-
gitalen Einstieg mit der neuen Steue-
rung ,Mérklin Systems*: kein Wechsel-
stromfahrpult mit Umschaltimpuls fiir
eine Fahrtrichtungsdnderung, sondern
komfortable Steuerung der Lok mit
schaltbaren Funktionen fiir Stirnbe-
leuchtung, gegebenenfalls Rauchgene-
rator und Gerdusche. Je nach Ausstat-
tung der Lok kann Zahl und Art der
schaltbaren Funktionen unterschiedlich
sein.
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Die Bedienung des neuen Digitalsy-
stems von Mérklin ist recht einfach. Mit
Einschalten der Anlage melden sich die
auf dem Gleis stehenden Loks am Steu-
ergeréit ,Mobile Station“ an und kénnen
dann tber ein Menii gefiihrt ausge-
wahlt und gesteuert werden. Der aktu-
elle Stand des Systems ldsst bisher nur
den Anschluss eines weiteren Steuer-
gerdts zu, um beispielsweise zu zweit
die Ziige auf einer Anlage steuern zu
kénnen. Mehr Madglichkeiten bieten
sich mit Auslieferung der grof3en Zen-
traleinheit ,,Central Station an.

Wer dem Zweileitersystem mehr
Sympathien entgegenbringt, hat die
Qual der Wahl. Hersteller wie Fleisch-
mann, Piko oder Roco bieten eine Rei-
he von Startpackungen an, die sowohl
eine digitale Steuerung beinhalten als
auch Ziige und Gleise. Fiir den gele-
gentlichen Fahrbetrieb spielen Ausstat-
tung und Ausbaufihigkeit keine allzu
grof3e Rolle.

Dient der Einstieg der kiinftigen in-
tensiveren Beschiftigung mit dem wohl
facettenreichsten Hobby, sollte man bei
der Digitalsteuerung auf Ausbaufdhig-
keit achten. Auf die Moglichkeiten der
einzelnen Systeme einzugehen wiirde
den Rahmen dieses Artikels sprengen.
Daher sei auf die kiirzlich erschienene
Ausgabe MIBA-Extra Modellbahn digi-
tal 6 hingewiesen, in der die Strukturen
der Systeme vorgestellt werden.

Durchgehend bieten die Systeme
mehr Moglichkeiten zum Steuern, als
im Allgemeinen in der Praxis bendtigt
werden. Die Qualitdt der einzelnen
Steuerungen orientiert sich nicht an der
Zahl der Lokadressen oder der zu
schaltenden Weichen. Nur Modell-
bahner oder Vereine mit ausgespro-
chenen GroBanlagen erreichen gele-
gentlich die Grenzen des einen oder an-
deren Systems.

Entscheidender sind vielmehr der Be-
dienkomfort und die Ausbaufahigkeit in
Richtung der eigenen Bediirfnisse. Wer
nur auf digital gesteuerten Fahrbetrieb
Wert legt und mit einem Gleisbildstell-
pult nichts am Hut hat, muss sich um
dessen mogliche Anbindung nicht kiim-
mern. Ahnliches gilt fiir Steuergeréte:
Wer es drahtlos mobil méchte, muss ein
System mit der entsprechenden Mog-
lichkeit wéhlen.

Bitte umsteigen!

Auch wenn es in diesem Spezial um
den Modelleisenbahneinstieg geht, sol-
len die Méglichkeiten des Umsteigens
von einer analogen auf eine digital ge-

mationen, Auswertung eines Gleiskon-
taktes, werden iiber eine eingestellte
Adresse in den Datenbus gesendet. Typi-
sche Vertreter von Encodern sind Riick-
meldebausteine, Gleisbesetztmelder.
Interface: Mit ihm lassen sich elektro-
nische EDV-Gerate verbinden um eine
Dateniibertragung unterschiedlicher
Datenformate zu ermdéglichen. Im
Modellbahnbereich werden typischer-
weise Geratebusse digitaler Steuersy-
steme iiber die RS232-Schnittstelle mit
Computern verbunden.

Keyboard: Eingabebaustein mit einer
Tastatur. Es dient zum Schalten von Wei-
chen, Signalen, Entkupplern.
Lastabhdngige Motorregelung
ist eine elektronische Regeleinheit in
Fahrzeugdecodern, die die Drehzahl
eines Lokmotors bei Be- und Entlastung
konstant halt. Lastwechsel in Steigungs-
und Gefallstrecken sowie in Weichen-
straBen werden kompensiert. Ebenso
werden mechanische Unzulanglichkeiten
von Motoren, Lokgetrieben und Steue-
rungen von Dampfloks in einem gewis-
sen MaB ausgeglichen. Loks mit lastge-
regeltem Decoder fahren gleichmaBiger
und sind daher fiir den computergesteu-
erten Betrieb besonders geeignet.
Mapping ist die wahlbare Zuordnung
von Funktionstasten auf dem Steuer-
gerat zu Funktionsausgangen von Lok-
decodern. Je nach Zuordnung kénnen
mit der Funktionstaste F1 z.B. der Funk-
tionsausgang 1 oder 4 aktiviert werden.
Diese Moglichkeit ist bei Lokdecodern
mit Funktionsausgangen unterschiedli-
cher Eigenschaften interessant.
Mauseklaviere sind kleine mechani-
sche Schalter, die in einem Gehduse acht
oder mehr Schalter vereinen. Die richti-
ge Bezeichnung lautet DIL-Schalter. In
digitalen Bausteinen (Lok- und Weichen-
decoder) werden sie benétigt um Adres-
sen und Funktionen auf elektromechani-
sche Weise einzustellen.

mfx: Kiirzel fiir das neue Datenformat
von Marklin Systems, das neue Digital-
system von Marklin. Es bietet gegen-
liber dem alten Digitalsystem deutlich
mehr Maglichkeiten der Verwaltung und
Steuerung von Loks und Ziigen sowie
beim Schalten von Lokfunktionen.

MM: Kiirzel fir das Méarklin-Motorola-
System. Motorola ist ein amerikanischer
Chip-Hersteller, der unter anderem
einen Chip fiir eine simple Dateniiber-
tragung mit einem einfachen Datenfor-
mat entwickelte. Auf diesem Datenfor-
mat basiert das Digitalsystem fiir das
Mittelleitersystem.
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Multiprotokolldecoder: Gemeint
sind Decoder, die mehrere Sprachen,
sprich Datenformate, verstehen und in
Funktionen umsetzen. Lokomotiven mit
Multiprotokolldecodern kdnnen auf
Anlagen unterschiedlicher Digitalsyste-
me wie DCC, mfx, Motorola oder Selec-

trix fahren. Haufige Kombinationen sind

DCC/Motorola, mfx/Motorola und
DCC/Selectrix.

NEM: Die Abkiirzung bedeutet ,Nor-
men Europdischer Modellbahnen”, he-
rausgegeben vom MOROP (zu beziehen

beim BDEF, Alexander-Diehl-Str. 7, 55130

Mainz-Weisenau).

NMRA: Die Abkiirzung steht fiir
»National Model Railroad Association”.
Die NMRA ist ein amerikanischer Dach-
verband als Bindeglied zwischen
Modelleisenbahnern und Industrie und
kiimmert sich hauptsachlich um Nor-

mungen. Sie ist aber auch Ansprechpart-

ner bei technischen Problemen.
Protokoll: Die Eigenschaften der
Datenformate wie DCC, mfx, Motorola
oder Selectrix werden in einem Proto-
koll beschrieben. Man kdnnte sagen,

das Protokoll ist die Sprache des Daten-

formats.

Route-Control: FahrstraBensteuer-
gerdt von Roco zum Stellen von Fahr-
straBen oder auch einzelnen Weichen.
Riickmeldedecoder: Gemeint sind
Riickmeldebausteine, die Ereignisse auf
der Modellbahn an das Digitalsystem
senden. Die Bezeichnung Riickmelde-

decoder ist irrefiihrend, es miisste Riick-

meldeencoder heiBen.
Schnittstelle: Ein genormter elektri-
scher Steckplatz. Lokomotiven und
Triebwagen werden mit einer Schnitt-

steuerte Modellbahn nicht vorenthalten
bleiben. Denn derjenige der seine Mo-
delleisenbahn reaktivieren will, ist qua-
si ein Wiedereinsteiger und méochte
vielleicht auch die komfortablen Mog-
lichkeiten digitaler Steuerungen nutzen.

Eine anstehende Entscheidung, auf
Digitalbetrieb umzusteigen, sollte man
nicht von der Zahl der mit einem De-
coder auszustattenden Loks abhéngig
machen. Sind erst einmal zweli, drei
Loks umgeriistet, und hat man sich mit
der Bedienung vertraut gemacht, wird
man den Fahrkomfort und die verbes-
serte Betriebssicherheit der Loks nicht
mehr missen wollen.

Und fiir eine Ubergangszeit, bis die
wichtigsten Loks umgertistet sind, kann
man wahlweise digital oder analog fah-
ren. Die nicht bendétigten Loks stehen
wie bisher auf abschaltbaren Gleisab-
schnitten. Beschrankt man sich tibri-
gens beim Umriisten auf die Loks mit
den besseren Fahreigenschaften, redu-
ziert sich die Zahl der zu digitalisieren-
den Loks nicht selten erheblich. Lésst
man dann noch die betagten Modelle
aubBlen vor, wird es iiberschaubar.

Fiir den digitalen Fahrbetrieb kon-
zentriert sich der Ausbau auf das Aus-
risten der Loks mit einem entspre-
chenden Decoder. Da dltere Loks und je
nach BaugréBe auch neuere keine
Schnittstelle fiir das einfache Nachriis-
ten besitzen, muss der Lokdecoder mit
Sachkenntnis in die Lok eingebaut wer-
den. Dafiir gibt es Fachwerkstétten, die
einen entsprechenden Service anbie-
ten. Nicht selten bietet auch der Fach-
héndler einen Einbauservice an.

Schalten und Melden

Fazit

Lasst man die komfortablen Moglich-
keiten einer digitalen Steuerung aufler
Acht, weil man diese wegen ein oder
zwei zu steuernder Ziige nicht benétigt,
kann man das Thema Digitalsteuerung
schon aus finanzieller Sicht auf3en vor
lassen. Zum Fahren mehrerer Loks und
Zige sind schaltbare Gleisabschnitte
einzurichten.

Die Vorteile digitaler Steuerungen
kommen erst so richtig beim unabhan-
gigen Mehrzugbetrieb und den vielfal-
tigen Schaltfunktionen zur Geltung. Das
gilt besonders dann, wenn mit mehre-
ren Personen auf einer Anlage gefahren
wird. Dieser Vorteil kommt besonders
zum Tragen, wenn Kinder beim ge-
meinsamen Spielen die Ziige ohne ir-
gendwelche technischen Zwénge tiber
die Gleise fahren lassen konnen.

Besonders effektiv lassen sich digita-
le Steuerungen im Zusammenspiel mit
Computer und Steuerungssoftware nut-
zen. Der Computer iiberwacht die kom-
plette Anlage, schaltet Weichenstraf3en
und iibernimmt den Part von vielen
»Mitspielern®“. Der Modellbahner kann
sich als Fahrdienstleiter ebenso betéti-
gen wie als Lokfiihrer. Bei einer konse-
quenten Digitalisierung mit PC-Steue-
rung hilt sich der materielle wie finan-
zielle Aufwand gemessen an den
vielfdltigen Betriebsmoglichkeiten mehr
als in Grenzen. gp

Ausgabe 6 Herbst 2005

stelle ausgeriistet. Sie erlaubt das einfa-
che Einsetzen oder Tauschen von Lokde-
codern. Es gibt zurzeit fiinf verschiedene

Ob sich das Schalten und Melden via

Schnittstellentypen.
Zentrale/Zentraleinheit: Eine
Abkiirzung, steht fiir , Central Unit”,
was wiederum iibersetzt ,Zentralein-
heit” heiBt. Die Zentraleinheit erzeugt
und sendet die fiir eine digitale Steue-
rung erforderlichen Informationen zum

Steuern von Loks, Weichen, Signalen und
dergleichen. Zudem empfangt sie Signa-

le von Riickmeldebausteinen, Eingabe-

gerdten zum Steuern von Loks, Weichen,

Signalen usw.

Viele Zentralen verfiigen iiber einge-
baute Eingabegerate wie Fahrregler.
Uber die notwendigerweise dann vor-
handene Tastatur zum Wahlen der Lok-
adressen konnen haufig auch Weichen
und Signale gestellt werden.
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Digitalsteuerung lohnt, ist nicht nur
eine finanzielle Frage, sondern hingt
auch von den Anspriichen des Anla-
genbetreibers ab. Wer die zu stellenden
Weichen in Reichweite hat, kann diese
mit der Hand stellen. Wird ohne jegli-
che Automatik gefahren oder diese nur
mit Schaltgleisen gesteuert, ist das di-
gitale Schalten Luxus und man kann
darauf verzichten und so das Hobby-
budget schonen.

Féllt die Entscheidung fiir eine um-
fangreiche Automatisierung mit Schal-
ten von WeichenstraBen, Uberwachung
und Steuerung von Schattenbahnhéfen
oder gar fiir Fahrplanverkehr mit dem
Computer als multifunktionalem Steu-
ergerit, entfalten Digitalsysteme ihre
wahren Moglichkeiten und spielen
ihren Vorteil voll aus (s.a. Artikel S. 70).

Noch mehr Informationen und Anregungen
zum Thema digitaler Modellbahnsteuerungen
stehen in der aktuellen MIBA-Extra Modell-
bahn digital 6. Bezug iiber den Fachhandel
oder direkt bei VGB Verlagsgruppe Bahn,

Tel. 0 81 41/5 34 81 36 oder per

E-Mail bestellung@vgbahn.de
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it der Verbreitung der digitalen

Modellbahnsteuerungen  kam
schnell der Wunsch auf, diese mit ei-
nem Computer (PC) zu verbinden und
ihn zum Fahren, Schalten und/oder
Melden zu verwenden. Tatsdchlich bie-
tet nahezu jeder Hersteller einer digi-
talen Modellbahnsteuerung ein ent-
sprechendes Computerinterface an,
entweder als zusétzlichen Baustein wie
z.B. Méarklin und Trix oder vollkommen
in die Steuerung integriert (z.B. Uhlen-
brock, Fleischmann, Zimo etc.). Der
Computer stellt — genau betrachtet —
das Bindeglied zu einer, auf die spezi-
ellen Aufgaben der Modellbahnsteue-
rung ausgerichte-
ten Software dar.

hin zu einer ganzen Menge von Son-
dersymbolen wie z.B. flir Drehschei-
ben, Riickmelder, Schalter fiir Beleuch-
tungen, Beschriftungsfelder usw. Die
Gleisbildsymbole stehen auch in unter-
schiedlichen Ausrichtungen zur Verfi-
gung, sodass die Gesamtzahl schnell
auf iiber einhundert gehen kann.

Wie der Begriff ,,symbolisches Gleis-
bild“ sagt, stellt das Gleisbild am Bild-
schirm kein naturgetreues Abbild einer
Anlage dar, sondern dhnelt im Aufbau
einem herkémmlichen Stelltisch. Als
Beispiel soll eine einfache Anlage mit
zwei Kreisen, einem Bahnhof und ei-
nem Haltepunkt auf der Strecke dienen,

Die Meinungen zum Thema Automatisierung sind sehr ge-

GRUNDLAGEN

fach nicht stellen! Mit dem Computer
die Modellbahn steuern heif3t eben
nicht, etwas salopp ausgedriickt: ,Der
Computer macht schon®, sondern heif3t
vielmehr, sich Gedanken dariiber zu
machen, wie und wann welche Ziige
auf welchen Strecken verkehren sollen.
Zu dieser Fragestellung gehort ebenso,
welche Teile der Anlage automatisiert
werden sollen (z.B. nur der Schatten-
bahnhof, alles bis
auf den Rangier-

Basierten die  genscitzlich und miinden schlussendlich im Betriebskonzept bahnhof oder evtl.
ersten Steue- . Anl der der Betriebsohil hie des B b Mi alles). Es heil3t
rungsprogramme  €in€r Anlage oder der Betriebsphilosophie des Betreibers. Mit abor auch. sich zu
noch auf dem Be- der Entscheidung fiir einen automatisierten Zugverkehr stellt iiberlegen, welche
triebssystem DOS.  gjch quch die Frage nach dem , Wie*. Willi Schwickardi zeigt der drei Grund-

so setzte sich in

einen moglichen Ansatz auf.

funktionen (Fah-

den vergangenen ren, Schalten,
Jahren Windows Melden) einer
als Betriebssy- | Plcett GG =100xl|  Modellbahsteue-
stem durch. Win- rungs-Software
dows bietet den /‘; T2 S5 %Qﬂ genutzt werden
groBen Vorteil ei- i Y e e sollen. Erst wenn
ner grafischen Be- diese Fragen ge-
nutzeroberflache. klart sind, wird
Wurden  unter die Umsetzung
DOS Gleisbilder am Computer von
mit einfachen Erfolg  gekront
Symbolen  und o - 1.5 | sein. Auch das
Textzeichen er- ﬁﬁ—* 1.4 =) Vorbild fihrt nach
stellt, so gab Win- — 1 - einem fiir viele
dows den Pro- K:ﬁ _,fof - e _&-:151\—-;/ verstindlichen
grammierern die @ e, R Fahrplan, der ge-
Méoglichkeit, eige- nau geplant und

ne grafische Ob-
jekte zu entwer-
fen und fiir ein
Gleisbild zu ver-

Als Beispielanlage fiir diesen Artikel dient der besseren Ubersicht halber ein einfaches zwei-
gleisiges Oval mit Gleiswechsel und zwei Abstellgleisen. Screenshots: Willi Schwickardi

auf das Schienen-
netz umgesetzt
werden musste.
Heutzutage zum

wenden.  Gele- Links: PC-Steuerungen erlauben zusammen mit einem Digitalsystem auf Modelleisenbahnen grofen Teil auch
gentlich  findet mit komplexen Gleisanlagen viele Ziige in Abhéngigkeit voneinander und/oder gleichzeitig in Verbindung mit
man jedoch auch fahren zu lassen, ohne dass sofort ein Automatismus zu erkennen ist. Foto: gp GroBrechnern.

andere Betriebs-

systeme als Basis fiir Modellbahn-Soft-
ware, z.B. Linux oder Mac OS X, ver-
einzelt auch noch auf DOS.

Grundsatzliches Vorgehen

Aktuelle ,moderne“ Modellbahnsteue-
rungs-Software gibt durchwegs die
Moglichkeit, ein symbolisches Gleis-
bildstellwerk am Bildschirm zu ent-
werfen. Dazu bietet die Software un-
terschiedlichste Symbole zur Platzie-
rung auf dem Bildschirm an,
angefangen bei einfachen Schienen-
symbolen iiber Weichen und Signale bis
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die Schritt fiir Schritt beispielhaft auto-
matisiert werden soll.

Fiir das Beispiel nutzen wir das Mo-
dellbahnsteuerungsprogramm ,railX*
der Firma rail4you.ch. Die Umsetzung
des Gleisplans in ein symbolisches
Gleisbildstellwerk erfolgt mit dem Gleis-
bildeditor von railX und sieht dann aus
wie in Abb. @.

Spétestens jetzt miissen wir uns da-
riiber klar werden, welche Art von Be-
trieb auf der Anlage stattfinden soll. An
dieser Frage scheitern viele Modell-
bahner: Nicht weil sie so komplex ist,
sondern weil sie sich diese Frage ein-

Drei Grundfunktionen:
Schalten, Melden, Fahren.

Ausgehend vom Schienennetz bis zur
gesicherten Zugfahrt sind bei der
gro3en wie auch bei der kleinen Bahn
einige aufeinander aufbauende Funk-
tionen notwendig. Fiir den automa-
tischen Modellbahnbetrieb sind die
Grundfunktionen Fahren, Schalten und
Melden wichtig:

Schalten: Weichen, Signale, Entkupp-
lungen, Schaltrelais fiir Beleuchtungen
usw., kurz alle sogenannten Magnet-
artikel werden einzeln per Mausklick
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i Magnetartikel definieren N

Gleisabschnittsliste:

Bh Sig G1 links bis Bh Sig G1 rechts

Bh Sig G2 links bis Bh Sig G2 rechts

Bh Sig G3 links bis Bh Sig G3 rechts

Bh Sig G4 links bis Bh Sig G4 rechts

Bh Sig G5 links bis Bh Sig G5 rechts

Hp innen Sig links bis Hp innen Sig rechts
Hp auBen Sig links bis Hp auBen Sig rechts
Hauptstrecke auBen links

Hauptstrecke innen links

Hauptstrecke auBen rechts

Hauptstrecke auBen rechts

Bh Sig G1 links Hp auBen Sig rechts
Bh Sig G2 links Hp auBen Sig rechts
Bh Sig G4 links Hp innen Sig rechts
Bh Sig G5 links Hp innen Sig rechts
Hp auBen Sig rechts Bh Sig G1 links
Hp auBen Sig rechts Bh Sig G2 links
Hp innen Sig rechts Bh Sig G3 links
Bh Sig G1 rechts Hp auBen Sig links
Bh Sig G2 rechts Hp auBen Sig links
Bh Sig G3 rechts Hp innen Sig links
Hp auBen Sig links Bh Sig G1 rechts
Hp auBen Sig links Bh Sig G2 rechts
Hp innen Sig links Bh Sig G4 rechts

" Objekt :
sek N - Bahnhof Gleis 1
Sl D E] [ Kritischer Magnetartikel Bahnhof Gleis 2
Bezeichnung: |Bh Sig G1 links .
Bahnhof Gleis 3
| Adrezz-Daten A I Steuerung Bahnhof Gleis 4
Lage | |—L| Bahnhof Gleis 5
Aldreess I:I % Aot 1 Intellibox HSi Hp
[ Ausg. invertieren £ e HSa Hp
[rot = HSa links
HSi links
“Schaltzeit HSa rechts
@ Millisekunden HSi rechts
Ok | Teschen Abbruch | Hilfe | FahrstraBenliste
Name von Signal nach Signal
Abbildung oben: Uber spezielle 2; :: :2: ::
Kurz + knapp .Fenster” miissen die zu steu- .o
. . . G4 li - HSi re
e railX (Version 5.x) ernden Weichen und Signale in G5 Ii - HSi re
E 210,~ inkl. Updates bis die Datenbank d(_er Modell- HSa re - G1 li
Version 5.9 bahnsteuerung eingegeben HSa re - G2 li
- werden. Je nach eingesetzter . .
* raildyou.ch - HSire - G3 i
Steuerung gestalten sich die .
Postfach . .. G1re - HSalli
H-5442 Fislisbach Darstellung wie auch die in- G2 re - HSa i
c4:|5 ':‘ IS ;: = haltliche Eingabe des Fensters G3re - HSi li
EASUEE T L unterschiedlich. .
HSali- G1re
Die nebenstehenden Listen ergeben sich aus den Eingaben in die HSali- G2 re
unterschiedlichen Eingabefenster des Steuerungsprogramms und HSili - G4 re
ordnen diese den logischen Verkniipfungen fiir die verschiedenen HSili- G5 re

Automatismen wie FahrstraBenlogik oder Zugfahrt zu.

iiber den Computer gestellt. Ebenso
konnen Magnetartikel zu Fahrstraf3en
(Weichenstra3en) zusammengefasst
und per Mausklick geschaltet werden.
Melden: Grundvoraussetzung fiir das
Melden sind Riickmeldekontakte (Be-
setztmelder, Gleiskontakte, Sensoren,
Lichtschranken etc.), die z.B. iiber ei-
nen s88-Bus an die Digitalzentrale an-
geschlossen sind. Der Zustand dieser
Kontakte wird vom Computer abgefragt
oder diesem von der Digitalzentrale
gemeldet. Im Gleisbhild auf dem Bild-
schirm werden dann die zugehorigen
Symbole ,gesetzt® und Gleisabschnitte
als frei oder belegt ausgeleuchtet.
Fahren: Mithilfe eines Bildschirm-
Fahrreglers wird mit der Maus (Tasta-
tur) fiir ein Fahrzeug eine Geschwin-
digkeit oder eine (Sonder-)Funktion
ausgewdhlt. Anschliefend iibergibt der
Computer den Fahrbefehl fiir das Fahr-
zeug an die Digitalzentrale. Diese setzt
den Befehl in ein fiir den Fahrzeugde-
coder verstdndliches Format um und
gibt den Befehl weiter auf das Gleis.

Die Kombination von
Fahren, Schalten, Melden

Erst die sinnvolle Kombination aller
drei Grundfunktionen ermdglicht in ei-
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nem Computerprogramm die Basis fiir
Automatisierungsfunktionen. Der Fahr-
dienstleiter Mensch kann leicht durch
einen Blick auf seine Anlage feststellen,
ob ein Gleisabschnitt belegt ist oder
nicht. Der Computer ist auf die Melde-
funktion angewiesen. Erst wenn das
Computerprogramm durch die Riick-
meldungen der Digitalsteuerung ,er-
fahrt“, welche Gleisabschnitte belegt
sind, kann nach einem alternativen
Fahrweg gesucht werden. Ebenso kann
dann z.B. ein Bremsvorgang fiir ein
Fahrzeug ausgelost werden, wenn ein
Riickmeldekontakt durch ein Fahrzeug
belegt wird und das néchste Signal
»Rot* zeigt. Wechselt das Signal auf
,Griin“, so kann das Computerpro-
gramm das Fahrzeug wieder beschleu-
nigen.

Hierbei ergibt sich jedoch eine
Schwierigkeit: Woher ,weil3“ eigentlich
das Programm, welches Fahrzeug sich
in welchem Abschnitt der Anlage be-
findet? Zur Losung dieses Problems
gibt es je nach Programm und digitaler
Steuerung unterschiedliche Ansétze.

Eine Moglichkeit ist, Informationen
iiber das Fahrzeug mit Transpondern,
die im oder am Fahrzeug angebracht
sind, im Gleisbett mittels entsprechen-
der Lesegeridte zu lesen und an den

Hp innen Sig links Bh Sig G5 rechts

Computer zu melden. Dieses Verfahren
ist allerdings recht teuer und wird nur
von wenigen Herstellern angeboten.
Hier werden sicher noch einige inno-
vative Losungen auf uns zukommen.
Man denke z.B. an drahtlose Ubermitt-
lungen und/oder an komplette, funkba-
sierende Digitalsteuerungen ... (z.B.
RailCommander).

Die verbreitetste Art und auch die
preisgiinstigste ist die sogenannte Zug-
nummernverfolgung im Computerpro-
gramm selbst. Hierzu wird einmalig
dem Programm per Eingabe mitgeteilt,
welches Fahrzeug sich wo befindet. Da-
nach ermittelt das Programm aufgrund
von Fahrbefehlen, Fahrstraen oder
belegt gemeldeten Gleisabschnitten,
welchen Weg das Fahrzeug nimmt.
Diese Zugnummernverfolgung ist je-
doch von Programm zu Programm un-
terschiedlich geldst. In railX z.B. wird
immer vom Gleisabschnitt des Fahr-
stralen-Startsignals zu allen Gleisab-
schnitten innerhalb der Fahrstrafe,
dann, bei einer Folgefahrstraf3e, wieder
vom Gleisabschnitt dieses Fahrstral3en-
Startsignals zu allen Gleisabschnitten
innerhalb der Fahrstraf3e usw. die Zug-
nummer weitergemeldet.

Im Gegensatz zu manchen Verfahren,
die sich am Layout des symbolischen
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Gleisbildes am Bildschirm orientieren,

hat dieses Verfahren den Vorteil, dass

Fahrstrallen und Gleisabschnitte nicht

zusammenhédngend am Bildschirm de-

finiert werden miissen, sondern sich
auch iiber mehrere Bildschirmseiten
hinziehen konnen. Auch die ,,physika-
lische® Erfassung der Fahrzeuge kann
hier mit relativ einfachen Mitteln erfol-
gen: Gabel- und Reflexlichtschranken,
Reedkontakte, Kontaktgleis etc. oder
mittels Strommessung iiber voneinan-
der isolierte Schienenabschnitte.
Zuriick zur Frage, wie auf unserer
kleinen Demoanlage gefahren werden
soll. Selbst bei einer so kleinen Anlage
sind die Fahrmdoglichkeiten schon
enorm. Folgender Fahrbetrieb soll nun
vom Computer automatisiert werden,
dabei gilt, dass beide Kreise in beiden

Richtungen befahrbar sind:

e Von Gleis 1 und Gleis 2 im Bahnhof
abwechselnd eine Zugfahrt auf dem
AuBenkreis, jeweils in der Fahrtrich-
tung wechselnd, mit Zwischenhalt
am Haltepunkt.

e Von Gleis 4 oder 5 (Abstellgleise) iber
den Innenkreis von rechts auf Gleis
3 in den Bahnhof, dann Richtungs-
wechsel und wieder zuriick tiber den
Innenkreis nach Gleis 4 oder 5, je-
weils mit Zwischenhalt am Halte-
punkt.

e Abschalten der Automatikfunktionen
fiir Handbetrieb.

Ob der beispielhafte Fahrbetrieb sinn-

voll ist, sei dahingestellt. Hier geht es ja

nicht unbedingt um den Betrieb an
sich, sondern um das Verstdndnis des

Zusammenwirkens von Computer &

Modellbahn.

Eine Sache der Definition

Nachdem die grundsétzlichen Zusam-
menhédnge und Fragen zum Betrieb der
Anlage geklirt sind, konnen und miis-
sen Magnetartikel, Riickmelder, Gleis-
abschnitte und Fahrstralen fiir das
symbolische Gleisbildstellwerk am
Computer definiert werden. Diese Defi-
nitionen sind die Basisinformation fiir
das Steuerungsprogramm.

Hierzu wurde das Gleisbild um Riick-
melder sowie Felder zur Eingabe/An-
zeige von Zugnummern erweitert. Als
Néachstes werden die Magnetartikel de-
finiert. Zu jedem Signal und zu jeder
Weiche wird mit der Programmfunkti-
on ,Magnetartikel definieren® eine Be-
zeichnung und - das Wichtigste! — die
Digitaladresse erfasst (Abb. @).

Ebenso wird fiir jeden Riickmelder
die entsprechende Kontaktnummer so-
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wie die Aktion ,eigener Gleisabschnitt
auf belegt” beim Auslésen des Kontakts
bzw. ,eigener Gleisabschnitt auf frei®
bei Freiwerden des Kontakts eingege-
ben. Weiterhin werden die Gleisab-
schnitte und Fahrstraen mit den ent-
sprechenden Programmfunktionen de-
finiert (siehe Gleisabschnitts- und
Fahrstraf3enliste).

In den obigen Listen — diese und vie-
le andere Informationen kénnen jeder-
zeit auch ausgedruckt werden — finden
Sie diverse Abkiirzungen. Diese sind
natiirlich fiir jeden Benutzer individu-
ell. Es empfiehlt sich, eine konsequen-
te ,Abkiirzungstechnik® festzulegen um
prdgnante und sichere Bezeichnungen
der Elemente zu erhalten.

In unserem Beispiel haben die Ab-
kiirzungen folgende Bedeutung:

Bh Bahnhof

G1...G5 Bahnhofsgleise 1 bis 5

HSa Hauptstrecke aullen
HSi Hauptstrecke innen
HP Haltepunkt
li links
re rechts
Sig Signal
Uusw.

Mit diesen Definitionen lasst sich ein si-
cherer manueller und komfortabler Be-
trieb der Anlage durchfiithren: Am Bild-
schirm werden Gleisabschnitte, sobald
sich ein Fahrzeug darin befindet und
den Kontakt auslost, als belegt gekenn-
zeichnet. In belegte Gleisabschnitte las-
sen sich nur nach Riickfrage Fahr-
stralen stellen und Weichen, die in ak-
tiven FahrstraBen vom Programm
automatisch ,verriegelt” werden, sind
gegen manuelle Umstellung mit der
Maus gesperrt.

Ubrigens muss zur Erprobung und
zum Test des symbolischen Gleisbildes
keine reale Anlage bzw. Digitalsteue-
rung am Computer angeschlossen sein.
Gute Programme bieten eine Simula-
tion aller Abldufe — auch der iiber Mel-
der ausgelosten Aktionen.

Was gute Programme auch bieten, ist
eine ausgebaute Index- oder Kontext-
bezogene Hilfe. Diese wird iiber die
Taste F1 aufgerufen und/oder in den
Fenstern der Maus angezeigt. Die Hilfe
stellt in railX auch das gesamte Hand-
buch dar und kann natiirlich ganz oder
in Teilen ausgedruckt werden.

In Abb. ® ist das symbolische Gleis-
bild zu sehen, wie es sich jetzt darstellt.
Fahrzeug 120R befindet sich zurzeit im
Gleisabschnitt ,Hauptstrecke aul3en
rechts® und ist auf dem Weg nach Gleis
1 in den Bahnhof. Die zugehorige Fahr-
straBe ist aktiv (weiler Rahmen um die

Liste beispielhaft
eingetragener Aktionen:
Kontakt Bh RMK G1 links (Kontakt 1)

¢ Auszulésende Aktionen bei Kontakt
schlieBen:

1. Eigener Gleisabschnitt auf besetzt

2. Eintrage ab hier nur ausfiihren, wenn
FahrstraBenrichtung links und
Betriebsart Aktiv (rot)

3. Fahrregler auf Fahrstufe 5

Eintrdage ab hier nur ausfiihren, wenn
FahrstraBenrichtung rechts und
Betriebsart Aktiv (rot)

. Fahrregler auf Fahrstufe 0
. eigene FahrstraBe auflosen
. Warte 5 Sekunden

. FahrstraBe Gleis 1 links —
Hauptstrecke auBen rechts stellen

N o vl B

8. Fahrregler auf Fahrstufe 10

¢ Auszulésende Aktionen bei Kontakt
offnen:

1. Eigener Gleisabschnitt auf frei

Kontakt Bh RMK G1 rechts (Kontakt 6)

¢ Auszulésende Aktionen bei Kontakt
schlieBen:

1. eigener Gleisabschnitt auf besetzt

2. Eintrage ab hier nur ausfiihren, wenn
FahrstraBenrichtung rechts und
Betriebsart Aktiv (rot)

3. Fahrregler auf Fahrstufe 5

4. Eintrége ab hier nur ausfiihren, wenn
FahrstraBenrichtung rechts und
Betriebsart Aktiv (rot)

. Fahrregler auf Fahrstufe 0
. eigene FahrstraBBe auflosen
. Warte 5 Sekunden

. FahrstraBe Gleis 1 rechts —
Hauptstrecke auBen links stellen

9. Fahrtregler auf Fahrstufe 10

e Auszulosende Aktionen bei Kontakt
offnen:

0 N o U

1. Eigener Gleisabschnitt auf frei

Die Auflistung der Aktionen gibt einen
kleinen Einblick in die Welt der Riick-
meldekontakteauswertung der Steue-
rungssoftware ,railX". Bei anderen
Steuerungsprogrammen kann die Aus-
wertung in dhnlicher Weise erfolgen,
aber auch davon deutlich abweichen.
Man wird nicht umhinkommen, sich mit
dem ausgewahlten Programm intensiv
auseinander zu setzen um seine Funktio-
nen optimal zu nutzen.
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Gleisbild-Objekte). Fahrzeug 218 hat
gerade die Ausfahrt vom Bahnhofsgleis
4 zum Haltepunkt innen rechts erhal-
ten.

Zu Automatisierung der Anlage miis-
sen wir allerdings noch einen Schritt
weitergehen und die Informationen
iiber die geplanten Zughewegungen in
den Aktionslisten der Riickmeldekon-
takte hinterlegen.

Erweiterung der Riickmelder fiir
automatisiertes Fahren

Bisher verwendeten wir die Riickmel-
der nur zur Frei- bzw. Belegtanzeige
von Gleisabschnitten. Uber diese Mel-
defunktion sollten alle am

die beiden Kontaktleitungen an die
Schienen angeschlossen. Befindet sich
nun ein Fahrzeug mit leitender Achse
auf dem Gleis, so wird der elektrische
Kontakt iiber den Radsatz hergestellt
und der Kontakt als belegt gemeldet.
Bei Zweileitergleisen werden ,Dau-
erkontakte® z.B. iiber eine Strommes-
sung durchgefiihrt. Ein Dauerkontakt
ist also solange belegt, wie sich ein
Fahrzeug in der Kontaktstrecke befin-
det. Diese Baugruppen stellen aller-
dings einen nicht zu unterschédtzenden
Kostenfaktor dar. Ehrlicherweise muss
hier angefiigt werden, dass der Mehr-
preis und auch Mehraufwand beim Bau
der Anlage, einen Mehrwert haben: Ein
,verlorener Wagen*“ belegt den Gleis-

de Konfigurationen. In unserer kleinen
Demoanlage setzen wir beispielhaft
Dauerkontakte ein.

Aktionslisten erstellen

Beginnen wir nun im Riickmelder 1
(Bahnhofsgleis 1 links) und Riickmelder
6 (Bahnhofsgleis 1 rechts) mit der Er-
fassung der Aktionslisten.

Als ersten Eintrag erfassen wir in bei-
den Kontakten als Aktion bei Kontakt
schlieBen ,eigener Gleisabschnitt auf
besetzt“, bei Kontakt 6ffnen ,eigener
Gleisabschnitt auf besetzt®. Nehmen
wir an, ein Zug fahrt von links in Gleis
1 ein und soll vor dem Bahnhofssignal
G1 rechts anhalten. Er {iberfahrt also

zundchst Kontakt 1, dann
x| Kontakt 6. Am Kontakt 1
mochten wir die Geschwin-

digkeit des Zuges verrin-

=l gern, also tragen wir als

Niachstes in Kontakt 1 den

Befehl ,Fahrregler auf Fahr-

stufe 5“ ein. Im Kontakt 6

erfassen wir den Befehl

| ,Fahrregler auf Fahrstufe

0“. Der Zug hélt dann vor

| dem rechten Signal im
Bahnhofsgleis 1.
Nun fehlen uns jedoch

H noch das Wiederanfahren

des Zuges nach einer be-

Markt erhéltlichen Program-
* gram
me verfiigen. Weitergehende
.g. g . | Fahrzeug-Auswahl
Automatisierungsfunktionen Fies Ar. Brecithmung Wartung
sind jedoch in den verschie- |[218 0027 Diesellok BR 218
denen Programmen auch un-
terschiedlich gelost, wobel (* aig paten | Spestminas | Funktion | oeectiot, | Worunss
der mogliche Automatisie- ;
rungsgrad verschieden sein e Dt
kann. In dem hier zur De- Kurz-Bez.[218 ] Bez. [Diesellok BR 218
monstration verwendeten
Programm railX sind sehr Decodel—Adl. Sleuerung|1 Intellibox
weitgehende Automatisie- Anzahl &
g . : el [014 | Wendezug ™
rungsfunktionen in den Zuglinge [T ] A .
. . . uglange ahrzeugtyp
Riickmeldern integriert. |
Jeder Riickmeldekontakt _@/,
enthdlt zwei so genannte
ok |  igschen |  Abbuch | Hilfe

Aktionslisten (eine fiir Kon-

| stimmten Wartezeit, die

takt schlieBen und eine fiir
Kontakt 6ffnen), in der die
auszufithrenden Aktionen
hinterlegt werden. Diese Stellaktionen
werden ausgefiihrt, sobald der Kontakt
den entsprechenden Zustand ein-
nimmt. Stellaktionen sind Weichen
oder Signale schalten, Fahrstrafen stel-
len oder auflésen, aus einer Gruppe von
Fahrstraflen eine mogliche auswahlen
und stellen, Gleisabschitte frei oder be-
legt anzeigen, in Verbindung mit Zug-
nummernverfolgung und der Frei- bzw.
Belegtanzeige Fahrzeuge beschleuni-
gen oder bremsen, eine Zeit lang war-
ten (Aufenthalt), die Linge eines Zuges
messen und danach ein passendes
Gleis aussuchen (z.B. bei unterschied-
lich langen Gleisen im Schattenbahn-
hof), Klangdateien abspielen u.v.m.

In der Modellbahnpraxis werden
zwei Arten von Riickmeldern unter-
schieden: Dauer- und Momentkontakte.
Die Verwendung von Dauerkontakten
bietet sich z.B. bei allen Dreileiterglei-
sen an. Bei diesen Gleisen wird die
elektrische Verbindung der beiden
duBeren Schienen unterbrochen und
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abschnitt auch nach der Ausfahrt des
Zuges und blockiert somit die Einfahrt
einer ndachsten Komposition.

Im Gegensatz zu Dauerkontakten ge-
ben Momentkontakte nur einen kurzen
Impuls an die Digitalsteuerung und da-
mit an den Computer. Typische Mo-
mentkontakte sind konventionelle
Schaltgleise wie z.B. im Gleis einge-
baute Reedkontakte, die durch einen
Magneten unter dem Triebfahrzeug
ausgelost werden. Nachteil dieser an
sich preiswerten Losung fiir Zweileiter-
gleissysteme ist die fehlende Mdoglich-
keit einer ,echten® Frei- bzw. Belegt-
anzeige.

Das Programm stellt zwar beim Ein-
schalten des Kontakts den zugehorigen
Gleisabschnitt auf ,Belegt®, die , Frei“-
Anzeige muss jedoch auf andere Art
und Weise realisiert werden. Das Pro-
gramm railX bietet beim Betrieb mit
Momentkontakten entsprechende Mog-
lichkeiten an. Die Beispiele im railX-
Programm beriicksichtigen jeweils bei-

Richtungsunabhéngigkeit
sowie die Abhédngigkeit vom
Betriebsartenschalter. Hier-
zu tragen wir entsprechende
Befehle in die Aktionslisten ein.

Fahrzeugdaten

In vielen Programmen findet man ne-
ben den oben beschriebenen Grund-
funktionen noch weitere und vor allem
niitzliche Funktionen, die dem Modell-
bahner das Leben erleichtern sollen. So
gibt es z.B. eine Uberwachung der
Fahrzeuglaufzeiten. Nach Uberschrei-
ten einer einstellbaren Fahrzeit gibt das
Programm einen Hinweis auf die
néchste féllige Inspektion.

Die Eingabe von eigenen Brems- und
Beschleunigungszeiten pro Fahrzeug ist
ebenfalls Standard. Soll also z.B. ein
Fahrzeug von 0 auf Fahrstufe 10 be-
schleunigt werden, so gibt das Pro-
gramm nicht als Erstes die Fahrstufe
10 an die Digitalsteuerung aus, sondern
alle Fahrstufen von 1 bis 10 im einge-
stellten Zeitabstand (Abb. @). Wird eine
solche Funktion genutzt, kann es sinn-
voll sein, die im Fahrzeugdecoder ein-
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Gleisbilddarstellung des Steuerungsprogramms railX mit Angaben zur gestellten FahrstraBe und den besetzten bzw. freien Gleisabschnitten.

gestellten Beschleunigungszeiten zu mi-
nimieren.

Damit es gerade bei dlteren Digital-
steuerungen mit langsamer Verbindung
zum Rechner nicht zu einem ,Daten-
stau® auf der Schnittstelle kommt, ist
darauf zu achten, dass das Programm
die Kommandos an die Digitalsteue-
rung priorisiert absetzt. In railX wer-
den z.B. Fahrzeug-Bremsbefehle im-
mer als Erstes vor allen anderen Be-
fehlen in die ,Ausgabewarteschlange*
zur Steuerung geschrieben. Als Ndchs-
tes kommt dann die Abfrage der Riick-
melder (soweit die Steuerung Anderun-
gen nicht von sich aus meldet), dann
Weichen- und Signal-Stellbefehle, zum
Schluss die Kommandos zur Fahrzeug-
beschleunigung.

Sound

Ein immer wieder beliebtes Thema ist
Sound auf der Modellbahnanlage. Nicht
nur die mittlerweile immer hdufiger
anzutreffenden Lok-Sounddecoder,
sondern auch irgendwelche anderen
Gerdusche, die aus Lautsprechern un-
ter der Anlage erklingen. Steht z.B. am
oberen Endhaltepunkt der Zahnrad-
bahn eine (Modell-)Blaskapelle zur Be-
griiBung der neuen Géste bereit, so ist
es ohne weiteres moglich, bei Ankunft
des Zuges iiber einen Riickmeldekon-
takt gesteuert den PC ein ziinftiges Mu-
sikstiick abspielen zu lassen. Der Digi-
talspezialist rail4you.ch verfiigt iiber
ein grofes Sortiment von einzelnen
Gerduschen wie Liutwerke, Kirchen-
glocken, Bahnhofsansagen, Zuggerdu-
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sche, Sirenen, Gewitter, Tierstimmen
und dergleichen.

Schattenbahnhofssteuerung

Wer schon einmal eine Schattenbahn-
hofssteuerung selbst in Relaistechnik
oder sonstiger Elektronik aufgebaut
hat, weil3, wie aufwandig so etwas wer-
den kann. Die am Markt erhéltlichen
Systeme sind auch nicht gerade preis-
wert. In den Programmen zur Steue-
rung von Modellbahnen sind solche
Funktionen ebenfalls integriert. Besitzt
das Programm die Moglichkeit, Ziigen

- Fahrzeug-Steuerung
| 4] [ 3 || [ Fkt
| — I 1 [F1
HichtHStnpi Halll min! max | k2
[F3

Geschw.: 10 ZuglEnge:EI T F4 @

Hilfe I

Eingabefenster fiir die Loksteuerung

X immer im Yordergrund

eine Lange zuzuordnen, so ist es mog-
lich, unterschiedlich lange Gleise (nicht
nur) des Schattenbahnhofs optimal zu
belegen oder in ein langes Gleis zwei
oder mehr kurze Ziige zu parken.

Programmwahl

Nicht immer bieten alle am Markt er-
héltlichen Steuerungsprogramme alle
beschriebenen Funktionen. Ebenso we-
nig erheben die hier in railX vorgestell-

ten Moglichkeiten einen Anspruch auf
Vollstindigkeit. Im Gegenteil, je weiter
die Entwicklung von digitalen Modell-
bahnsteuerungen fortschreitet, umso
mehr Moéglichkeiten ergeben sich auch
fiir die Hersteller von Modellbahn-Soft-
ware. Gerade in Bezug auf die Riick-
meldung von der Digitalsteuerung zum
Computer kann in Zukunft sicher noch
einiges erwartet werden.

Bei jedem guten Programmbhersteller
sind Demoversionen der jeweiligen
Steuerungsprogramme kostenlos er-
héltlich. Diese Demoversionen enthal-
ten meist den vollen Programmumfang,
sind allerdings nur eine bestimmte Zeit
lauffdhig oder z.B. in der Anzahl der
zu steuernden Magnetartikel begrenzt.
Um einen Einblick in den Funktions-
umfang und dessen Preis-Leistungs-
Verhiltnis zu erhalten, sollte es jedoch
reichen. Letztendlich ist die Entschei-
dung fiir oder gegen ein Programm si-
cherlich auch davon abhéngig, ob man
das Programm als logisch aufgebaut
empfindet und sich dementsprechend
schnell einarbeitet.

Die Thematik um die Anforderungen
an eine computergesteuerte Modell-
bahn und um die realisierbaren Mog-
lichkeiten ist so vielféltig, dass dieser
Artikel hier nur Grundlagen und Tipps
vermitteln kann. Man konnte dariiber
Biicher schreiben, die wahrscheinlich
doch niemand liest. Also bleibt der we-
sentliche Rat, ,es® einfach anzupacken.
Das Learning kommt dann mit der Pra-
xis: ,Learning by doing® oder ,Lernen
Sie, indem Sie es tun!“

Willi Schwickardi
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Endlich Ruhestand — endlich Zeit flirs Hobby

Willkommener
Zeitvertreib

Fiir viele ist Mangel an Zeit ein Grund (oder eine gute Ausrede),
das Hobby Modellbahn nicht oder nur theoretisch (Stichwort
.armchair railroader”) zu betreiben. Mit dem Eintritt in den
Ruhestand dndert sich das alles grundlegend. Spdtestens dann
wird die Modellbahnerei zum willkommenen Zeitvertreib! Man
muss nur rechizeitig damit anfangen.

Wer kennt es nicht, das leidige Pro-
blem mit der Zeit. Der Beruf
nimmt einen vollig in Anspruch und
schlieBlich fordert die Familie — zu
Recht — auch noch ihre Zeit. So bleibt
fiir viele nur das Wochenende zur Aus-
iibung des Hobbys und in der begrenz-
ten Zeit lassen sich auch keine grofien
Baume ausreien, pardon, pflanzen.
,Das dndert sich alles, wenn ich erst
einmal im Ruhestand bin®, versprechen
sich viele selbst. Der Ruhestand als
idealer Volleinstiegszeitpunkt des Hob-
bys Modellbahn? Der Zeitpunkt scheint
nicht einmal schlecht gewéhlt, kommt
doch oft noch ein weiterer Aspekt hin-
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zu: Die Kinder sind grof3 geworden und
auf dem Sprung ins eigene Berufsleben
oder gar schon aus dem Haus. Ein zu-
sdtzlicher Raum ist frei und somit mog-
licherweise auch das zweite Manko so-
zusagen gelost — der ausreichende Platz
fiir eine Anlage.

Im Rahmen unseres Themas Einstieg
und Wiedereinstieg ins Hobby ist das
ein Fall, der einem immer wieder be-
gegnet. Wir wollen die idealen Voraus-
setzungen hierzu noch nédher beleuch-
ten. Doch es gibt noch einen anderen
Fall, namlich den, dass man mit der
Modellbahnerei quasi erst mit dem
Ende des Berufslebens beginnt. Sie soll-

ten hier nicht lacheln, so nach dem
Motto: ,Was kann denn das fiir ein Mo-
dellbahner sein, der erst jetzt die Liebe
zu kleinen Bahnen entdeckt?“

Neueinstieg

Fiir viele, die mit ihrem Beruf ,,verhei-
ratet” waren, kommt mit Eintritt in den
Ruhestand nicht unbedingt die erhoff-
te schonste Zeit. Zwar erledigt man
zundchst alles, was so in den letzten
Jahren liegen geblieben ist, ordnet das
Fotoalbum, besucht Tante Martha und
unternimmt ein paar Reisen. Doch die
Zeit dazwischen? Oder wenn man sei-
ne Punkte abgearbeitet hat?

Mangels eines geeigneten Hobbys
tritt dann oft eine Frustphase ein, weil
man dann ja nicht den ganzen Tag nur
Zeitung lesen oder fernsehen kann. Wer
schon frither ein agiler Mensch war,
braucht eine sinnvolle Freizeitbeschaf-
tigung, sonst féllt er schnell in ein
schwarzes Loch. Und warum sollte die-
se sinnvolle Beschéftigung nicht die
Modellbahnerei sein? Irgendwie hatte
ja jeder schon in der Kindheit oder Ju-
gend seine Berithrung zur ,Spielzeug-
eisenbahn®. Bei dem einen oder ande-
ren taucht diese Vorliebe schnell wieder
auf, bei anderen dauert es etwas linger.
Ein solcher Fall ist Herbert Schneider*
(*Name von der Redaktion nicht gedn-
dert). Er war in seinem Berufsleben Un-
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ternehmer in Sachen Steuerungstech-
nik und hatte, wie schon vorausge-
schickt, kaum ein Privatleben. Der Be-
ruf nahm ihn voll in Anspruch, zu sehr,
wie ein Schlaganfall mit Anfang 60 be-
wies.

Nach teilweiser Genesung und auf-
bauender Reha wollte er sich und sein
Leben nicht aufgeben und so kamen
ihm einerseits die Lust am Konstru-
ieren, andererseits die Spielzeughah-
nen seiner Kindheit in den Sinn. Zwar
ist er vor allem rechtsseitig noch ge-
handicapt, doch fasste er trotzdem den
Mut, in diesem Lebensstadium etwas
Neues anzufangen. Hierzu gehort nun
nicht nur das Aufbauen einer eigenen
Anlage, sondern vor allem erst einmal,

sich in eine neue Materie hineinzuden-
ken und neu zu orientieren. Der Spaf3
wuchs mit jedem Tag und Herbert
Schneider hat auch bis heute keinen
Gedanken daran verschwendet, ob und
wie lange er das alles packen konne.
Wer nicht wagt, der nicht gewinnt, ist
ein Leitspruch, der nicht nur zu seinem
friheren Beruf passt, sondern auch auf
die neue Freizeitsituation. Er begann,
wie wohl viele, mit einem einfachen
Brett, einem Oval und ein paar Hius-
chen. Doch schon Letztere bereiteten
dann die erste Miihe, da die Motorik,
vor allem flir die ausgewéahlte Spur-
groBie N doch schon hohe Anforderun-
gen stellte. Man kommt dann auf aller-
lei Tricks und nimmt auch gerne die
Hilfe seines Partners oder von Freun-
den an.

Uber zahlreiche Stationen, wie Fach-
héndler, Borsen und Ausstellungen kam
er zu uns in den Club, wo er seine Be-
hinderung zunéchst gar nicht offenbar-
te. Doch das Einbeziehen in die Grup-
pe half auch iiber diese Hemmschwel-
le hinweg und in der Gemeinschaft hat
er dann auch wesentlich mehr {iber die
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Ausiibung des Hobbys mitbekommen,
als iiber Biicher, Hefte und Videos.

Seit einem halben Jahr, im stolzen Al-
ter von 66 Jahren, hat er nun sogar den
Entschluss gefasst, seine Plattenanlage
mit ihren Erweiterungen abzureilen
und eine neue Anlage zu bauen, deren
erste Baustadien in den Abbildungen zu
sehen sind. Er hat dabei viele Rat-
schlige der Gruppe umgesetzt und da-
mit seine Bautétigkeit noch weiter nach
vorne gebracht. Ein bisschen ist ihm
auch die Mithilfe von Einzelnen zuteil
geworden, doch das meiste hat er trotz
seiner Einschridnkungen selbst zustan-
de gebracht.

Ich will mit diesen Zeilen all denen
Mut machen, auch in fortgeschrittenem
Alter noch einen Neuanfang zu wagen,
den Schritt ins vielseitigste Hobby der
Welt zu machen und nicht den Rest der
Zeit quasi abzusitzen. SchlieBlich ist
doch fiir viele die Zeit als Rentner die,
auf die man ein Leben lang hingearbei-
tet hat. Wer schon nicht das Leben als
Ganzes so richtig auskosten konnte,
sollte sich wenigstens im Alter noch
eine sinnvolle Freizeitbeschaftigung

Die iiber der Wendel
sitzende Anlagen-
platte (Anlage Her-
bert Schneider) lasst
sich nach Trennung
der Schienen einfach
herausheben ...

... sodass alle Ver-
drahtungsarbeiten
bequem im Sitzen
erledigt werden kon-
nen. Eine solche
Arbeitserleichterung
empfiehlt sich um an
alle Anschlussstellen
zu kommen.

gonnen. Und dass das auch mit allerlei
Gebrechen noch geht, beweist das Bei-
spiel von Herbert Schneider.

Wiedereinstieg

Ein typischer Wiedereinsteiger ist auch
Gunther Langer, eigentlich ist er im
klassischen Sinne sogar ein , Tiefein-
steiger”. Er hat ndmlich sein Hobby all
die Jahre schon ausgeiibt, doch wegen
des schon erwdhnten Zeit- und Platz-
mangels eben nur oberflachlich.

Die Enge der Mietwohnung war un-
ter anderem der Grund, dass er sich
bislang nur dem Bau von Modulen oder
elektrischen bzw. elektronischen Schal-
tungen widmen konnte - alles Dinge,
die wenig Platz brauchten, deren Bau-
teile und Werkzeuge man dann auch je-
des Mal wieder genervt wegraumen
musste. Und schon der Gedanke daran
verhinderte manches Mal im Vorfeld,
dass man die Hobbyutensilien iiber-
haupt erst beigerdumt hat, weil einem
der mutmaBliche Aufwand fiir eine viel-
leicht erfiillende halbe Stunde dann
doch zu hoch erschien. Mit 63 Jahren
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Der linke Schenkel

der L-formigen Anla-

ge (Bilder oben und
rechts) fiillt die eine
Halfte des Zimmers
aus.

Fotos: Horst Meier

Am rollbaren Bastel-

tisch erledigt
Giinther Langer
allerlei Montage-
und Malarbeiten.

o
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ist er nun in Altersteilzeit gegangen und
mit dem Auszug seines Sohnes aus der
Wohnung konnte er sich auch die
rdumlichen Voraussetzungen fiir eine
eigene Anlage schaffen.

Die tiblichen Kinderzimmer mit ihren
2,50 m x 4 m scheinen nur auf den ers-
ten Blick ungeeignet fiir eine Modell-
bahnanlage. Der Jungrentner hat dies
jedoch glinzend geldst. Mit dem Vorteil
der kleinen Spurweite 1:160 auf seiner
Seite hat er eine L-formige Anlage mit
einem groferen Bahnhof und einem
Bw entworfen und diese auch bereits
angefangen zu bauen. Auch Anhénger
grofBerer MaB3stdbe sollten hier nicht
die Flinte ins Korn werfen. Viele scho-
ne Anlagenthemen und -pldne lassen
sich auch bei den normalen Platzver-
héltnissen einer Mietwohnung realisie-
ren. Man muss sich nur einmal die ver-
schiedenen Gleisplanhefte ansehen und
wird sicher schnell fiilndig. Auch recht
pfiffige Losungen fiir den Einbezug ei-
ner kleinen Modellbahnanlage in an-
sonsten noch anderweitig, z.B. als Gé-
stezimmer, genutzte Riume, lassen sich
hier finden und sicher nicht allzu
schwer umsetzen. Nicht immer kann
und darf die Modellbahn ein Zimmer
komplett beherrschen, auch wenn
Mann dies als Idealfall ansieht.

Giinthers Hobby im Hobby ist die
Elektronik, weshalb auch seine Anlage
nicht den ganzen Raum fiillen durfte.
Eine Wand sollte den Materialien,
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Werkzeugen und den verschiedenen In-
strumenten und Apparaturen Platz bie-
ten. Auf einer dort eingerichteten Ar-
beitsflache wollte er alle anfallenden
Lotarbeiten fiir Steuerungs- und Schalt-
elemente durchfithren kénnen. Um
auch hier nicht wieder in das alte Pro-
blem des ewigen Wegrdumens haben
zu missen, sollte eine zweite Arbeits-
fliche fiir die ibrigen Bastelarbeiten
geschaffen werden, z.B. fiir das Zu-
sammenkleben und Bemalen von
Bausédtzen, das Reparieren und Ver-
bessern des Rollmaterials usw. Auch fiir
diesen Arbeitsbereich sollte das stindig
benotigte Werkzeug greifbar sein, ohne
es immer wieder wegzurdumen. So
schuf er sich einen fahrbaren Bastel-
tisch, der ansonsten unter die Anlage
gerollt werden kann. In stapelbaren Bo-
xen werden Materialien aufbewahrt. Da
sich der Schattenbahnhofsbereich nur
unter dem ldnglichen Hauptanlagenteil
befindet, kann der Basteltisch spéter
einmal gut unter dem Bw-Bereich ge-
bunkert werden.

Die Streckenfiihrung selbst windet
sich iiber eine Gleiswendel eine Etage
tiefer, wo der Schattenbahnhof als Spei-
cher fiir viele Ziige dient. Dieser Be-

reich soll spiter einmal mit einem Berg
weggetarnt werden. Die geplante ,,Voll-
zeit“-Beschéftigung mit der Modellbahn
war schon die letzten Jahre seines Be-
rufslebens beherrschendes Thema in
vielen Gespréachen. Sie hilft ihm nun vor
allem in der kélteren Jahreszeit zu ei-
ner erfiillten Freizeitbeschéiftigung.
Nach dem alten Alpecin-forte-Spruch
»Es ist nie zu frith und selten zu spat“
lohnt sich die Modellbahn als ausge-
prigtes Hobby in jeder Lebenslage und

Altersstufe. Und dass man extra fiir Se-
nioren eine neue Spurweite ,S“ ein-
fiihren muss, stimmt auch nicht, wie
die beiden Beispiele zeigen. Ubrigens,
einen Aspekt habe ich fast vollig ver-
gessen: Unsere Modellbahnrentner ha-
ben die hochheilige Pflicht, ihr Hobby
ihren Enkeln schmackhaft zu machen,
denn Nachwuchs braucht unser Hobby
allemal und den Grundstein hierzu
kann man nicht frith genug legen!
Horst Meier

Ganz oben: Der rechte Teil des Hobbyraums bleibt der Elektronik vorbehalten. Hier sind auf
den Regalen und auf der Arbeitsflache zahlreiche Werkzeuge und Messinstrumente unterge-

bracht.

Das ehemalige Kinderzimmer eignet sich hervorragend als Hobby- und Anlagenraum.
Rechts der Anlagenplan der Anlage Langer; unten der verdeckte Abstellbahnhof.

Zeichnung : Ik, nach Angaben des Verfassers

- -—
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A_Lwh wenn es unseren Modell-
ahner in spe inzwischen in den
hohen Norden verschlagen hat, liegen
seine Wurzeln im ndheren Umfeld von
Riidesheim am Rhein. Viele Erinnerun-
gen sind hier begriindet und so lag es
auf der Hand, diese im Modell wieder
aufleben zu lassen. Nicht nur der histo-
rische Bahnverkehr mag reizen, auch
heute noch spielt sich im Rheintal auf
der rechten Stromseite der Hauptver-
kehr im Giitertransit ab. Langweilig
waren beidseitige Strecken entlang des
Rheins zu keiner Zeit. Bevorzugte Epo-
che sollte wieder der Abschnitt III sein,
also die Bliitezeit der DB alter Lesart.

Weltkulturerbe als Vorbild

Durch seine bevorzugte Lage am Uber-
gang der Rheingauer Terrassenland-
schaft zum engen Durchbruchstal des
Rheins war der Ort stets auch ein Sied-
lungsplatz, der um 1074 bereits in den
Annalen aufgefithrt wurde. Das 1090
erstmals urkundlich erwidhnte Riides-
heim liegt am Eingang des siidlichen
Mittelrheintals. Das bekannte ,Binger
Loch® stellte vor den Sprengungen ab
1830 ein natiirliches Hindernis fiir die
Endlich im Ruhestand, ein Dachgeschoss nur fiirs Hobby und viel  Schifffahrt dar. Der gesamte Warenver-

Zeit; diese iippige Freizeit mit vielen HO-Ziigen in genialer Land-  kehr zu Wasser konnte von Riidesheim

. .. . . . aus kontrolliert werden.
schaft geniefen — so dhnlich war die Vorstellung eines Modell- Auch heute ist noch sehr viel Schiffs-

bahn-Wiedereinsteigers aus dem Bekanntenkreis von Rolf Knip-  verkehr auf dem Rhein, wobei Riides-
per. Unser Autor nahm sich dessen Vorstellungen planerisch an heim aber dem touristischen Fahrgast-

. . e .. . verkehr als Anlagepunkt dient. Zu den
und ging dabei auch auf ganz personliche Wiinsche ein. Ganz wichtigsten Sehenswiirdigkeiten der

pikant: die Anlage soll moglichst betriebssicher, einfach zu bedie-  Stadt zihlt u.a. die benachbarte ge-
nen, stets an allen Stellen zugdnglich und zudem wartungsfrei geniiber Bingerbriick liegende Burgrui-
im Rah der Méalichkei n d der kiinftioe Ei d ne Ehrenfels. In den verwinkelten Géss-
im Rahmen der Méglichkeiten sein, denn der kiinftige Eigner, das .} .1 der historischen Altstadt findet

ist die Krux des Ruhestands, wird halt nicht jiinger ... man zahlreiche Fachwerkhiuser wie

} J: 2

— .. i? o(m—j%%

Der Plan zeigt die Anlage im MaBstab 1:20. Oben befindet sich der Bahnhof
Riidesheim, das lange Ende unten dient als Paradestrecke fiir die in dichter Zugfolge
passierenden Garnituren. Uberbaut sind die beiden Schattenbahnhéfe, deren insgesamt sechzehn
Gleise mit einer Maximallange von bis zu 2,70 Metern eine ausreichende Anzahl von Reise- und Giiter-
ziigen aufnehmen kénnen. Zeichnung: Rolf Knipper
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den Adlerturm. Dariiber hinaus ziehen
Gastronomiebetriebe, insbesondere in
der beriithmten Drosselgasse, und das
1883 errichtete Nationaldenkmal im
Niederwald die Touristen an.

Das Denkmal wurde in den Jahren
1877 bis 1883 nach einem Entwurf von
Johann Schilling aus Dresden errichtet.
Das 38 Meter hohe Bauwerk symboli-
siert die Wiedererrichtung des Deut-
schen Kaiserreiches nach dem Deutsch-
Franzosischen Krieg 1870/71. Haupt-
figur ist die Germania mit der Kaiser-
krone in der erhobenen rechten und
dem Reichsschwert in der linken Hand.

Zur Hohe des Niederwaldes fithren
von Riidesheim und Assmannshausen
eine Kabinen- bzw. Sesselbahn. Leider
wurde die einstige meterspurige
Schmalspurstrecke von Riidesheim den
Weinbergen dorthin folgend bereits
1939 aufgegeben.

Die Bahn im Rheintal

Am 11. Dezember 1852 erhielt die
~Wiesbadener Eisenbahngesellschaft®
die Konzession fiir die Verlingerung
der bestehenden Eisenbahnstrecke von
Wiesbaden nach Riidesheim. Unter der
Leitung des englischen Bauingenieurs
Vignolles begann man mit den Arbeiten
am 17. Februar 1854. Im Februar 1856
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fuhren die ersten Ziige; am 24. Juli
1856 fand mit den Granden aus Politik
und Wirtschaft die offizielle Er6ffnung
statt.

1860 verkehrte der Zug fiinfmal tag-
lich zwischen Wiesbaden und Riides-
heim. 1862 war dann auch die An-
schlussstrecke nach Oberlahnstein und
Koblenz fertig. 1913 begannen die Ar-
beiten an der ,Hindenburgbriicke“ von
Bingen nach Riidesheim. Sie sollte das
Eisenbahnnetz im Nordwesten Rhein-
hessens mit der Rheinstrecke von Wies-
baden nach Koblenz verbinden. 1915
wurden die Arbeiten abgeschlossen
und ab Mitte August nutzte man die
Briicke bereits als Transportweg fiir
Truppen und Kriegsmaterial zur ,West-
front®.

Nach dem Krieg im November 1918
gelangten die linksrheinischen Gebiete
unter alliierte (franzésische) Militdrver-
waltung. Der Eisenbahnverkehr wurde
auf oberste Anordnung eingestellt und
man lie zwischen und neben den
Schienenwegen Bohlen verlegen, um
die Briicke fiir den Auto- und Fuhr-
werksverkehr zu nutzen. Erst nach Ab-

zug der Besatzungsmacht 1930 sperrte
die damalige Reichsbahn aus Sicher-
heitsgriinden die Briicke erneut fiir den
Stral3enverkehr.

Mit Ausbruch des Zweiten Weltkrie-
ges 1939 diente die Briicke wieder als
Nachschubweg zum strategisch wichti-
gen ,Westwall® und ab 1940 auch in die
besetzten westeuropédischen Liander.
Kurz vor Ende des Zweiten Weltkrieges
sprengten deutsche Pioniere am 15.
Mirz 1945 die Briicke, obwohl ameri-
kanische Truppen den Rhein an ande-
rer Stelle ldngst tiberschritten hatten.

1952 wurden erstmals Stadte-
Schnellziige (S-Ziige) zwischen Wies-
baden und Frankfurt bzw. Darmstadt
eingesetzt, von denen einige 1953 in
den Rheingau bis Riidesheim verlin-
gert wurden. In den ausgehenden 50er-
Jahren wurde Wiesbaden bei der Elek-
trifizierung zunédchst sehr stiefmiitter-
lich behandelt, ehe am 29. Mai 1960
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der Fahrdraht schlielich doch die hes-
sische Landeshauptstadt von Mainz her
erreichte. Ab 16.1.1961 konnte elek-
trisch nach Frankfurt/M gefahren wer-
den und zum 2.10.1961 war die rechte
Rheinstrecke iiber Riiddesheim durchge-
hend bis Niederlahnstein/Koblenz elek-
trisch befahrbar, nachdem auch die
Umbauarbeiten am Loreley-Tunnel fer-
tig gestellt waren.

~Riudesheim” — ein Kompromiss

Da haben wir es wieder: Alles genau
mafstdblich in HO analog dem Vorbild
darzustellen diirfte nicht funktionieren.
Also beschrinken wir uns einmal mehr
mit der Ausfilterung einiger Szenen und
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So konnte der Bf Riidesheim als Modelladaption aussehen. Vor allem sind hier noch der

Anschluss Asbach und alle Gleise der Ortsgiiteranlage in Betrieb. Einen besonderen

Blickfang stellt die umfangreiche vierteilige Schrankenanlage fiir den Wechsel der
StraBentrasse von der Rheinseite zur Altstadt dar.

T P—

- L]
A

komprimierter Situationen. Hier diirf-
ten zunéchst die Schrankenanlage, die
geschwungenen Bahnsteiggleise mit
dem ziemlich fiilligen Empfangsgebdu-
de samt Giiterschuppen und dahinter
der Gleisanschluss der Branntwein-
firma Asbach nicht fehlen.

Zur Rechten erstreckt sich im Modell
ein Stiick der engen Uferstraf3e, welche
in Hohe des Empfangsgebédudes auf die
andere Gleisseite wechselt. Hier
herrscht, und das war sogar schon auf
historischen Postkarten erkennbar,
nicht viel Platz fiir die Restaurations-
betriebe, Straffe und Bahn. Zum Rhein

hin befinden sich die Schiffsanleger der
,Koln-Diisseldorfer* fiir den Touristen-
Transfer auf dem Strom. Natiirlich be-
findet sich kein Tunnelmund in der
Nihe von Riidesheim. Dieser wird al-
lerdings hier erforderlich um die
Strecke Richtung Schattenbahnhof
~Wiesbaden® verschwinden zu lassen.
Schauen wir uns weiter zur Linken
um. Ganz dhnlich, jedoch nicht ganz so
ausgeprigt wie beim Vorbild, beschrei-
ben auch heute noch die Gleisanlagen
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einen grofen Linksbogen und miinden
dann in die zweigleisige nach Norden
fithrende rechte Rheinstrecke. Im Vor-
dergrund habe ich eine Basaltverla-
dung mit Materialseilbahn und Siloan-
lagen platziert, wie es z.B. beim weiter
nordlich gelegenen Bf. Linz am Rhein
lange Zeit iiblich war.

Natiirlich gibt es im Modell auch ei-
nen Gleisanschluss, so kann die Verla-
dung des Gesteins auf Schiffen oder
Bahn imitiert werden. Die Materialseil-
bahn koénnte von Brawa kommen und
die Bergstation miisste dann hinter der
Kulisse platziert werden. Apropos Linz:
die Steilstrecke in Richtung Kalenborn,
heute zum Teil mit historischen Fahr-
zeugen befahren, adaptierte ich eben-
falls nach Riidesheim; so viel Freiheit
muss einfach sein! Im Bereich der lin-
ken Bahnhofsausfahrt fadelt sich ndm-
lich somit auch eine rasch ansteigende
Nebenbahn aus. Sie endet im Bereich
des Niederwalddenkmals im Tunnel.

Dabei beschréinkt sich der folgende
verdeckte Abschnitt als Stumpfgleis und
bildet somit den ,Schattenbahnhof* im
eigentlichen Sinne. Er muss seinen
Platz oberhalb der sonst durchgéngigen
Gleishohe O auf plus 10 cm finden,
denn die Gleise liegen hier tibereinan-
der. Von der Riickseite — grundséitzlich
sind entlang der drei Dachschrige
rundherum mindestens 50 cm breite
Génge vorhanden - sind die verdeckten
Bereiche stets zugénglich. Sie wissen
schon, die Handhabbarkeit sollte abso-
lute Prioritdt haben, denn man wird ja
nicht jiinger ...
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Ein Blick Giber den Bf Bingerbriick und den Rhein hinweg auf die Hang-
seite der rechten Rheinstrecke. Oben auf dem Bergkamm ist
das Niederwalddenkmal zu erkennen. Fotos: rk

Folgen wir jetzt aber dem Strecken-
band auf dem langen Schenkel.
Zunéchst folgt eine Schrankenanlage
fiir einen von der Rheinuferstraf3e ab-
zweigenden Weg. Hier habe ich eines
der typischen kreisrunden Wirterhdus-
chen vorgesehen. Leider sind sie inzwi-
schen an der Rheinstrecke fast ver-
schwunden, aber sie priagten das Bild
iiber Jahrzehnte.

Kurz danach folgt in Fahrtrichtung
rechts die Ruine Ehrenfels. Heute er-
hebt sie sich majestéitisch aus den um-
liegenden Weinbergen. Auf der Rhein-
seite gegeniiber befindet sich iibrigens
der immer noch umfangreiche Bahn-
knoten Bingerbriick. Von hier aus ist
die Ruine und auch das Niederwald-
denkmal gut auszumachen.

Kurz vor dem Tunnelmund ist die aus
zahlreichen Veroffentlichungen be-
kannte Blockstelle ,Kammereck® zu fin-
den. Pit Peg war von dem Szenarium
immer fasziniert und plante es bei eini-
gen Entwiirfen mit ein. Heute ist nicht
mehr viel davon zu sehen, die Stiitz-
mauer ist allerdings noch vorhanden.
Hier fiihrte eine Treppe in der Mauer zu
dem dort regelrecht klebenden Stell-
werk mit seiner Schieferverkleidung.

Im Weiteren schlief3t sich der niachste
Tunnel an und die Strecke erreicht den
Schattenbahnhof ,Neuwied“. Im Hin-
tergrund sind die beiden Schatten-
bahnhofe mit einer doppelgleisigen
Strecke verbunden. Ja, es ist ein Kreis-
verkehr. Warum auch nicht, denn die
Anlage ist recht weitldufig und unser
Trick wird niemals negativ auffallen.

Der Anlagenbau

Die Anlage soll ja nicht nur virtuell als
Planung Bestand haben, sondern auch
in die HO-Tat umgesetzt werden. Das
Gleismaterial ist fiir Roco-Line ausge-
legt. Die Hauptstrecke bleibt auf der
Ebene 0 und nur der Wasserbereich
des Rheins muss abgesenkt werden.
Basis hierfiir bilden Segmente aus
Sperrholz. Vsl. werde ich auf die be-
wihrten Produkte von IMT Lenzen
zuriickgreifen. Man fertigt dort auch
Sonderlésungen. Das Problem ist ndm-
lich der Transport vom Bastelkeller in
das Dachgeschoss; die Segmente diir-
fen aufgrund des relativ beengten Trep-
penhauses nicht zu grof3 werden.

Natiirlich ist die Steuerung auf Digi-
taltechnik ausgelegt. Die Intellibox samt
LocoNet-Zusatzgeridten wird hier zum
Einsatz kommen. Die Loks sind alle-
samt mit DCC-kompatiblen Decodern
ausgelegt und man kann sich nun aus-
suchen, ob nicht fiir Weichen und Sig-
nale auch preiswerte Motorola-Wei-
chendecoder zum Einsatz kommen
konnen.

Zudem ist die Art der Riickmeldung
iiber Gleis-(Strom)-fiithler noch nicht zu
Ende gedacht. Entweder kommen s88-
kompatible (z.B. von Littfinski) oder Lo-
coNet (Uhlenbrock) zum Einsatz. Die
Steuerung selber wird dann iiber das
IB-Switch (Einzelschaltung und Pro-
grammsteuerung) realisiert. Man kann
damit Blocke und auch andere zugge-
steuerte FahrstraBBenschaltungen pro-
grammieren.
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Modelle auf der Bahn

Die Bandbreite der Modellbahnfahr-
zeuge reicht aufgrund der Streckenhi-
storie von ganz alt bis ganz neu: kurz-
um, auf den Rheinstrecken, egal ob lin-
ke oder rechte, ist alles moglich. Auch
heute noch ist hier eine enorme Zug-
dichte anzutreffen. Vor allem bei Um-
leitern; also das Nichtalltdgliche ist fast
schon alltdglich. Denn immer gibt es
Storungen oder BaumaBnahmen mit
erfreulich interessanten Fahrpldanen.

Vor allem galt das auch fiir die im
Modell favorisierte Epoche III. E-Loks —
hier seien vor allem die Einheitsma-
schinen der E-10-Familie genannt —
und daneben auch klassische Einheits-,
Linderbahn und Neubaudampfloks
konnen eingesetzt werden. Dazu Trieb-
wagen — ob es der VT 11.5 oder ein
VT 08.5 ist — Beschridnkungen gibt es
keine!

Auch wenn die rechte Rheinstrecke
vorrangig dem Giiterverkehr vorbehal-
ten war und ist, kommen aus erkldrten
Griinden immer wieder auch hochwer-
tige Reiseziige hierher. Somit ist Riides-
heim als Unterwegsbahnhof mitten-
drin.

An typischen ,Rheintalgebduden® ist
von der Industrie eigentlich nur wenig
zu erhalten. Muss auch gar nicht sein,
denn viele Bauten lassen sich aus an-
deren Gegenden in das Rheintal verset-
zen. So z.B. das Bahnhofsgebidude. Ich
habe fiir den Modellvorschlag einen
neueren Auhagen-Bausatz gewihlt. Der
Giiterschuppen kénnte von Faller kom-
men und die Fabrik entstinde aus Ki-
bri- und Trix-Fabrikteilen. Wenn man
sich mit dem Auhagen-Bausatz des
Stellwerks ,Erfurt” auseinandersetzt,
erkennt man sogar eine Ahnlichkeit mit
dem Vorbild in Riidesheim. Also auch
hier entstehen keine unitberwindlichen
Schwierigkeiten; man muss halt nur
kompromissfahig bleiben.

Fazit

Es ldsst sich also auch ein so ver-
gleichsweise umfangreiches Thema in
eine tiberschaubare Anlage gie3en. Zu-
gunsten einer bestmdoglichen Zugéng-
lichkeit wurde darauf verzichtet, den
Raum komplett ,zuzuknallen®. Wer
Freude an hochwertigen, durchfahren-
den Zuggattungen hat, ist hier auch so
bestens bedient. Denn mit den in Rii-
desheim haltenden Nahverkehrsziigen
sowie den Nahgiiterziigen und vielen
Anschlussfahrten kommt keinerlei Lan-
geweile auf. rk
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Das Empfangsgebau-
de von Riidesheim
liegt im Bereich des
groBen S-Bogens.

Rechts: Das Stell-
werk von Riides-
heim; eine Ahnlich-
keit mit dem be-
kannten Auhagen-
Bausatz lasst sich
durchaus feststellen.

Der Anschluss As-
bach wird heute
nicht mehr mit der
Bahn bedient. Im
Modell liegt nur ein
Stumpfgleis an der
Laderampe.

Unten: Von der
Schranke kommend
verzweigt sich die
DurchgangsstraBe
und ein Weg fallt
entlang einer Stiitz-
mauer zu einem der
vielen Schiffsanleger
am Rheinufer ab.
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FAHRZEUGBAU

Mit Piko und Pinsel

Der Super-ICE

Seit kurzer Zeit ist das nahezu maf3stibliche Piko-Modell des
ICE 3-Triebzuges der Baureihe 403" als Bestandteil sowohl einer
Analog- wie einer Digital-Startpackung auf dem Markt. Der vier-
teilige, von Hause aus gut detaillierte Zug ist angesichts des giin-
stigen Preis-Leistungs-Verhdltnisses ein ideales Objekt um erste
Schritte im Fahrzeugbau auszuprobieren. Alfred Fordon erldu-
tert, wie man mit einfachen Mitteln ein Supermodell erstellt.

Die Idee, ausgerechnet den derzeiti-
gen Renommierzug der DB AG als
Anfangspackung fiir den Modellbahn-
nachwuchs zu einem attraktiven Preis
feilzubieten, ist psychologisch ge-
schickt. Bei unseren Kids ist
alles angesagt, was mit Su-
perlativen aufwarten kann.
Das kennen wir schon aus
der eigenen Kindheit von
Auto-, Schiffs- oder Flugzeug-
quartettspielen, wo es da-
rauf ankam, den Spielkame-
raden mit mehr Leistung,
Gewicht oder Hochstge-
schwindigkeit auszustechen.

Wer nun glaubt, mit dem
~Spar“-ICE ein primitives
Modell mit maBigen Eigen-
schaften zu erhalten, wird
schon beim ersten Blick in
die Verpackung von einem

—— ey

man die Gleise zusammengesteckt, das
Modell draufgesetzt und den Fahrreg-
ler aufgedreht hat: Langsam und leise
setzt sich der Zug in Bewegung, nach-
dem die Signalbeleuchtung bereits vor-

Erst bei ndherer Betrachtung fallt
auf, wo gespart wurde. Alle Drehgestel-
le sind gleich ausgefiihrt. Wagenspezifi-
sche Details wie Indusi, Magnetschie-
nenbremse oder Bahnraumer fehlen ih-
nen; insgesamt wirken die Drehgestell-
blenden sehr ,plastikhaft®. Auch der
Einholmstromabnehmer ist recht sim-
pel aufgebaut. Beim Offnen der Karos-
serien — sie sind mit zwei Schrauben
am jeweiligen Wagenboden befestigt —
sieht man keinen Unterschied zwischen
der ersten und zweiten Wagenklasse.

Aber das tut dem schonen Modell ei-
gentlich keinen Abbruch. Die Piko-Kon-
strukteure verstehen ndmlich ihr Hand-
werk und haben die eine oder
andere Option fiir den gewief-
ten Modellbauer offen gelas-
sen. Wer trotz des niedrigen
Anschaffungspreises des Pi-
ko-ICE ein Premium-Modell
des Schnelltriebwagens ha-
ben méchte, kann dies mit ein
paar geschickten Handgriffen
durchaus erreichen.

Ein wenig Vorbildkunde

Der erste Schritt zur vorbild-
gerechten Darstellung eines
ICE 3 ist die Erweiterung der
Grundeinheit durch einen

detailreichen Fahrzeug mit sauberem her schon deutlich sichtbar ist. Auch weiteren Mittelwagen der 1. Klasse mit

Finish angenehm iiberrascht. Dieser
positive Eindruck setzt sich fort, wenn
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bei hoher Geschwindigkeit ist das
Gerduschniveau angenehm niedrig.

Stromabnehmer und drei 2.-Klasse-
Wagen. Der 403 schiefft im Original
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nédmlich achtteilig durch die Lande. Der
Piko-ICE ist als Triebzug 315 beschrif-
tet. Das heif3t, er hat beim Vorbild die
Wagenreihung: 403 015-1, 403 115-9,
403 215-7, 403 315-5, 403 815-4, 403
715-6, 403 615-8, 403 515-0 (bei zwei
2.-Klasse-Ergdnzungswagen miisste
man also die Betriebsnummer d&ndern).
Der hier beschriebene Umbau orien-
tiert sich allerdings am Zustand der
neuesten Serie von 13 Ziigen, die 2005
zur Auslieferung kommen. Die Dach-
aufsdtze der Klimaanlage entsprechen
beim Piko-Modell ebendieser Serie und
passen daher nicht zum Triebzug 315.
Ergo misste eigentlich der gesamte Zug
umbeschriftet werden ...

Erst einmal 6ffnen wir durch Auf-
schrauben die Wagenkésten. Vorsicht ist
bei den Kopfteilen geboten: Die diinnen
Lichtleiter fiir die unteren Signalleuch-
ten stecken von hinten in denselben.
Darum schieben wir den entsprechen-
den Wagenkasten vor dem Abziehen
nach oben erst ein wenig nach vorne.

Der Stromabnehmer wird abge-
schraubt, die Drehgestelle ausgeklinkt
und die Radsétze herausgenommen.
Dann ziehen wir die Dachspoiler im Be-
reich des Stromabnehmers vorsichtig
aus. Die gesamte Platte mit dem ,Dach-
garten®, also der frei liegenden Hoch-
spannungselektrik kann ebenfalls ent-
nommen werden. Die Windschutz-
scheiben lassen sich von hinten he-
rausdriicken.
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Das Vorbild der BR 403" im Bahnhof Limburg
Siid. Unten die Leuchten und Signalhorngitter
am Vorbild.

Rechts: Die Umsetzung am Modell mittels
silberner Farbe und schwarzem Tuschestift.
Der Fensterbalken nimmt die beim Vorbild
elektrisch betriebenen Sonnenblenden auf.

Ein Blick auf das
Dach offenbart die
umfangreiche Aus-
stattung und den
dunklen Boden.

Das am Modell he-
rausnehmbare Teil
lasst sich gut bear-
beiten. Dariiber: Der
Piko-Billig- und der
Roco-Highend-
Stromabnehmer.
Links: Auf der
Strecke zeigen sich
die Unterschiede am
deutlichsten.
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Hier sieht man, warum Liiftergitter und Bremsumsteller beim Modell mit schwarzer Farbe ge-
fiillt werden sollten. Unten am Modell das fertige Ergebnis: Die Vertiefungen erhalten kontu-
rengenau ihre Schwarzfarbung, wenn man iiberschiissige Farbe nach dem Trocknen mit Wasch-

benzin entfernt.

Die Inneneinrichtung
des Bistrowagens
vor und nach dem
Umbau. Vor dem
operativen Eingriff
war das Interieur des
Modelltriebzuges
durchgehend
#Schliipferblau”
gefarbt.

Unten: Nachher zei-
gen sich deutliche
Unterschiede. Die
vorne liegenden Rei-
senden warten schon
ungeduldig darauf,
Platz nehmen zu diir-
fen...
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Schwierig wird die Demontage der
seitlichen Fensterscheiben, da diese
von innen verklebt sind. Vor dem Ab-
ziehen empfiehlt es sich, die Befesti-
gungszapfen auf der Riickseite mit ei-
nem Messer oder besser mit einer Mi-
nibohrmaschine mit kleinem Kugelfra-
ser zundchst vom Klebstoff zu befreien.
Die Zapfen drohen ansonsten abzu-
reien, was an der Aullenseite hiss-
liche Spuren hinterldsst. Die kiirzeren
Befestigungszapfen halten die Fenster-
bénder nach dem Einsetzen eigentlich
ganz gut. Sollte das nicht zutreffen, rei-
chen ein paar kleine Tropfen Kleber.

Wagenkasten / Dachausriistung

Beginnen wir vorne: Die angedeutete
Kupplungséffnung in den Bugklappen
legen wir mit schwarzer Farbe aus. Die
Kupplungs-Entriegelungshebel hellgrau
lackieren. Die Gitter neben den unteren
Signalleuchten sind beim Vorbild zwar
lichtgrau eingefasst, es wirkt aber rich-
tig, wenn sie silbern gestrichen und die
Offnungen dann mit einem Tuschestift
nachgezogen werden. In die Faltenbél-
ge lassen wir stark verdiinnte schwarze
Farbe laufen. Das erhoht die plastische
Wirkung. Die Auenkanten der Falten-
bédlge kann man mit einem silbernen
Lackstift nachziehen.

Die primitiven Serien-Stromabneh-
mer entfernen wir und tauschen sie
gegen Roco-Hightech-Elemente aus
(Stromabnehmer 85357 + Schraube
85692 + Isolatorensatz 108032). Vor
der Montage miissen die alten Aufnah-
meldcher in der Sockelplatte verschlos-
sen und neue, zu den Roco-Teilen pas-
sende gebohrt werden. Die oberen Ar-
me des Stromabnehmers werden
schwarz gestrichen. Die Bodenplatte
des Hochspannungsteils wird danach
mittelgrau, die Kopfe der Isolatoren rot
lackiert. Uber den Wageniibergingen
zwischen den Trafowagen (Dachstrom-
abnehmer) besitzt der Vorbildzug spi-
ralenférmige Verbindungsleitungen.
Wer sie darstellen méchte, sollte sie aus
diinnem Draht herstellen, den er mit ei-
ner kleinen Rundzange biegt oder um
einen diinnen Stab wickelt, bevor er
das Teilchen hellgrau einfarbt und auf
einer Seite in eine Bohrung des letzten
Isolators steckt.

Alle Liiftergitter an Dach und Rah-
men und die Verschraubungslocher im
Dachspoiler werden mit mattschwarzer
Farbe gefiillt. Nach dem Trocknen wird
die tiberschiissige Farbe auf der Ober-
flache mit Waschbenzin auf einem wei-
chen Tuch entfernt.
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Die Fensterstege hinter den Fenster-
béndern und Windschutzscheiben-Ein-
fassungen schwarz zu lackieren ka-
schiert nicht nur die Befestigungsnasen
der Scheiben, sondern ldsst die Fens-
terbdnder noch vorbildgerechter aus-
sehen. Die markanten elektrischen Son-
nenblenden in den Mittelbalken der
Frontscheiben kann man aus Kunst-
stoffstreifen anfertigen und in den Wa-
genkasten einkleben. Auf eine Ténung
der oberen Bereiche der Frontscheiben
sollte man hingegen verzichten. Sie ver-
hindert ohnehin den Blick in den auf-
gemotzten Innenraum.

Fiir die Dachantennen gibt es keine
einheitliche Regelung. Bei den Vorbild-
triebzligen sind sie unterschiedlich in
Anordnung und Linge. Hier sollte man
Vorbildfotos aus der Fachpresse zu Ra-
te ziehen oder den néchstbesten ICE 3
im Bahnhof unter die Lupe nehmen.

Inneneinrichtung

Die Inneneinrichtungen der beiden
Endwagen sind aus Kostengriinden
identisch. Schaut man sich das Vorbild
und auch die AuBlenbeschriftung des
Modells an, miisste ein Kopf mit der
ersten, der andere mit der zweiten Wa-
genklasse ausgestattet sein. Das bedeu-
tet Sitzreihen mit drei oder vier Sitzen.
Da der Zug meist sehr schnell unter-
wegs ist und die Fenster auBerdem
getont sind, kommt man gar nicht zum
Zidhlen. Es reicht also, die Farbe der In-
nenausstattung zu korrigieren.

Die Wagenbdden sind durchgehend
mittelgrau einzufirben. Die Sitzpolster
der zweiten Klasse erhalten einen mat-
ten dunkelblauen Uberzug. Die Sitzge-
stelle werden hellgrau gefdarbt. In der
ersten Klasse hat der Zug Ledersitze.
Die Sitzgestelle haben beim Original die
gleiche Farbe wie die Polster. Also
reicht ein kompletter Anstrich in sei-
denmattem Dunkelgrau.

Alle Sitze des Zuges haben einheitlich
blaulich weile Kopfkissen. Nach dem
Trocknen der Sitzgrundfarben deuten
wir diese mit einem weil3en Farbklecks
an. Die Zwischenwédnde, Tische und
Garderobenstdnder sind beim Vorbild
in einem hellen Holzton gehalten. Er
sieht wie Kirschbaum aus, hat also ei-
nen leichten Rotstich. (beige Farbe mit
etwas rot abgetont).

Die Fihrerstinde sind beim ICE 3
durch Glaswénde von der so genannten
Lounge fiir Fahrgéste getrennte. Diesen
Schutz wollen wir unserem Modell-
Triebfahrzeugfithrer nicht vorenthal-
ten. Also wird eine diinne Klarsichtfo-
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Die Fensterbander des Vorbilds sehen wegen
der getdonten Scheiben durchgehend schwarz
aus. Dieser Effekt wird beim Modell durch
schwarze Auslegung der Wande im Fenster-
bereich erreicht.

Auch die Faltenbalge des ICE 3 lassen sich
realistischer einfarben, wenn man in die Ver-
tiefungen stark verdiinnte schwarze Farbe
laufen lasst.

Das fiihrende Drehgestell im Focus beim Vor-
bild und beim Modell — ohne bzw. mit separat
angesetzten Details aus etwas Polystyrol und
Messingdraht.

Rechts: Auf der rechten Seite sitzt (bei eini-
gen) ICE 3 ein Indusimagnet. Er wird eben-
falls mit einem kleinen Polystyrol-Stiick dar-
gestellt.

Rechts: Die mittleren Drehgestelle des Zuges
ohne Magnetschienenbremse besitzen
Sandfallrohre und auBen liegende Scheiben-
bremsen. Darunter sind sie am Modell zu
sehen.

Einige Vorbilddrehgestelle besitzen Magnet-
schienenbremsen. Die Nachbildung am Mo-
dell ist etwas aufwandiger. Ein passender
Kunststoffstreifen wird auf Lange gebracht
und erhélt dann in regelméBigen Abstéanden
die charakteristischen Einkerbungen.
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Die Stirnseite des Zuges vor und nach der Be-
handlung. Links sieht sieht sie mit ein wenig
Farbe deutlich hochwertiger aus.

Nicht anders bei den Faltenbélgen: Verdiinnte
schwarze Farbe in den Rillen und eine silber-
ne Kante als Abschlussprofil machen aus ei-
nem einfarbigen Kunststoffteil einen ,fast
echten” Faltenbalg.

Unten die beiden Drehgestellversionen in der
lackierten Ausfiihrung: Links die Version mit
Magnetschienenbremse, rechts mit Radschei-
benbremsen.

Rechte Seite: In voller Fahrt begegnen sich
gleich zwei ICE 3. Vom Berg oberhalb des Tun-
nels kann man den Lokfiihrer bei der Arbeit
beobachten. Fotos: Alfred Fordon

lie zurechtgeschnitten. Schmale Klebe-
streifen stellen die Durchgangstiir dar.
Die Fiihrerpulte gestalten wir mit drei
unterschiedlich hellen Grautonen.

Der Wagen fiir die Verkostigung der
Reisenden ist zwar mit ,BordBistro®
beschriftet, die Inneneinrichtung ent-
spricht bei Piko aber dem Restaurant
vor dem Umbau der Fahrzeuge der ers-
ten Serie. Nach der fragwiirdigen Ent-
scheidung der DB, zukiinftig auf Voll-
speisewagen zu verzichten, riss man
bei den ICE 3 kurzerhand vier Sitz-
gruppen mit Tischen aus den Speise-
wagen heraus und tauschte sie gegen
zwei Stehtische.

Die verbliebenen vier Sitzgruppen er-
hielten an Stelle der roten Sitzbénke
Einzelsitze der zweiten Wagenklasse.
Also trennen wir die entsprechenden
Sitzgruppen heraus, erneuern den Bo-
den und bauen Stehtische ein. Bei die-
ser Gelegenheit kann man die Steh-
tische der anderen Wagenhilfte auch
gleich verfeinern. Der Ubergang zwi-
schen Steh- und Sitzbereich erhélt
Drahtgriffstangen. Die dazu gehoren-
den Glasscheiben kann man weglassen,
weil man sie ohnehin nicht sieht.

Die Tische werden mit kleinen fla-
chen Milchglasleuchten illuminiert. Die
kann man zum Beispiel aus Anguss-
dsten von Bausidtzen gewinnen, indem
man davon diinne Scheiben abschnei-
det. Kurze Stiickchen dinnen Drahtes
dienen als FiiBe, mit denen man die
Leuchten auf den Tischplatten auf-
pflanzen kann. Der Ballastklotz, der die
Antriebseinheit geschickt wegtarnt,
wird auf der Gangseite holzfarben und
auf der Galley-(Anrichten-)Seite mittel-
grau lackiert.

Fahrwerk

Da soll noch mal einer etwas gegen die
Laufsicherheit kleiner Spurkrédnze sa-
gen! Die Rader des Zuges haben gera-
de einmal 0,9 mm hohe Spurkrédnze.
Damit rast er absolut sicher mit umge-
rechnet iiber 400 km/h durch die engen
Kurven der mitgelieferten A-Gleise. Die
Modellbahner, die auf niedriger Schie-
ne, also ,Code 70 zu Hause sind,
brdauchten — wenn tiberhaupt — nur 0,3
mm abzudrehen um den Zug auf ihrer
Anlage einsetzen zu konnen.

Da wir gerade bei den Rddern sind:
Die auBlen liegenden Bremsscheiben
der ersten und letzten beiden Drehge-
stelle lassen sich durch silberne Farbe,
die in die Vertiefung der Radscheiben
gestrichen wird, darstellen. Mit den
Liftungslochern ist es schon etwas
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schwieriger. Deshalb kann man sie
weglassen. Wer es sich zutraut, kann
diese nach mehrmaligem tiefem Durch-
atmen mit einem 0,5-mm-Tuschestift
auftupfen. Diese ,Alfa-Romeo-Felgen*®
lassen den Zug im Stand noch schnel-
ler wirken.

Es gibt am Zug insgesamt vier ver-
schieden ausgeriistete Drehgestelle. Die
beiden fithrenden Laufwerke verfiigen
grundsétzlich iiber Bahnrdumer. Eini-
ge von diesen besitzen Indusimagnete.
Hier gilt das bereits fiir die Antennen
Gesagte. Bei manchen Ziigen sind eben
keine Indusiklétze vorne angebracht —
je nach Einsatzstrecke. Die Indusi kann
durch entsprechend zurechtgeschnitte-
ne Kunststoffklotzchen imitiert werden.
Sie ldsst sich dann mit Sekundenkleber
befestigen.

Der Transformatorwagen (mit Strom-
abnehmer) und der Bistrowagen verfii-
gen liber Magnetschienenbremsen an
beiden Drehgestellen. Beim kompletten
achtteiligen Zug findet man sie an je-
dem zweiten Wagen. Auch hier schnit-
zen und feilen wir uns entsprechende
Klétzchen zurecht, die aus 16 mm lan-
gen Quadern mit eingelassenen Rillen
im Abstand von 2 mm bestehen und die
eine Hohe von 2,5 mm haben. Unter
den Achslagern sitzen abgeschragte U-
Profile mit Quertraversen, die diese Ma-
gnete stabilisieren. An allen Drehge-
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stellen hdngen Schlduche und Leitun-
gen, die man nach Belieben aus diin-
nem Draht anfertigen kann. Zu guter
Letzt miissen die Drehgestelle komplett
hellgrau lackiert werden. Dadurch ver-
lieren sie ihr plastikhaftes Aussehen.

Beleuchtung

Eine Stirn- und Schlussbeleuchtung ist
schon vorhanden. Durch die LED-Tech-
nik leuchtet sie auch im Analogbetrieb
schon vor dem Anfahren des Zuges auf.
Eine Innenbeleuchtung wiirde die farb-
lich behandelte Inneneinrichtung her-
vorheben. Ein besonderer Clou sind ne-
ben rot beleuchteten Zuglaufanzeigern
in den Fensterbdndern auch noch an-
dere Highlights im eigentlichen Wort-

sinn. Diesem Thema wird sich ein ent-
sprechender Beitrag demnédchst im
MIBA-Monatsheft widmen.

Finish

Ganz zum Schluss wird das ,,Puzzle®
wieder zusammengesetzt. Sind die
Fensterstreifen blank poliert, kann der
neue Starzug auf die Reise geschickt
werden. Mit den beschriebenen Ergén-
zungen haben wir nunmehr ohne
groBartige Investitionen aus einem
preisgilinstigen Einsteigerprodukt ein
echtes Supermodell geschaffen, dass
mit Sicherheit, nicht nur weil es pfeil-
schnell ist, sondern auch so aussieht,
ein Blickfang auf jeder Anlage sein
wird. Alfred und Julian Fordon
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Auch bei einer Einsteigeranlage sollte die Landschaft reali-
stisch wirken. Dazu sind weder Zauberkiinste noch besondere
Reichtiimer Voraussetzung. Am Beispiel eines ganz normalen
Bahniibergangs beschreibt Cornelia Langmesser Schritt fiir
Schritt, wie die Landschaft rechts und links der Gleise gestal-
tet werden kann.

Der Rohbau aus
Hartschaum. Das
feste, aber den-
noch leicht be-
arbeitbare Mate-
rial ist ideal ge-
eignet fiir die
Landschafts-
gestaltung einer
Modellbahn.

Der Rohbau wird
zunachst kom-
plett mit Abton-
farben gestri-
chen. So lassen
sich die genauen
Konturen der
Oberflache bes-
ser erkennen und
eventuell vor
dem Weiterarbei-
ten korrigieren.
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dhrend unseres diesjahrigen Ur-
laubs im Coburger Land machten
wir einige Ausfliige nach Thiiringen
und in die Frénkische Schweiz. Dabei
kam mir die Idee, einen Bahniibergang
nachzubauen. Dieser sollte zu Foto-
zwecken den Kulisseneffekt — d.h. von
vorne nach hinten ansteigend — bieten
und gleichzeitig charakteristisch fiir die
vorbildgerechte Umsetzung einer Ne-
benbahnstrecke ins Modell sein.
Nachdem wir jede Menge Bahniiber-
giange besichtigt und wieder verworfen
hatten, sind wir schlieflich in Siid-
thiiringen zwischen Effelder und Men-
gersgereuth-Himmern fiindig gewor-
den. Gliicklicherweise konnten wir den
Bahniibergang auch von der hoher ge-
legenen Bundesstrale B 89 aus der
Ferne fotografieren, um eine noch bes-
sere Ubersicht auf das umgebende
Geldnde zu bekommen. Um das ganze
moglichst vorbildgetreu zu gestalten,
wurden natiirlich auch Vermessungen
angestellt. Wir hatten sogar das Gliick,
dass wihrend unserer Arbeit ein Zug
der Siidthiiringischen Eisenbahn unse-
ren Bahniibergang kreuzte.

Untergrund

Entsprechend den Vorbildfotos erstellte
ich zunédchst den Rohbau aus Hart-
schaum (z.B. Styrodur). Nach Beendi-
gung der Schnitzarbeit habe ich den
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Recherche vor Ort

Das Vorbild im Siiden Thiiringens: Eine
schmale LandstraBe fiihrt, nur von And-
reaskreuzen gesichert, iiber eine einglei-
sige Nebenstrecke - eine ideale Szene fiir
den Nachbau im Modell. Dabei sind nicht
nur Fotos hilfreich, sondern auch ein paar
Angaben zur genauen GroBe der Einzel-
heiten. Unten links daher die Autorin bei
der Ermittlung von Messwerten vor Ort.

Rohbau eingefarbt um die Form des
Geldndes abzuschétzen. Wenn man nur
die Grundfarbe des Styrodurs in Rosa
oder Hellblau vor Augen hat, ist dies
nadmlich sehr schwierig.

Fiir diese Grundierung verwende ich
immer handelsiibliche Abtonfarben aus
dem Heimwerkermarkt. Die spéiteren
Wiesen wurden in einem Dunkelgrau
gepinselt und der Feldweg in einem
helleren Grau. Als Nédchstes wurde das
Schotterbett aus dem Styrodur im 45°-
Winkel geschnitten, danach die Bo-
schung mit Alleskleber eingestrichen
und dieser Teil des Gleisbetts dann mit
Schotter von Noch (Nr. 95676) bestreut.
Dies hat den Vorteil, dass beim eigentli-
chen Schottern die Kérnchen, die auf
die Boschung kommen, nicht wegrut-
schen konnen.

Danach begann ich mit der Gestal-
tung des Feldweges. Diesen strich ich
mit einer Mischung aus Holzleim und
Wasser ein und streute darauf den
Schotter von Anita Decor (Nr. AD910,
Kalkstein), da dieser dem gewéhlten
Vorbild sehr nahe kommt.

Flora

Damit war der Rohbau bereits fertig
und ich konnte mit dem (fiir mich) in-
teressanteren Teil beginnen, der Be-
griilnung. Ich fing mit dem abgeméhten
Teil der Wiese an. Dieses Stiick bekleb-
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Zunéachst wird die
Boschung der
Schotterbettung
mit Leim einge-
strichen und dann
der Schotter
(Noch-Nr. 95676)
aufgestreut.

Erst wenn der
seitliche Schotter
fest ist, konnen
die Schwellen-
facher aufgefiillt
und ebenfalls mit
Klebstoff fixiert
werden.

Der Feldweg wur-
de mit Schotter
von Anita Decor
(Art.-Nr.AD910,
Kalkstein) gestal-

tet. PrTTIT i I rr T NI ALETLARRAN
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Das abgemahte
Gras wird mit
Heki-Wildgras
(Nr. 3367) aufge-
streut. Die Rand-
streifen entlang
der StraBe wer-
den mit ,Rasen,
lang, Friihherbst”
von miniNatur
beklebt.

Tesa-Alleskleber
wird auf der
Riickseite des
Wiesenstiicks
aufgetupft.
AnschlieBend
kann das Stiick
positioniert und
angedriickt wer-
den (nach ca. 5-
10 min. nochmals
nachdriicken!).

~Rasen, kurz,
Frithherbst” von
miniNatur dient
als Untergrund
fiir den abgemah-
ten Bereich un-
mittelbar am
Bahniibergang.

«Wiese, Friih-
herbst” von mini-
Natur bildet den
Hauptteil der Be-
griinung auf der
restlichen Flache.

Die Wiese ist
geklebt, kleine
Stiicke , Heide-
boden, Sommer”
von miniNatur
lockern die
Flache auf. Damit
sind alle Flachen
bedeckt, doch
noch wirken sie
nicht sehr leben-
dig ...

te ich zunédchst mit ,,Rasen, kurz, Friih-
herbst* von miniNatur und anschlie-
Bend klebte ich auf diesen Rasen kurz
noch Heki Wildgras (Nr. 3367), um die
abgeméhten und verwelkten Grashal-
me darzustellen.

Die Riander des Feldweges und der
Trasse gestaltete ich mit ,Rasen, lang,
Frithherbst® vom gleichen Anbieter.
Fiir die Hauptbegriinung des gesamten
restlichen Dioramas verwendete ich
hauptsédchlich ,Wiese, Friihherbst®,
ebenfalls von miniNatur.

Fiir die Verarbeitung dieses Materials
schneidet man (auf keinen Fall reilen!)
etwa handtellergrof3e Stiicke aus der
Gewebematte (diese ist insgesamt 50 x
60 cm groB3). Diese Stiicke werden auf
der Riickseite mit Alleskleber bestri-
chen, anschlieend in der richtigen Po-
sition auf den Hartschaum gelegt und
vorsichtig mit der Pinzette angedriickt.
Achtung: hier nicht mit der Hand an-
driicken, da sonst der Kleber durch das
Gewebe quillt und nach dem Trocknen
helle Stellen auf der Oberfldche hinter-
lasst!

Man kann auch mit einer spitzen Pin-
zette die Rdnder des Wiesenstiickes et-
was in den Hartschaum einstechen um
weiche Uberginge zu schaffen. Dazu
packt man von oben durch die Wiese
das Tragergewebe mit der Pinzette und
driickt es in den Untergrund ein. Nach
ca. fiinf bis zehn Minuten werden die
Wiesenstiickchen noch einmal mit der
Pinzettenspitze nachgedriickt, da der
Alleskleber wie ein Haftkleber funktio-
niert.

Nun arbeitet man sich Stiick fiir Stiick
mit weiteren, unregelmafig geschnitte-
nen Stiicken langsam tiber den gesam-
ten Bereich vor. Um die Flache noch et-
was mehr aufzulockern und natiirlicher
zu gestalten, setzte ich zwischen die
Wiesenstiicke noch kleine Stiickchen
~Heideboden, Sommer*.

Farben brechen

Die fertige Wiese sieht nun saftig griin
aus, stimmt aber leider nicht mit unse-
rem Vorbild iiberein. Dieses Problem
lasst sich ganz einfach l6sen, in dem
man einen Flachpinsel nur mit der Spit-
ze in ein lichtes Ocker oder wie in die-
sem Beispiel ,Sahara“ von Anita Decor
(hierbei handelt es sich um eine was-
serlosliche Acrylfarbe) eintaucht und
anschliefend den Pinsel auf einer saug-
fahigen Unterlage, z.B. Pappe, fast
komplett ausstreicht. Danach wird der
Pinsel in einem sehr flachen Winkel
iiber die aufgeklebten Wiesenstiicke ge-
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zogen. Hier empfiehlt es sich, zunichst
mit sehr wenig Farbe zu beginnen und
je nach eigenem Geschmack oder der
darzustellenden Jahreszeit diesen Vor-
gang beliebig oft zu wiederholen, bis
die gewiinschte Einfdrbung erreicht
wurde.

Dies geniigt normalerweise um der
Wiese ein realistisches Aussehen zu ge-
ben. In unserem Fall reichte es jedoch
nicht, da der Staub, der von den Fel-
dern auf die Wiesen heriibergeweht
wurde, und der Vertrocknungsgrad der
Wiesen zu dieser Jahreszeit schlie3lich
auch noch dargestellt werden mussten.
Deshalb entschied ich mich fiir einen
zusétzlichen Farbauftrag mit einer Air-
brush-Pistole. Hierzu mischte ich Acryl-
farben in den Ténen Grau und Beige
mit etwas Wasser an und spriihte diese
Mischung flach iiber die Wiesen. In der
gleichen Weise wurden dann noch die
~abgemihten Halme* auf dem anderen
Teil der Wiese nachbehandelt.

Variationen in Griin

Jetzt ging es daran, der Vegetations-
flache noch mehr Leben zu geben. Dazu
verwendete ich ,Schachtelhalm, Som-
mer® bzw. , Frithherbst® von miniNatur.
Um unseren Schachtelhalm setzen zu
konnen, werden von den kleinen Gewe-
bematten schmale Streifchen in Lings-
richtung abgeschnitten, auf die ge-
wiinschte Linge gekiirzt und mit der
Pinzette in der Mitte gefasst.

Ein Tropfen Tesa-Alleskleber rot wird
auf den Klemmpunkt gegeben und die-
ses Stiick senkrecht in den Wiesenun-
tergrund bzw. Styrodur eingestochen
und versenkt. Die beiden Hélften des
Gewebestreifens richten sich dadurch
automatisch auf. In kleinen Gruppen
gesetzt wirken diese Schachtelhalme
wie Ansammlungen von Brennnesseln,
Disteln oder &hnlich hoch wachsenden
Unkrautern.

Nachdem alle Halme gesetzt sind,
wurden sie mit einer scharfen Schere
auf die gewlinschte (unregelméfBige)
Linge gekiirzt. In der gleichen Art
kénnen mit Resten von miniNatur-Be-
laubungsmaterial, welches ich fiir den
Bau meiner Baume verwende, auch an-
dere Arten von kleinen Stauden darge-
stellt werden.

Als Nédchstes werden die noch sehr
~steril® wirkenden Wegrédnder weiter
verfeinert. Dazu mischt man am besten
einen Mattkleber, z.B. von Rainers-
hagen, im Verhéltnis 1:3 mit Wasser an
und trdgt diesen mit einem weichen
Pinsel an den Rand des Weges auf.
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Um die vergilbten
Spitzen der Hal-
me darzustellen,
wird Farbe (Saha-
ra von Anita De-
cor) mit einem
Flachpinsel auf-
genommen und
auf einer saug-
fahigen Unterla-
ge (Kiichenpapier
etc.) ausge-...

...strichen. Der
nun fast trockene
Pinsel wird dann
tiber die Grasspit-
zen gefiihrt. Links
das Ergebnis mit
den so granierten
Halmen.

Mit einer Spritz-
pistole wird eine
Mischung aus
Grau und Beige
tiber die Wiese
und die abge-
mahten Halme
gespriiht um den
Staub bzw. die
Vertrocknung
darzustellen.

Schmale Streifen
.Schachtelhalm,
Frithherbst” von
miniNatur wer-
den mit einer
spitzen Pinzette
in der Mitte ge-
packt, mit einem
Tropfen Kleber
versehen ...

... und durch die
Wiese in den Sty-
rodur-Untergrund
gestochen. Diese
einzeln gesetzten
hoch wachsenden
Biische konnten
z.B. Disteln sein.
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Laubreste vom
Busch- und Baum-
bau kénnen eben-
falls wie die
Schachtelhalme
Jgepflanzt” wer-
den. Zur Auflo-
ckerung der Wie-
senflachen steht
alles zur Verfi-
gung, was natiir-
lich aussieht.

Der fertige Weg-
rand. Wenige
Brosel sind auch
in die Mitte der
Schotterbahn ge-
raten. Sie deuten
hier einen etwas
diinneren Stra-
Benbelag an, bei
dem der Unter-
grund durch-
scheint.

Das Ergebnis die-
ser , Auffors-
tung”: Links ein
paar Streifchen
LFrithherbst”,
rechts ,Sommer-
Schachtelhalm”

Zur Wegrand-
gestaltung wird
Mattkleber (1:3
mit Wasser ver-
diinnt) mit einem
Pinsel aufgestri-
chen und ,, Wald-
boden” von Anita
Decor mit einem
weichen, trocke-
nen Pinsel ange-
fegt.

Die restlichen
Wiesenflachen
konnen mit Bliih-
pflanzen bunt
gestaltet werden.
.Blumen, gelb
und weiB” (mini-
Natur) sollten
aber nur sparsam
gesetzt werden.

Kleine Flocken oder wie in unserem
Fall, Waldboden von Anita Decor wer-
den auf den Weg gestreut und mit ei-
nem trockenen weichen Pinsel regel-
recht in den Mattkleber eingefegt. Nach
etwa einem Tag ist der Kleber durchge-
trocknet und die losen Reste konnen
mit einem Staubsauger entfernt wer-
den.

Mit Blumen von miniNatur, hier in
den Farben Weill und Gelb, werden
noch ein paar Farbtupfer auf den Wie-
sen verteilt. Hier sollte man sehr spar-
sam vorgehen und bedenken, dass an
verschiedenen Stellen eine Farbe im-
mer dominiert, also die Farben nach
Méoglichkeit nicht zu sehr durcheinan-
der setzen.

Sonstige Ausstattung

Nun miissen noch die notwendigen Si-
cherheitseinrichtungen und Schilder
am Ubergang entsprechend dem Vor-
bild positioniert werden. Bei diesem Di-
orama wurden dazu Leitplanken von
Faller sowie aus dem Programm von
Weinert Telegrafenmasten, Andreas-
kreuze und Schilder verwendet. Wer
die Hinweistafeln zum Heben und Sen-
ken von Schneepfliigen verwenden will,
wird im Angebot bei Weinert oder Pe-
tau (Vertrieb der Petau-HO-Tafeln: Wil-
ly-Kosak-Verlag) fiindig.

Zum Schluss kommen noch die héher
wachsenden Biische und Bidume an die
Reihe. Hierzu wurden aus Drahtrohlin-
gen und Laub von miniNatur (z.B.
~Weide, Sommer*, ,Pappel, Sommer*
oder ,Birke, Sommer®) Biische und
Bdume in verschiedenen Ausfithrungen
gefertigt und entsprechend der ge-
wiinschten optischen Wirkung platziert.

An den Réndern der Biische und
Bdume stellen Filigranbiische den
~Waldrand“ dar. Hierzu werden kleine
Astchen mit einer scharfen Schere aus
dem Zweig geschnitten und mit der
Pinzette und Alleskleber eingeklebt.
Weitere Filigranbiischchen werden
noch auf der Wiese verteilt und stellen
so bodendeckende sehr niedrige Stau-
den dar. Damit ist dieses Diorama ent-
sprechend dem Vorbild zunéchst fertig
gestaltet.

Um das Diorama noch mehr zum
~Leben® zu bringen, habe ich noch ein
kleines Szenario am Bahniibergang
dargestellt: Bauer Fiirbringer, der auf
dem Weg zuriick zu seinem Hof ist,
wird durch die Siid-Thiiringische Ei-
senbahn an der Weiterfahrt gehindert.
Seine deutsche Dogge ,,Brutus®, die ihn
stindig begleitet und neben seinem
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Betrachtet man
nun die Land-
schaft von na-
hem, wirkt kein
einziger Bereich
langweilig — da-
rin liegt das Ge-
heimnis einer
natiirlichen Ge-
staltung.

Trecker herlduft, nutzt die willkomme-
ne Verschnaufpause um am Andreas-
kreuz ein Geschéft zu erledigen.

Der Unimog, der in der Sackgasse
parkt, scheint wohl schon etwas linger

- 15x10cm €13,10
Blumen, gelb, weiB, 7 Doppel-
streifen a 15 cm €17,20
Filigranbiische, Sommer € 32,50

Von Anita Decor, Venloseweg 73,
6041 Roermond, Niederlande:

Waldbodenstreu € 3,80
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Zum Schluss werden
noch kleine Stiicke
von Filigranbiischen
(miniNatur) abge-
schnitten und aufge-
klebt.

Leitplanken von Fal-
ler, Telegrafenmas-
ten, Andreaskreuze
und Schilder von
Weinert sorgen fiir
Absicherung des
Ubergangs.

Rechts: Damit kann
der Betrieb aufge-
nommen werden.

Fotos: Wolfgang
Langmesser

dort zu stehen, denn weit und breit ist
vom Fahrer nichts zu sehen. Er sollte
eigentlich gestern schon zum Hof des
Bauern Fiirbringer Kies bringen, hat
aber wohl dieses Platzchen als Gele-

Mehr iiber Landschaftsbau

Jede Menge Tipps und Anschauungs- \\ i ;1 JDELLBAHN |

material fiir Anfanger, Wiedereinsteiger
und Fortgeschrittene enthalten diese
empfehlenswerten Titel:

¢ Wolfgang Langmesser: Landschafts-
Modellbau heute. Eisenbahn-Fachbuch-
verlag Resch, Coburg. Format DIN A5, 160
Seiten, ca. 500 Abbildungen, € 19,90.

e Stephan und Burkhard Rieche: Modell-
bahn-Landschaft. MIBA-Verlag, Niirnberg.
Format DIN A4, 84 Seiten, iiber 230 Abbil-
dungen, € 10,

¢ Helge Scholz: Landschafts-Gestaltung. Eisenbahn-Journal,
Fiirstenfeldbruck. Format DIN-A4, 92 Seiten, iiber 190 Abbil-

dungen, € 13,70.

genheit genutzt, um ein kleines Schlaf-
chen oder Picknick irgendwo im Schat-
ten zu machen. Hoffentlich gibt das kei-
nen Arger mit dem Chef ...

Cornelia Langmesser

Landschafts-
Modellbau heute

LANDSCHAFT |

ﬂa:ﬁsnhaﬂs—
Gestaltung
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e ) e
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ZUM SCHLUSS

Modellbahn-Anlagen unter der Dachschrége stellen besondere Anforderungen
an den Planer, kdnnen aber auch besondere Problemlésungen anbieten. Anre-
gungen, was alles méglich ist, finden Sie in MIBA-Spezial 67.

Grafik: Ivo Cordes

Modellbahn unter
Dach und Fach

chee ist ein romantischer Ort in fast
jedem Haus! Doch auch fiir die Modellbahn ergeben
sich interessante Aspekte unterm Dach.

Wir wollen im nachsten Spezial die Mdglichkeiten
ausloten, die die schragen Wande fiir Anlagenent-
wurf und -gestaltung — vor allem im Hinblick auf aus-
gedehnte Schattenbahnhofe — bieten. Mit ein wenig
Fantasie lassen sich unterm Dach auch unkonventio-

nelle Losungen finden, die vielleicht in einem , nor-

malen” Raum zu Kopfzerbrechen fiihren wiirden!

AuBerdem bieten wir Vorschlage fiir die Anlagen-
Planung im (Regal)-Fach — hier kommen insbesonde-

re die Anhanger des modularen Bauens zum Zuge.

Verpassen Sie auf keinen Fall das nachste
MIBA-Spezial!
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