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I 7. Sdrleifer. Der Schleifschuh sollte immer souber sein. Gegebenenfolls ist er mit feinem Schmir-
gelpopier obzureiben. Dobei dorf ober kein Stoub in die Lokomotive follen. Sollte noch longer
Betriebszeit der Schleifer obqen0tzl sein, so konn er durch einfoches Entfernen der in Fioui 4
sichtboren Schroube obgenori'men und drirch einen neuen Schleifer 7173 in enlsprechender Weise
erselzl werden. Beim Einsetzen des neuen Schleifers ist ouf die richtige Loge der Kontoktplotten
zu ochten.
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Shunting Engine 3fi10

Pleose reod these Inslruclions before running the model - points l, 2 ond 3 ore speciolly im-
portonf.

l. Reverring. By. operoting the_.speed controller knob on the MÄRKLIN tronsformer the engine
moy be reserved, so thqt it will run bockwords. lt is odvisoble to sel fhe conlroller knob on-the
tronsformer 1o "0" before reversing, os doing so will ensure the engine reversing os itrhould.The

Fig. 2 Schmiersfellen

Where lo lubricole fhe ormolure beorings
Polier de I'obre d'induit lpoint de groissogej
Punlos de engrose de los ejes

Punlo di lubrificozione del supporlo dell'indofto
Ankorlogrens smörislöllen
Smsresled - onkerleje
Smeerploots onkerloger
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Fig. 3 Schnierstelle Ankerloger

, Where lo lubricofe lhe ormolure beorings
Polier de I'orbre d'induif {poinfs de groissogef

Punros de engrose de los coiineles del inducido
Punto di lubrificozione del supporfo dell'indofio
Ankorlogrens smörjsfcjllen
Smaresled - onkerleje
Smeerploofs onkedoger

reversing.switch con olso.be operoted by hond, the lever fo; doing ro proiecting from the woter
tonk on the riohthond side.
lf the voltoge-of the supply moins (lighling system) is too high, the engine will reverse itself
whcn runnins ot high spdid. ln thoi iose, toke öff thä engine coling (see Point 4) ond lighten thc
return spring of th-e dutomotic switdr. lf the moins voltoge is too low, the engine will not
reverse when operoling the tronsformer knob; then lhe tension of the return spring must be
clqckened. The ipring il shortened lo increose its tension, or lengthened lo reduce it. As fig. I
shows, the sprin! con be extended by two or three turns by q smoll screwdriver.

2. Bruches. The brushes ore pressed ogoinst the commulotor by their springs ond must be well
bedded in. lf the ensine will not run, it is qdvirqble to set thc tronsformer on o medium volioge,
ploce the engine on the trock (hoving unscrewed the cosing beforehond - see Point 4), ohd
öress on the Srush sprinqs liqhtli by o-pencil or screwdriver. lf the enqine lhen runs, ihe brushes
äre sticking in theii holdersl Cfeori thä holders, ond the engine will-then ogoin riln perfeclly.
lf ihe brushes ore worn, reploce them by new ones - No. 6080.

3. Lubricotion. We odvise lubricoting lhe qrmoture beorings (see figs. 2 ond 3) ond olso !h9 geor
beorings, ofter the engine hos been running o liltle while, toking the engine cosing off for the



ouroose. (See Point 4.) The oxle beorings morked by orrows in fig. 4 musl olso b^e lubricoted.
[6;;;;";;"iå i'ton'o drop or two of-oil to ony b'eoring. Over-o-iling couse3- o film of di* to
iåi1n r6äi mäi 

"ourÄ 
breokdöwn on the roilwoy. Ä winter-grode.of molor engine oj1 should be

uGd ioi lubricotinq; edible oil, i. e., sotod oil, musl nol bå used on ony occounl. The beorings
iust mentioned musJ-be lubricoted ogoin ofter lhe engine hos run for o lime.

4. Removino the Enqine CqsinE. The screw fixing the cosing is in the sondbox on the boiler
boirCl, ondthe cos'r-ng con beJoken off ofter thiJ screw hos been token out.

5. Chonging lomp Bulbs. Defective lomp bulbs con eosily be chonged (No. O0l0) ofter remov-
ing the engine cosing.

Fig. 4 Schmiersfellen von unfen

Lubricoting points from underneofh

Plon de groissoge de lo locomotive vue de dessous

Punfos de engrose de lo porfe inferior

Punti di lubrificozione dol di solfo

Smörjslölleno seddo underifron
Smoresleder underneden

Smeerpunlen oon onderkonl



6. Plortic Tvrel. The ensine is provided with two plostic tyres to increose its lroctive eftort, ond
they moy wonf renewirig ofter'running o long timä; this ion be done os follows:
o) Remove the hexogon shouldered screws fixed in the two driving wheels with plostic tyres.
bl Toke oft the plosfic lyres with o poir of lweezers.
ci Cleon the whäels ond then fit ne* plostic tyres 7118, moking sure thot they fit in the grooves' properly ond ore not iwisted.
d) Replocd the hexogon shouldered screws.

7. The cotlector shoe rliding conloct must be kept cleon, ond should be polished with fine emery
osper if necessory, thoush- be coreful not to ldt ony dust foll into the engine when doing thjs.
if fhe slidino conläct should become worn ofter running o long iime it con be removed simply by
tokino out ihe screw shown in fia. 4 ond reploced bl q new contoct No. 7173 equolly eosily.
When- plocing the new shoe in flosition be'coreful obout the correct position of the conloct
plotes.
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Locomotive de monoeuvres 3000

Avont de melfre lq locomolive en service, nous vous conseillonr de lire qllenlivement lo notice;
les points 1,2 el 3 pråsentent un int6r€t porticulier.

l. tnversion du sens de mordre. Une bråve oction sur le bouton du lronsformoteur MÄRKLIN
inverse le sens de mordre de lo locomotive. Un fonclionnement impeccoble de lo t6l6commonde
sero oblenu si le bouton du trqnsformqleur esf 16g16 ou pr6oloble sirr lo positionr(k.Unemqnette
disposde sur le cötd droit de lo locomotive permet une oction monuelle sur l'inverseur.
Si lo tension du secteur est trop 6lev6e, on ieut observer le phdnomåne doulocommondc, dons
co cos il fout tendre le ressori de roppel de I'inverseur oprås ovoir d€mont6 lo coisse de lo
locomotive. (0 4) Si lo tension du sectiui e3l trop foible, I'inverseur ne r6ogit pos oux presio4t
sur le boulotdu tronsformoteur; dons ce cos il'fout rdduire lo lension du iessort de roppel de
l'inverseur. Pour rdqler cette lension du ressort de roppel il fout le rqccourcir ou I'ollonger. Lo
figure I montre com-ment il est possible dollonger ou dd roccourcir, å I'oide dun petit tourne-vis,
deux ou trois spires du ressorl.



2. Bolois. Les bolois, oppliqu6s contre le collecteur por des ressorts, doivent ossurer, un bon
conloct dlectrique. li pårjt o'rriver que lo locomotive,'ploc6e sur lo voie, ne morche pos; rdgler
dons ce cor li bouton du tronsfoimoleur sur une vilesse moyenne et essoyer doppliquer-ler
bolois contre le collecleur ö I'oide dun croyon ou dun tourne-vis oprös ovoir d6mont6 lo coisse
de lo locomotive (Voir $ 1). Si lo locomotive se met en morche sous I'oction de cette pression
sur les bolois, ceui-ci fr-ottänt dons leurs logemenls et il suffiro de neltoyer ces logements pour
obtenir un fonctionnement impeccoble de lo locomotive. Remplocer les bolois usds por des
bolois neufs No. OfiIt.
3. GroissoEe. Nous conseillons de groisser les poliers dinduit oprås quelques temps de fonc-
tionnement (Voir figure 2-3). Pour I ovoir occås il fout d6monter lo coisse de lo locomotive
Uoir Q4). ll'fqut en- oulre sr'oisser les poliers des essieux montr6s sur lo figure 4. Amener une Ö

äeux äouttes dhuile sur chäque polier j un groissoge excessif nuit ou bon Tonctionnement de lo
locomätive por suile de formotion de comböuis. Nbus conseillons l'e_mploi d'huile d'outo.(huile
d'hiver) comme lubrifiont; l'emploi dhuile de toble est ö proscrire. Prdc6der ö un tel groisroge
ö intervolles r6guliers.

4. D6montoqe de lq coirre de lq locomotive. Lo vis de fixotion de lo coisse se lrouve dons le
rdservoir dJsqble situ6 sur lq droudiåre. Aprås qvoir ddfqit cette vis on peut retirer lo csisse.

5. Remplqcement dec cmpoules des phores. ll est focile de proc6der ou remplocement de I'qm-
poule ddfectueuse O0l0 oprås ovoir ddmont6 lo coisse.

6. Bondoger en mqliåre plostique. Deux roues motrices sont 6quip6es de bondoges en motiöre
olostiouJ Dour ouqmentei l'odh6rence. Pour remplocer ces bondoges il fout:
ä) Deåonier les vis ö tåle hexogonole des roues'6quip6es de bondoges en motiöre plostique.
bl Retirer les bondoqes us6s ö I'oide de pincettes.
cl Monter les nouvöoux bondoges No.7i4it oprås nettoyoge des roues; veiller ö ce que les- 

bondoges soient correctement introduits dons lo roinure pr6vue.
d) Remonter les vis å t€te hexogonole.

7. Frotteur. Le frolteur doit €tre mointenu en porfoit €tqt de propret6. De lemps en temps il
fout le nettoyer å I'oide de popier 6meri fin eir veillont ö ce que lo poudre d6meri ne tombe
pos dons lo locomotive. Pour'rdmplocer le frotteur us6, il suffit de d6foire lo vis monir6e sur lo
hqure 4. Remplocer le frotteur d6'mont6 por un frotteur neuf No.7173. Lors du montoge il fout
väiller ö ce que lo plqque disolement soit correctement dispos6e.



locomoloro de moniobros 3(Xl0

Sirvqnse leer otenlomenle estos inrtrucciones ontes de-poner en funcionomiento lo mdquino. Por'
ticulormenle imporlonter ton lor Punte l.o, 2.o y 3.".

l.o Conmuloci6n de lo moråo hocio odelonle en mqrchq olr6s. Actuonoo un instonte sobre el
UbtO"-Jä'iåcöt.ciO" dt mårdro del tronsformodor MARKLIN se conmuto lo morchq hocio odelonte
6;-1q l,c;å;äoio "n 

morcho otrds. Pqrq goronlizor uno conmulcci6n-impecoble recomendomos
iotocqr-Ji UotOn de rcguloci6n del tronrformqdor robre el '(l" qntet. de proceder. c lo conmutc'
iid". El cänrltäaåi toäbien puede moneiorse o mono. Lo polonco de conmuloci6n monuol sole
ol exterior por el lodo derecho de lo co.io de oguo.
Lq mdouino conmuto solo cuondo circulb con g-ron velocidod si lo tensiön de lq red de olum'
Uioåoät a"mosiodo olto. Boio tqles circunstoncios se tenso un Poco. mds el muelle onlogo'
nittJ-aJi conåJiJdor outom6fico despu6s de hober quitodo lo .criio de lo -locomoloro. (v6ose

ounto 4.o). Por el conlrorio, si lo tensiön de lo red de olumbrodo es demosiodo boio, lo loco-
häiäio'nå-.oniUiärå-6" i"nliao de circulociön ounque se oclue sobre el botön de conmulociön del
iiänlför.oåäi.-En este-läto,-te åducirc lo teniiön del muelle ontogonisto.-El mencionodo
;Jäll; ;; r;;sä ääo*anaå6 i ; ofloio olorsöndolo. De lo figuro I se ilesprende qqg el muelle
se olorgo seporondo un poco2 o 3 dd sus espiros por medio de un pequefro deslornillodor.

2." Escobiltqs. Con los muelles se empuion gontro el coleclor los escobillos.que deben quedor
bien oplicodos. Si lo locomotoro no ie'pusiero en movimiento, _se o_iusto el.tronsformodor de
illg-ä ;i*äoi'uno tl"iio" råaio, le åoloco lo locomotoro sobre lös corriles (destornillondo
onteriormente-su coio como se indico en el punfo 4.") y se empuion un poco,.con un- l6piz o un
j;;6;;iii;å;i,läiniu"it"t de loj escobillos.'Si entoncbi se pone ön morcho.lo locomoloro, diåos
äiöåu'ii'öi,,-iä'h;bi;;-;;ö;nJt'ä!L-än sus-suios. Limpiandcilos se obiiene lo morcho impecoble
de lo mdquino.

3.o Lubricaci6n. Despuds de un corto periodo de funcionomienlo recomendomos lo lubricoci6n
d; 6;';iiläiät-Oåi inäuciAo (v6qnsd frgs.2 y 3) y de lqs ruedos dentodos de! meconismo
ö?dö Jil;ä d:'i. Äd;;di sä ensroro;6n lös åolinetes de eie morcodos con f,edtqs en lo
dä"r" +.'f[ Cåä" ioiineli soiå iå poiaron I o 2 goto's de oceite.'Todo exceso de oceile produce
,iå iopJ då suciedod que do lugor o lrostornös de funcionomiento. Poro lo lubricociÖn re-
;.;e;å;;;empi;i;"äite de inv'ierno poro oulomöviles, nunco oceite de meso. [q lubricociön
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de los mencionodos coiinetes se repetird despu€s de olgfn liempo de funcionomienlo de lo
locomotoro.

4." Desmontaie de la coiq de lo locomoloro. El tornillo que suieto lo coio se encuenlro en el
orenero instoiodo encimö de lo coldero de lo mdquino. Lo coio puede levontorse despuds de
hober soltodo esle tornillo.
5.o Cqmbio de låmpqror el6clricos. Uno vez quitodo lo coio de lo locomotorq, se combio fdcil-
mente lo lömporo öldctrico defectuoso por otio del nrimero O010.

6.o Aros de pl6rtico. Poro oumentor lo fuerzo de trocciön, se equipo lo locomotoro con dos oros
de pl6stico, que se combiordn despuds de mudro tiempo de funcionomiento. Modo de sustituir
los oros:
o) Quitor los tornillos de cobezq hexogonol y oditomento de los dos ruedos motrices con oros

de pldstico.
bl Retiror con uno pinzo los oros de pldstico.
ci Despu6s de limpiodos bien lqs ruedos, colocor los nuevos oros de pldslico del ndmero 7ll(1,' poniendo cuidoäo que queden bien oplicodos o lo gorgonto sin torierse en ning0n sitio.
d) Atornillor de nuevo los tornillos de cobezo hexogonol y oditomento.

7.o Potin. El potin siempre estord muy limpio. En cqso de necesidod se friccionord, eventuol-
menle, con p'opel esmeiil de grono ftno, impidiendo que el polvo coigo dentro de lo loco-
molorä. Si sä hubiero desgostotro el potin, däspuds de 

-mucho-tiempo 
dö funcionomiento, sölo

tiene que desmonlorse quil-ondo el tornillo que se ve en lo figuro 4 y sustituirlo por olro nuevo
del n0inero 7lZt. El nueVo potfn se colocord observqndo qua los plocos de contocto estdn bien
orienfodos y ocupen lo posiciön exocio.

6rö

Locomotivo dq manovro 3000

Primq di meltere in funzione lq locomolivo, vogliole leggere quesie istruzioni; i punti 1,2 e3
sono di speciole imporlonzo.
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l. Inversione del senso di mqrcio. Medionte breve- ozionomenle del Pulsonte di comondo del
iiosfåimäiörl MnnfllN si inverte-il senso di morcio- dello locomotivo. Per oslicurore uno Pe.r'
ietil-cö;;;toifne a consigliobile di mettere il pulsonte di comondo del trocformqtore sullo
öiiriä-"ä'åts]-;;il a-Jl'i-n1åiiiäne. tt commutoöre puö essere-..ozionolo ondte o mono; .lo
;'";iril; t"-vårtä rpo.åå aoiloio dåstro fuori dollo cisterno dell'ocquo..Se lo.lensione dello
retä-luce å troppo <ilto,- lo mocchino correndo velocemente, scoflo-gulomoficomente. In tol coso,
d;il-;"; ibtiöltääit"ttö'inöai punto 4) tendere un poäo di, pi0 lo molletto di richiomo del
i"tåir.3"'i*d;; iäl;;i;;å deilo i"lä-lucd å iroppo boiso, lo diiezione di corsg dello- mocchino
;ä;'ä;i;ä';;L;;;e;'it"p"Irdirl" äiiäronao äät tiosfoimolore;. in lol coso lo tensione dello
ädit,itö' jiri.t'iårJå"i i"täir-ä1"å;;;;ä diminuiro. Lo mosg'iore o minore tensione dello
roiiäiiä ri 

"ttiJnä 
ro"äJi"ionää J påtrngondo rispettivomente'idrnolletto slesso...Come..visibile

;;ii;fiö. i,iän ,n piiiolöioiciqvite venlono ollungote un poco 2 o 3 spiroli dello mollo.

2. Soqzzole. Le spozzole fonno pressione sul colleltore medionle le opposite mollette e debbono
ben'e oderire. Se lo locomotivo'non portisse si roccomondo di regolore il lrosformolore su uno
ie,itionä-äeäio-poionJö"ä.iiriOi-iå--löcorotiuJ sul binorio (dopo-over tolto il montello - vedi
;;1;'ä ;';i ffJi;;6 ,-;;';"tit,i oppr* un loCciovite iremere.un poco sulle mollette detle
Ipääid. iJläiöåätilä; ;ö;,i;Jö;]t;fiztol" vännJqd iåcuneqrsi nelle opposite suide. Ripu-

iänao te quide delle späzzole si oitiene uno morcio perfetto dello mocchino.
öijäiaä ä'tpq;;E -täno änilräiå.-örr" l"6uono'est".e sostituite con delle nuove spozzole
6(ltso.

3. Lubrificozione. Dopo breve funzionomento consigliomo di lubrifi.core i. supporti dell'indotto
i;"d-i'-hä:il'äi ;ä;it;lräi"'rorrii'i. Ä luesto scäpo occorre-tosliere.il måitello dello loco-
li,åi"å'"öäåi-oihå?j:'l;ii;;ä;;'ä;-åtäåi'i-i-supporri desli oisi indicoti con freccie nello
ää.'i. sliääniäui'r"?"';t;;"-;;; si deJono'rettelå piir diI:2 socce di olio. Uno,Flepiorp
lulrificozioie produce lo formozione di uno stroto di sudicio che PUÖ Procu.rore .del dlslurDl ol
funzionsmento. Quole lubrificonte å consigliobile olio invernole.per-outomobllli ln nessun coso

si deve usore olio commestibile. Dopo un Certo periodo di corso å utile ripetere lo lubrrticozlone
come sopro indicoto.

4.Smontoggio.del.mcnlello deilq locomotivq. Lo. vite^di fissoggio del montello si trovo nel
cossone sporgrsooDro';tll" ;"ld;i;-e;ii; m;"chino. AllentonJö tole vite si puö togliere il
montello.
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5. Combio. dello lompodinc. D-opo- over lollo il montello dello locomolivo si puö focilmente
combiore lo lompodino usoto O010.

6. CerÖioturc di plostico. Per oumenlqre lo potenzo di lrozione lo locomotivo å forniio di 2
c.erdrioture di plostico.,. lo cui so.stiiuzione puö rendersi necessorio dopo un prolungoto periodo
di uso. - Combio delle cerchioture:
o) A.llontonore le viti o testo esogonole olle due eslremitö delle ruote motrici con cerchioturo di

plostico.
b) Togliere 99! un_o_pinzetto le cerchioture di plostico.
c) Dopo pulizio delle ruote opplicore le nuöve cerchioture 7118, curondo che siono beneqderenli nell'opposito sconoloturo e non oltorciqliote.
d) Awitore nuovdöente le vili o testo esogonole. -

7. Pottino. ll pottino deve essere lenuto sempre pulito. Eventuolmente sfreoorlo leqqermente
con finissimo iorto smeriglioto focendo ottenzione-che lo polvere non codq n'etto mqäätrino. Se
dopo lungo uso il pottinö risultosse consumolo, esso puö essere focilmente sostituito tooliendo
fo vite visibile nello fig.4 ed opplicottCg ul nuovo pottino 7173. Inserendo il nuovo -pottino
fore ottenzione ollo giulto posizidne delle piostre di contotio.

&
Växellok 3fl10

[äs bruksonvisningen nogo innon loket tos i bruk. Av synnertigen slor vikt är punkterno l, 2 odr 3.

l. Omkoppling ov
növerknopp öndrr

Genonl en korl ngdtryckning ov MARKUN-ironsformotorns mo-
növerknopp öndros lokets körriktning. För ott erhållo-en pffekt omkopolinq bör mon tl-stötlo
lron3formolorns monöverlnopp.. Omkopplingen kqn också iker för.hond,' en-hondomkopplings-
spok finns plocerod på höqrä sidon ov lokel, i vottenlonken nedontor Donnon.spok finns plocerod på högrä sidon ov lokel, i vottenlonken nedonför Donnon.
Def ko.n förekommo, otl loket vid fullt p8drog från trqnsformotorn sidlv öndror körriktningen.
Detto kon bero på för hög spönning fr8n bellsningsnötet och felet ovhiölpes på fölionde iött'Detto kon bero på iOr hög spönning frdn bellsningsnötet och felet oi,ttiatpåi pa tOiiona" iert'
Skruvo ov lokets överdel (se punkt 4) och spönn Etergångsfiödern på omkopplingsrelöet. SkulleSkruvo ov lokets'överdel (ie bunkt 4-l octr spönn Etörqånqsfiödern på
döremot belysninssnötets ipöirninq vbro föi låq, hortet-till fölid.'otdöremot belysningsnötets lpöhning v'oro föi låg, hortret

t2

'elet ovhiölpes på fölionde sött:
rn på omkopplinqsrelöet. Skulle
id,'ott loket' inte -6ndror körrikt-



ning dö monöverkn4.frpen -pö lronsformotorn lrycks. ned, vorför ö-tergångsfiödcrn på omkopp.
lingsrelöet möst_e slokos nögot. Spönningen ov fiödern regleros sE, otl mon med hiölp ov en
skruvmejsel (se fig. l) tönier ut fiödern 2 till 3 vorv. Töni ut fjödern mycket försiktigt, lite itoget.
2. Borsfor. Borstorno -tryckos mot kollektorn med borstfiödrorno och måste ligso on ordentliqt.
Skulle loket inte gå, bör mon stöllo in tronsformotorns monöverknopp på ett ii'Eeförliqt mello-n-
löge, sötto loket med ovlogen kåpo på skenkretsen odr med hiölp ov'ed blyertspänno eTler skruv-
qte.[sel. helt .lött !.Tyckq pö bortsf]ödiorno-. .Går loket dö, hor-dei tidigorc'driftitoppet berott pö
dölig kontokt, vilke-n kunnot upfstå till fölid ov t. ex. sinutsbildnins i borsthållorhä. Genom ätt
rengörq desso oö borsiqrno får loket en felfri oånq.
Neilslitno borstor utbytes mot nyo borstor 6|l(Bd
3.Smöri1ing. F.ft"t en.korJore.tids körning rekommenderor vi smörining ov lokets onkorloger
(se ffg.-2 odt !) somi drivhiulslogren. För--ott kunno smörio lokei, m'åstikåpon först ovldgsäos
(se punkt ,f). De på fis. 4 med pilor mqrkerode stöllen skoll ocklå oliqs, men oldriq med- mer
ön högst l-2 droppor olio. För mycket olio förorsokor lött driftstörnirigdr, då domm- odr smuts
lött fostnor och bildor en seg, isoleronde smutshinno. Som smörimedel räkommenderos MÄRKLIN
smöriolio 7199 eller vinterbilo-llo. Motolio för under ingo om:tändigheter qnvöndqr. Smöriningen
oor upprepqs ener en ilos Kornrng.

!. Avlogonde. qv lokels överdel. Föstskruven till k8pon finnes dold i sonddomen uppepå ponnon.
Lossor mqn skruven kon kåpon lyftos ov.
5. Utbyto ov glödlompo. Sedon kåpon ovlögsnots kon glödlompon 60010 lött bytos ut.
6..Plorlringor. För gtt höio drogkroften ör lokets bokre drivhiulspor försett med plostringor,
vilko måsti bytqs efter en'lönqrö tids körninq. Utbvle sker oå fåliohd€ sött:
o) Sexkontmuftrorno pE de plöstrinssförseddä drivhiulen sk'ruvos ioss.
b) Med en pincett eller kniv ovlöqinos de qomlo olostrinqorno.
c) Sedon liu[en. rengiorts trör moi på de n]o plosiringorn-o 7143. Mon måsle nogo se till oll dc

possqr in i skårorno och ott de inte vrides om.
d) Sexkontmuttrorno odr koppelstöngerno föstes åtcr.
7. Slöp*or. Slöpskon rkoll qlltid hållos ren. Den kon renoöros med fin smörqelduk, vqrvid mon
emellertid måst-e se till ott de ovslipode portiklorno intö foller ned i loketl Nör-en nedrlitcn
slöprko behövsr bytor, sker detto iå ett- myckel cnkelt sött, sc lio. 4. Dcn mift oå slöorkon
plocerodc-.skruve-n 

-lossos, yorefter slöpskon fAn lyftes ur odr en ny- slöpsko 7l7il ikruvor fqrt.
Se nogo till qtl kontoktplotten sitter riitt.
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Rongerlokomotiv 3(F0

Fsr moskinen loges i brug, bedes De lese denne brugsonvisning og serligt bemerkepkt. l,2og3'

l,l,?*'[tlllS,Jlf f.!",T;,,1?",T1'F,'."[ffå"Je-Yiil,'lo:Jl":i:å1,"i1{ilir3'#å""'f ä'"i:fl'"Fölflillii!
onbefoler der qt stilloirå'nsfortiororens.-reguläiinåid;ilä "0r' inden ömskiftningen' Omskifieren

kon osså berienes ,"ä-riäl.räå'"]'öi.,iiiiitiÄigöuet-siaair'på hoire side of vondkossen.

Hvis rysne*ets rpenoiis';;'i;;'1,,;i;;ii'n;J[iiä'"lkif6 å; of iis selv ved hurtig ksrsel. I dette

iirråräå"'iä-;;;i"ii.;;:ii#.åi' ii"ä"i ip-nääi-r,o!r"r.n:li:lt:,1*:tg?li"Jrffiå:'iitiiö1lå"t.(ii
äti]ii.-sdii"h.1 lvsnettets spend;irg er for i.

;å'ilå;;ö;äi.iräip'p.-,;;., Fi"4i'ry_'rfli'JlbriTå",1"i"h'l[tllt_'"?fi$l"8åfi }llio'J'f;ä.l"i
liederen ved ot forkorte-den og-mon slopP'

Lä;'äå,i"ai"säi pä'iiJJå'r""-räitång"i'uåd'hielp of en lille skruetrekker.

2. Borsrerne trykkes. til kollekto-re.n ved. hielp of bors-tefiedl" os 
tå"lis,fåfriflJlli',iå'å'å.!|'i':'k;k;;äö ilG ;''l [;;;;;6"f"les det oi sfille tronsformotoren p

tokomotiver pa stinnä,i"1.di..'iö;å f-gtii åft;;i;;;a. a; p\t'4t mon trvkkei derefter med en

btvonr eler skruetra"k'k")..6ö'ilFLii;i;9;;. ri"il-iåtJ"iätivei nu ksrår. klemmer bsrrterne

i,ållil,i'}lTl"Ifli["#X;f?S6åöf";i'r;;;i;f;iärirä.äpnar 
män en p'errekt korser' sridte

3. smorins. Efrer korri.{-s fr.us onbefoles det ol smore onke.rleiet.(se 
ln;3 åt" SLtfr:i*i$äi:iåiä'i.-Mäi',''ä l' aäiiå ilir-iåå"of rontere overde le n (se pkt' 4)-. P g,

viite onkerteier ogsö-s;sies.-På hvert tp.tJiälifåilåiiqii itl" lot'n" merä end l-2 dråber

olie. For sterk smoring donnersmuds pa tdn'näri"';:s-,iiltt'igltlvJelser kon intrede' Brug vinter'

outoolie men oldrig'l'piääiil'. ö;;'hiti;;"nte smori-ng må gentoges nogen tid efter'

4. Afmontering of lokomoliv-o-verdelen. Skruen, der .fostholder overdelen sidder på moskines

;;ä;tä;il: Eft". i;;il;ö J aån"ä itrue kon' overdelen toses of'

5. Udskiftning of lomper. Ved ofmontering of overdelen kon defekte lomper O0l0 let udskiftes'

6. Ptosticringe. For ot-qsg trekkroften.er lokomotivet udstyret med 2 plosticringe' som mö ud-

iLiriäJ-äiiäi-leens"r" ti di ksrsel. Udskiftni ns of ri nsene :
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o) Sekskonlmslrikkerne på beqqe drivhiul fiernes.
bi Trek ploslicringene <if medän pincei.
c) Efter iengorlqg of.hiulene trekkes nye plosticringe 7l{l på. Pos på ot disse ligger godt i

nllerne oo tKKe vnoes sKevt Dö.
d) Skru seks[ontmstrikkerne fost'igen.
7. Slepeskoen skol oltid vere ren og kon rengores med fint smerEelpopir. Pos på ot der ikke
folder stovpo-rtikler ind i lokomotivet. Såfremt ilebeskoen er slidt e-ftei lbngere tids korsel, kon
den let udskiftes ved ot mon fierner den på fig.4 viste skrue og påmonterer ön ny slebesko-7173.
ved monteringen of ny slebesko må mdn posse på kontoktploöens rigtige stilling.

&
Rongeerlocomotief 3fl)0
Alvorens de mqchine in gebruik te ne_me_n moel men deze hqndleiding oondochtig doortezen;
zeer belcngriik ziin voorq-l de punlen l, 2 en 3.
l. Omsdrokeling von vooruif. op odrleruitriiden. Door een korte stoot met de reqelknop von de
MARKLIN+ronsformotor wordt de locomotidf von vooruit- op ochieruitriiden omöeschokeld. Om
vqn een onberispeliik omsdrokelen verzekerd te ziin, verdienl hel qqnbevelinE, vr6r6r het om-
schokelen, de regelknop vqn de lrqnsformotor lerug te droqien en op "O' te zetten. De omscho-
keloor kon ook met de hond worden bediend; de hondle hiervooi sleekt oon de rechterziide
boven de wotertonk uit.
ls de- sponning von het_lichtnet ?e hoog, don zol de mochine bii snel riiden vonzelf omschokelen.
In dit gevol moet no het losschroeven von de locomotiefkop (zie puirt 4 de lrekveer von het
omsdrokelrelois iets meer gesponnen worden. ls de sponningj vbn het liclitnet te loog, don zol
de locomotief bii het bedieneri vqn de regelknop von de tronsJormotornietomschokelei;despon-
ning von de trdkveer von het omsdrokölreloii moet nu verminderd worden. Het sponneir of
verminderen wordt bereikt door de veer in te korlen of iets uit te rekken. Zools oöngegeven
bii fig. l, worden met een kleine schroevedrooier 3 of 4 windingen iets opgerekt.
2. Bor:tels. De borstels worden door de borslelveren tegen de colleclor von het onker qedrukt
en moefen goed oonsluiten. Mocht de locomotief niet rijden, don doet men hel beste dö trons-
formolor op holf te zetten, terwiil de locomotief op de roils stost en don mel een potlood of
schroevedrooier op de borstelver'en te drukken, noäot men de kop erof heeft gescliroefd (zie

l5



punt 4). Loopt de mochine don wel, don zilten de borslelr in de geleiders enigszins klem. Door
de geleiders-schoon te moken kon men dit euvel-verhe!pgr!, De borslels moeten gemokkeliik in
de leleiders heen en weer kunnen goon. Ziin de borsieli biino opgesleten, don mbelen zii äoor
nieuwe borstels 60GIl worden veryongen.
3. Smering. Het verdient oonbeveling no kort gebruik de logers von hel onker te smeren (zie
fis.2 en 3), olsmede de logers von de lussenroderen. Hiervoor moet de kop worden verwiiderd
(z-ie punt 4). Bovendien möeten, minder dikwiils, moor todt von tiid toi tiid, de in fig.4 met
iiilen gemdrkte logers een druppeltie olie hebben. leder.loger.mog niet meer don l-2 druppels
blie hetben; overdodig smereh'veioorzookt sloringen door de vorming von een loog vei met
vuil. Als gesdrikte olie kunnen wii oonbevelen winler-outo-olie, terwiil beslist nooit slo- of bok-
olie mog worden gebruikt.
4. Demonlqge vqn de locomotiefkap. De schroef, woormede de kop zit bevestigd, vindl men
midden op-de ketel in de dom; nd het losdrqoien von deze sdrroef kon de kop erof worden
genomen.
5. Vernieuwing von het lompie. No verwiideren von de locomotiefkop kon een eventueel defect
lompie gemoLkeliik door een nieuw lompie O0l0 worden vervqngen.
6. Plqsticbonden. Om de trekkrocht von de locomotief le verhogen, ziin twee wielen voorzien
von plosticbonden, welke zeer long mee kunnen, mqqr loch von tiid tot tiid moeten worden
verniäuwd. Verwisselen von de bonden:
o) De zeskontige driifstongschroeven von de wielen, woorop de bqnden zitlen, lossctrroeven.
b) Met een pincet de oude plosticbonden erof nemen.
cl No de wielen schoongeniookt te hebben, nieuwe plosticbonden 7143 omleggen. Goed er op' lelten, dol ze preciesin de wielgroef liggen en niet gedrooid zitten.
d) De zeskonlige sdtroeven weer vqstzetlen.
7. Sleapcontocl: De sleepschoen moet oltiid schoon ziin. Eventueel met fiin schuurpopier of-
sdrureir, edtter goed opbossen, dot er geön schuursel in de modtine voll. Modrt no long ge-
bruik d'e sleepsåoen ziin versleten, don kon eenvoudig door hel losdrooien von de in fig. 4
zidrtbore schrbef hel sleäpcontoct door een nieuw (no. 7173) worden veryongen.
Bii her vostsdrropven vori de nieuwe sleper moel 

-er op worden gelet, dql het contoctplooiie
goed ligt.
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